
ROMÂNIA            Avizat secretar general, 

JUDEŢUL CLUJ                                                                     Orza Alin Răzvan 

COMUNA FLOREȘTI                                                                                                                                                                                                                             

CONSILIUL LOCAL 

Nr. înreg. 153/07.11.2025                                                                                                                                                                  

PROIECT DE HOTĂRÂRE 

privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal –  Tren Metropolitan Gilău-Florești- Cluj-Napoca -

Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 

de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. MAGISTRALA 

1 DE METROU 
 

 Consiliul local al comunei Florești întrunit în şedinţă ordinară, 

 Examinând proiectul de hotărâre privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal – Tren Metropolitan 

Gilău-Florești- Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan 

Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU, proiect din iniţiativa primarului; 

 Reținând Referatul de aprobare nr. 78786/07.11.2025 al primarului comunei Florești, în calitate de 

inițiator; 

 Analizând Raportul de specialitate nr. 78795/07.11.2025 al Compartimentului de Urbanism și al 

Compartimentului Juridic, prin care se propune aprobarea Planului Urbanistic Zonal –Tren Metropolitan 

Gilău-Florești- Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan 

Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU; 

 Reținând Avizul Arhitectului șef al Județului Cluj nr. 37 din 2.06.2025, adresa nr. 29975, 

30495/16.07.2025 a Consiliului Județean Cluj,  precum și avizele organismelor teritoriale interesate; 

 Potrivit prevederilor art. 56 al Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului şi urbanismul, cu 

modificările şi completările ulterioare şi ţinând cont de prevederile Regulamentului Local de Urbanism, 

aprobat prin Hotărârea nr. 493/2014, cu modificările și completările ulterioare; 

 Văzând avizul comisiei de specialitate; 

 Potrivit dispoziţiunilor art. 129, 133 alin. (1), 139 și 196 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr. 

57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările și completările ulterioare, 
 

H O T Ă R Ă Ş T E : 

. 

Art. 1. 

 

 

 

 

 

          Se aprobă Planul Urbanistic Zonal – Tren Metropolitan Gilău-Florești- Cluj-Napoca -

Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 

1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU, beneficiar: MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, pentru un teren 

aflat în proprietatea Statului român, în administrarea Ministerului Transportului și infrastructurii 

prin Municipiul Cluj-Napoca, delimitat conform Deciziei de expropriere nr. 443988/29.04.2024 

și a anexei la decizie. 

          Suprafața reglementată specific prin PUZ de pe raza UAT Cluj-Napoca (~40,39ha), 

cuprinde imobilele cu nr.cad.355567, nr. cad.355581, nr. cad.355582, nr.355583, nr. cad. 355584, 

nr. cad. 355585, nr.cad.355586, nr. cad. 355587, nr. cad. 355588, nr. cad. 355590, nr. cad. 355591, 

nr. cad. 355592, nr. cad. 355618, nr. cad. 355638, nr. cad. 355641, nr. cad. 355646,  nr. cad. 

355647, nr.cad. 355650, nr. cad. 355665, nr. cad. 355678, nr. cad. 355679, nr. cad. 355680, nr. 

cad. 355681 și nr. Cad. 355692. 

 Suprafața reglementată specific prin PUZ de pe raza UAT Florești (~19,98ha), cuprinde 

imobilele cu nr. cad. 88150, nr. cad. 88151, nr. cad. 88152, nr. cad. 88153, nr. cad. 88162, nr. cad. 

88163, nr. cad. 88164 și nr.cad. 88170. 

 

 

 

 



             Documentația reglementează: 

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 

1.Unități teritoriale de referință aferente infrastructurii de metrou din Zona Construită Protejată: 

- SZCP_IM1- subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în ZCP, tip 1: 

H maxim admisibil: parapetul de protecție va avea maxim 1,2m, semnalul M (stație metrou) va 

fi de maxim 3,5m, înălțimea prizelor maxim 1m, iar înălțimea liftului și a accesului la parcajul 

subteran pentru biciclete nu va depăși 4,5m; 

- SZCP_IM2- subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în ZCP, tip 2: 

H maxim admisibil: înălțimea maximă a construcțiilor noi nu va depăși înălțimea clădirilor 

dominante din zonă. Este permisă depășirea clădirilor dominante din zonă cu maxim 1,5m de 

structura prizelor de ventilație având acoperirea plată; 

POT maxim = 60%, CUT maxim = 2; 

2. Unități teritoriale de referință aferente infrastructurii de metrou din exteriorul Zonei 

Construite Protejate: 

- IM – subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în exteriorul ZCP 

H maxim admisibil: accesurile la stația de metrou vor fi de maxim 5m, înălțimea prizelor maxim 

2m, iar înălțimea liftului și a accesului parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 4,5m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

- IM_v – subzonă aferentă infrastructurii de metrou – interstație 

H maxim admisibil  2m; 

- M – zonă mixtă 

H maxim: pentru clădiri comune – 24m la cornișă și 28m înălțimea totală, respectiv P+6E+7Er; 

                 pentru parcelele de colț vor avea la atic 35m, respectiv P+8E; 

POT maxim 50%, CUT maxim 2,5; 

- Ms – zonă mixtă – Cartier Sopor 

H maxim: primul segment 18m la cornișă , respectiv (1-3)S+P+3, POT maxim 70%; 

                 segmentul 2 va avea la cornișă 31m, respectiv 35m la coamă, POT maxim 30%; 

- L – zonă de locuințe colective 

H maxim: 18m la cornișă și 21m înălțimea totală, respectiv P+4E+5Er; 

POT maxim 30%, CUT maxim 1; 

-Ls - zonă de locuințe colective- Cartier Sopor 

H maxim: 18m la cornișă și 22m înălțimea totală, respectiv (1-3)S+P+4E+Er; 

POT maxim 45%, CUT maxim 2; 

-Vl - zonă verde loisir 

H maxim: amenajări 4m; parcajele subterane pentru bicilete 15m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

-Vs – zonă verde – scuaruri, grădini, parcuri cu acces public nelimitat – Cartier 

Sopor 

H maxim: 9m la cornișă, respectiv (D)+P+1; 

POT maxim 5%, CUT maxim 0,1; 

-Vpr – zonă verde de protecție față de infrastructura majoră, de protecție sanitară, 

plantații cu rol de stabilizare și de reconstrucție ecologică 

POT maxim 1%, CUT maxim 0,01; 

-Tm- zonă infrastructură supraterană metrou – depou 

Hmaxim: înălțimea în planul fațadei nu va depăși distanța dintre aliniamente și nici înălțimea 

maximă admisă în unitățile teritoriale de referință adiacente, cu excepția instalațiilor tehnice; 

POT maxim 40%, CUT maxim 1; 

 

COMUNA FLOREȘTI 

- IM1- zonă aferentă infrastructurii de metrou – stație metrou subterană 

Accesurile la stația de metrou vor fi de maxim 5m, înălțimea prizelor maxim 2m, înălțimea liftului 

maxim 4,5m, iar înălțimea parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 13m; 

- IM2 – zonă aferentă infrastructurii de metrou- stație de metrou cu vestibul 

suprateran 

Construcțiile vor fi de maxim 8m, iar înălțimea parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 



13m; 

- IM_v1 – zonă aferentă infrastructurii de metrou – interstație 

H maxim construcții 2m; 

- M – zonă mixtă 

H maxim: clădiri comune – 24m la cornișă și 28m înălțimea totală, respectiv P+6E+7Er; 

                 parcelele de colț cu clădiri care exclud locuirea vor avea la atic 35m, respectiv P+8E; 

POT maxim 50%, CUT maxim 2,5; 

-Vl – zonă verde loisir 

H maxim – amenajări 4m; parcajele subterane pentru biciclete 15m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

-P&R – parcare la sol 

H maxim – amenajări 3m; parcajele subterane pentru biciclete 13m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

 

   Toate investiţiile propuse prin documentaţia de urbanism vor fi suportate de beneficiarul 

acesteia. 

  Regulamentul de urbanism se constituie în Anexa care face parte integrantă din prezenta 

hotărâre. 

Art. 2. Se stabileşte perioada de valabilitate a documentaţiei de zece ani de la aprobare. 

Art. 3. Cu îndeplinirea prevederilor hotărârii se încredinţează Compartimentul Urbanism. 

 

Art. 4. 

 

Prezenta hotărâre se comunică, prin intermediul secretarului general al comunei Florești, în 

termen de maximum 10 zile lucrătoare de la adoptare, Primarului Comunei Florești, Prefectului 

Județului Cluj și se aduce la cunoștință publică, în termen de 5 zile de la data comunicarii oficiale 

către prefect, prin afișare la sediul Primăriei, respectiv pe pagina de internet aferentă 

www.floresticluj.ro. 

 

   

PRIMAR 
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Data: 07.11.2025 

CĂTRE 

CONSILIUL LOCAL FLOREȘTI, 

 

 

 Pivariu Bogdan Nicolae, în calitate de primar al Comunei Florești,  

 În temeiul prevederilor art. 136, alin. (1) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu 

modificările și completările ulterioare, inițiez proiectul de hotărâre privind aprobarea Planului Urbanistic 

Zonal – Tren Metropolitan Gilău-Florești- Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre 

acestea – COMPONENTA 1. MAGISTRALA 1 DE METROU, proiect în susținerea căruia înaintez următorul: 

 

REFERAT DE APROBARE 

 

 Prin cererea nr. 669617/433/2025, MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, prin Direcția Tehnică- Serviciul 

Investiții, solicită aprobarea în Consiliul Local a documentației P.U.Z - Tren Metropolitan Gilău - Florești- 

Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj 

Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU. 

 

Municipiul Cluj-Napoca este un pol de creștere, fiind primul oraș ca mărime din România, după 

capitala București și cu cea mai dinamică creștere a populației, conform ultimului recensământ al INS. 

Localitățile limitrofe municipiului Cluj-Napoca, Florești, Apahida, Baciu, au cunoscut, de asemenea, o 

dezvoltare accentuată, situație care a condus la creșterea valorilor de trafic între acestea și polul de interes 

Cluj-Napoca. Din punct de vedere al populației stabile, aceasta este într-un trend crescător continuu accentuat 

pentru Cluj-Napoca și exploziv pentru Florești. 

Rețeaua stradală existentă a municipiului Cluj-Napoca și, implicit rețeaua de transport, nu poate 

asigura necesarul pentru dinamica socio-economică, fapt care a condus în ultimii ani la accentuarea 

fenomenului de congestie a traficului nu doar pe axa principală de traversare a municipiului Cluj-Napoca, est-

vest, vest-est, dar și pe căile de acces spre/dinspre municipiu din localitățile limitrofe ale municipiului Cluj-

Napoca. 

PMUD Cluj-Napoca 2016 – 2030 a subliniat oportunitatea, necesitatea și urgența realizării pe axa est-

vest a unui sistem de transport public cu o capacitate crescută. În acest sens, conform datelor înregistrate în 

PMUD, pe intrarea vestică din oraș (Calea Florești, la vest de nodul N) se înregistrează în fiecare zi lucrătoare 

58.660 de vehicule. Conform măsurătorilor efectuate de către Universitatea Tehnică din Cluj-Napoca, în data 

de 13 noiembrie 2015, s-a înregistrat un vârf de 74.258 de vehicule pe acest tronson, valoare cu mult superioară 

oricărei valori înregistrate anterior pe tronsoanele de drumuri naționale și autostrăzi din România. Acest volum 

de trafic este distribuit pe străzi cu intersecții la nivel și cu cel mult două benzi de circulație pe sens. 

Axa vest–est prin centrul orașului este pe departe cea mai încărcată axă de transport în comun, pe 

porțiunea între str. Câmpului și sensul giratoriu din Mărăști. Axa vest – est de transport în comun prezintă pe 

anumite tronsoane valori de încărcare de aproape 6.000 de pasageri pe oră și sens. Această valoare este limita 

superioară pentru care se poate asigura transportul în comun cu un mod ”clasic”: autobuz / troleibuz / tramvai 

care împarte parțial sau total calea de rulare cu cea pentru transport general, și care are intersecții la nivel cu 

alte axe de transport. 

Politica administrației locale a municipiului Cluj-Napoca din ultimii ani, de realizare benzi dedicate 

de transport în comun, s-a dovedit eficientă dar, raportat la rețeaua stradală existentă nu poate doar această 

măsură să țină pasul cu ritmul de creștere a necesităților de mișcare în municipiu și localitățile din zona 

http://www.floresticluj.ro/


metropolitană. Având în vedere perspectivele, pe termen mediu și lung, de dezvoltare, s-a ajuns la necesitatea 

realizării unui sistem de transport modern, de capacitate mare care să asigure legătura între localitățile din 

zona metropolitană iar pe raza municipiului Cluj-Napoca să fie interconectat cu rețeaua de transport existentă 

și propusă. 

De asemenea, metroul este vital pentru accesibilitatea la noul Spital Regional de Urgență. Construirea 

și dotarea Spitalului Regional de Urgență Cluj este cuprinsă în Acordul de Parteneriat al României cu Comisia 

Europeană pentru perioada 2014-2020. 

Creșterea calității vieții nu se poate realiza atâta timp cât locuitorii din zona metropolitană folosesc 

preponderent autoturismul propriu și se ajunge în situația depășirii capacității de circulație a străzilor și 

intersecțiilor. Doar prin oferirea unei alternative de transport în comun modern, sigur și rapid, cetățenii vor 

alege să renunțe la autoturismul propriu și să utilizeze transportul în comun. 

Un ultim element de context relevant este legat de faptul că în politica actuală a Uniunii Europene 

reprezintă un fanion promovarea tranziției către o mobilitate urbană durabilă (și, generalizat, către o economie 

cu emisii scăzute de dioxid de carbon în toate sectoarele), iar acest lucru va rămâne la fel în perioada de 

programare 2021 – 2027. În mod particular situația contextuală privind Programul Operațional Infrastructură 

Mare 2014 – 2020 din România este favorabilă finanțării  unui proiect privind un sistem de transport rapid 

metropolitan. 

Prin Pactul Verde European, Uniunea Europeană își propune găsirea unor soluții la problemele legate 

de schimbările climatice și să devină neutră din punct de vedere al impactului asupra climei până în anul 2050. 

În acest sens, se propun investiții în toate sectoarele economiei, inclusiv investiții în introducerea unor forme 

de transport public nepoluante și eficiente. Transporturile sunt responsabile de aproximativ un sfert din 

emisiile de gaze cu efect de seră din Uniunea Europeană. Tranziția către nivelul zero de emisii nete în anul 

2050 are nevoie de infrastructură corespunzătoare, adică de investiții care să se concentreze asupra celor mai 

puțin poluante moduri de transport. 

Municipiul Cluj-Napoca, prin Strategia de Dezvoltare și Planul de Mobilitate urbană durabilă își 

propune să se alinieze la aceste obiective de politică ale Uniunii Europene. Prin urmare, trecerea de la o 

mobilitate bazată pe autoturism propriu, la o mobilitate durabilă bazată pe transportul public, culoare pietonale 

și rețele de transport alternativ reprezintă o prioritate strategică a municipiului și a localităților din zona 

metropolitană. 

Pentru a asigura această tranziție este nevoie să se ofere publicului o alternativă reală, eficientă, sigură, 

rapidă și de mare capacitate. 

 

Studiul de prefezabilitate realizat în 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalități de 

rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul în cale proprie (BRT) și tramvaiul în cale proprie (LRT) nu 

pot deservi cererea de transport pe întregul orizont al proiectului și în plus constructiv și urbanistic ar fi 

impractic de realizat. Pe de altă parte, un metrou greu (similar cu cel din București) nu pare a fi justificat 

economic la acest moment, ar aduce costuri de investiție și exploatare prea ridicate și o operare la frecvențe 

neatrăgătoare. Dintre soluțiile de monorail și metrou ușor având beneficii și costuri similare, a fost ales metroul 

ușor, monorailul fiind incompatibil urbanistic cu orașul (în special datorită arterelor înguste prin centrul 

orașului). Modelul de transport actualizat în 2021 a demonstrat că zona metropolitană s-a dezvoltat mult mai 

dinamic decât prognozat în modelul PMUD din 2015 și conduce la o încărcare medie per stație de metrou 

ușor, încă din anul deschiderii, de 9000....10000 de călători pe zi. Deși în general pentru urbanizări de talie 

similară (cca. 500.000 de locuitori în zona metropolitană) nu este clar justificabil un sistem de transport metrou 

/ metrou ușor, topologia particulară a rețelei de transport sprijină această soluție pentru zona metropolitană 

Cluj-Napoca, rețeaua fiind dominată de o coloană vertebrală de mobilitate evident conturată, fiind absente 

inelele de circulație, iar restul rutelor radiale fiind clar subordonate acestei axe dominante. 

 

Proiectul Magistralei 1 de Metrou constă în construcția, echiparea și punerea în funcțiune a unei linii 

de metrou ușor în zona metropolitană Cluj-Napoca (în lungime de 21,1km cu 19 stații + depou), inclusiv 

câteva facilități pentru buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate. 

Teritoriul studiat prin PUZ are o suprafață totală de ~ 521ha, din care ~243ha pe teritoriul administrativ 

al UAT Cluj-Napoca și 278ha pe teritoriul administrativ al UAT Florești, iar teritoriul reglementat specific, în 

suprafață ~60,37ha, delimitat conform Deciziei de expropiere nr. 443988/29.04.2024 și a anexei la decizie , 

cuprinde imobile de pe raza UAT Cluj-Napoca (în suprafață de ~40,39ha) și UAT Florești (în suprafață de 

~19,98ha). 



Traseul liniei de metrou ușor începe din sudul Cartierului Terra din Florești. Primele trei stații 

deservesc zone de locuințe de densitate medie din Florești, iar apoi stațiile 4 și 5 deservesc zone 

multifuncționale într-o dinamică dezvoltare, desfășurate în jurul ancorelor viitorul spital regional de urgență 

și respectiv centrul comercial Vivo. Stațiile 6, 7 și 8 deservesc cartierul Mănăștur (cea mai densă zonă de 

locuințe din oraș), iar apoi linia urmează magistrala rutieră vest-est, traversând centrul orașului, până la Piața 

Mărăști. De aici, o ramură a liniei continuă înspre zona industrială Muncii, asigurând și legătura cu calea ferată 

și viitorul serviciu de tren metropolitan, iar o altă ramură deservește cartierele Gheorgheni și Sopor. Întreaga 

linie este în subteran, cu excepția racordului de tranziție de lângă depou. 

   

Documentația de urbanism este structurată și elaborată conform normelor metodologice și legislației 

în vigoare – Indicativ GM-010-2000, Legea nr. 350/2001, Ordinul nr. 233/2016, fiind însoțită de toate avizele 

și acordurile prevăzute de lege și solicitate prin certificatul de urbanism. 

În temeiul prevederilor art. 136 din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările 

și completările ulterioare, îmi exprim inițiativa de promovare a proiectului de hotărâre privind aprobarea 

P.U.Z. – Tren Metropolitan Gilău-Florești- Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre 

acestea – COMPONENTA 1. MAGISTRALA 1 DE METROU. 
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Nr. înreg. 

78795/07.11.2025 

RAPORT DE SPECIALITATE 

 

 

În urma analizei proiectului de hotărâre nr. 153/07.11.2025 privind aprobarea Planului Urbanistic 

Zonal – Tren Metropolitan Gilău-Florești- Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre 

acestea – COMPONENTA 1. MAGISTRALA 1 DE METROU,  în conformitate cu prevederile art. 136 alin. 

(3) lit. a) din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, constatăm următoarele: 

Având în vedere: 

 Referatul de aprobare înregistrat sub nr. 78786/07.11.2025 al Primarului Comunei Florești; 

 Proiectul de hotărâre privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal – Tren Metropolitan Gilău - Florești- 

Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj 

Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU; 

 

 Direcţia Generală de Urbanism și Direcția Juridică precizează următoarele: 

 Prin cererea nr. 669617/43/2025, MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, prin Direcția Tehnică- Serviciul 

Investiții, solicită aprobarea în Consiliul Local a documentației P.U.Z - Tren Metropolitan Gilău - Florești- 

Cluj-Napoca -Baciu- Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj 

Magistrala 1 de Metrou și Tren Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. 

MAGISTRALA 1 DE METROU. 

 Documentaţia a fost întocmită de ASOCIEREA SWS Engineering S.p.A. - SYSTRA - METRANS 

Engineering S.R.L.  - proiectant general  și URBAN VISION CONSULTING S.R.L (urb. Cristina Cioacă) – 

proiectant PUZ,  la comanda MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA, pentru un teren situat pe teritoriul administrativ 

al UAT Cluj-Napoca și UAT Florești. 

 

I. Zona studiată / zona reglementată   

Teritoriul studiat prin PUZ are o suprafață totală de ~ 521ha, din care ~243ha pe teritoriul administrativ 

al UAT Cluj-Napoca și 278 ha pe teritoriul administrativ al UAT Florești. 

            Zona de studiu cuprinde următoarele artere de circulație importante: 

Drumul Național 1 (DN1) – Str. Avram Iancu în Comuna Florești și Calea Florești / Str. Petru Maior / Str. 

Napoca / Str. Memorandumului / B-dul Eroilor / B-dul 21 Decembrie 1989 / Calea Turzii în Municipiul Cluj-

Napoca; 

Drumul Național 1C (DN1C) – Calea Dorobanților / B-dul 21 Decembrie 1989 / Str. Aurel Vlaicu în 

Municipiul Cluj-Napoca; 

Drumul Național 1F (DN1F) – Str. Regale Ferdinand în Municipiul Cluj-Napoca. 

 

Teritoriul reglementat specific prin PUZ, în suprafață de ~60,37ha, este delimitat conform Deciziei de 

expropriere nr. 443988/29.04.2024 și a anexei la decizie și cuprinde următoarele imobile, de pe raza UAT 

Cluj-Napoca și UAT Florești: 

UAT Cluj-Napoca ~40,39 ha -  nr. cad. 355567, nr. cad.  355581, nr. cad.  355582, nr. 355583, nr. cad. 

355584, nr. cad. 355585, nr. cad. 355586, nr. cad. 355587, nr. cad. 355588, nr. cad. 355590, nr.  cad. 355591, 

nr. cad. 355592, nr. cad. 355618, nr. cad. 355638, nr. cad. 355641, nr. cad. 355646,  nr. cad. 355647, nr.cad. 

355650, nr. cad. 355665, nr. cad. 355678, nr. cad. 355679, nr. cad. 355680, nr. cad. 355681 și nr. cad. 355692. 

UAT Florești ~ 19,98ha - nr. cad. 88150, nr. cad. 88151, nr. cad. 88152, nr. cad. 88153, nr. cad. 88162, 

nr. cad. 88163, nr. cad. 88164 și nr.cad. 88170. 

 

II. Obiectivele principale ale proiectului / descrierea succintă a investiției 

 Proiectul constă în construcția, echiparea și punerea în funcțiune a unei linii de metrou ușor în zona 

metropolitană Cluj-Napoca (în lungime de 21,1km cu 19 stații + depou), inclusiv câteva facilități pentru buna 

integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate. 



Obiectivele principale ale proiectului sunt: 

1. Îmbunătățirea atractivității sistemului de transport public durabil metropolitan în vederea accesării 

rapide a oportunităților socio-economice din zona de studiu aflată pe axa est-vest a municipiului. 

2. Sprijinirea aspirațiilor de creștere economică și a creșterii ocupării forței de muncă prin asigurarea 

unei capacități de transport îmbunătățite pentru deservirea axei est-vest a zonei metropolitane. 

3. Reducerea impactului activităților de transport (poluarea aerului și zgomotul) asupra mediului în 

cadrul zonei de studiu prin asigurarea unei axe de transport durabil, care să contribuie la re-distribuția modală 

de la transportul cu autoturismul personal. 

 

Traseul liniei de metrou ușor începe din sudul Cartierului Terra din Florești. Primele trei stații 

deservesc zone de locuințe de densitate medie din Florești, iar apoi stațiile 4 și 5 deservesc zone 

multifuncționale într-o dinamică dezvoltare, desfășurate în jurul ancorelor viitorul spital regional de urgență 

și respectiv centrul comercial Vivo. Stațiile 6, 7 și 8 deservesc cartierul Mănăștur (cea mai densă zonă de 

locuințe din oraș), iar apoi linia urmează magistrala rutieră vest-est, traversând centrul orașului, până la Piața 

Mărăști. De aici, o ramură a liniei continuă înspre zona industrială Muncii, asigurând și legătura cu calea ferată 

și viitorul serviciu de tren metropolitan, iar o altă ramură deservește cartierele Gheorgheni și Sopor. 

Întreaga linie este în subteran, cu excepția racordului de tranziție de lângă depou. Cu toate că 

infrastructura de transport este realizată în subteran, vor exista construcții care se vor dezvolta deasupra 

nivelului terenului, după cum urmează: vestibule supraterane ( la stația 1 și stația 2), accesuri stații metrou 

(pietonal, de urgență, tehnic), evacuări de urgență, prize de ventilație. 

 

           Traseul liniei de metrou (în lungime de 21,1km cu 19 stații + depou) este următorul: 

Secțiunea VEST: Strada Teilor - Liziera pădurii (între Str. Eroilor și Str. Subcetate) – Str. Abatorului – 

Cazarmă Florești – viitorul Spital Regional de Urgență – Str. Răzoare, cu stațiile: Țara Moților (S1), Teilor 

(S2), Copiilor (S3), Sănătății (S4), Prieteniei (S5); 

Secțiunea CENTRU: Drumul Sfântul Ioan – Str. Primăverii – Calea Mănăștur – Calea Moților – Str. 

Memorandumului – Piața Unirii-Universitate – B-dul 21 Decembrie 1989 – Piața Avram Iancu – B-dul 21 

Decembrie 1989 – Piața Mărăști cu următoarele stații: Natura Verde (S6), Mănăștur (S7), Sfânta Maria (S8), 

Florilor (S9), Sportului (S10), Piața Unirii-Universitate (S11), Piața Avram Iancu (S12), Armonia (S13), Piața 

Mărăști (S14); 

Secțiunea EST: 

Piața Mărăști – Aurel Vlaicu – IRA – Strada Beiușului - Bulevardul Muncii, cu stațiile  Transilvania 

(S15), Viitorului (S16), Muncii (S17); 

Piața Mărăști – Strada Teodor Mihali – Strada Alexandru Vaida Voevod – Sopor, cu stațiile Cosmos (S18), 

Europa Unită (S19), Depou suprateran Sopor. 

 

Linia de metrou ușor este echilibrată și diversă din punctul de vedere al tipului de zone deservite: 

seturile de stații ce deservesc zone rezidențiale (Florești; Mănăștur; Mărăști; Gheorgheni-Sopor) sunt 

intercalate cu seturi de stații ce deservesc în principal funcții non rezidențiale (spitalul regional și Vivo; zona 

centrală; zona industrială; zona mixtă din estul cartierului Gheorgheni). Acest fapt conduce la o încărcare 

simetrică și echilibrată, în ambele sensuri, a liniei de metrou, de-a lungul întregii zile. 

 

Proiectul se coordonează și corelează cu celelalte proiecte majore de infrastructură de transport 

feroviar respectiv rutier aflate în derulare: proiectul de Electrificare și reabilitare linie de cale ferată Cluj-

Napoca – Oradea – Episcopia Bihor și proiectul Centurii metropolitane Cluj „Drum Transregio Feleac TR35”. 

 

Totodată, la stabilirea soluțiilor privind traseul și amplasarea stațiilor de metrou s-a ținut cont de 

următoarele proiecte: proiecte de dezvoltare rezidențială din Comuna Florești, proiectul centrului multicultural 

Subcetate – Florești, proiectul Spitalului Regional de Urgență Cluj – Florești, proiectul Campusului 

Agronomie Răzoare – Florești, proiectul de reconversie Zona industrială Bulevardul Muncii – Cluj-Napoca, 

proiectul Cartierului Sopor, proiecte de dezvoltare rezidențială Zona Est Cluj-Napoca, proiect de dezvoltare 

Aeroport Internațional Avram Iancu, proiect Park and Ride Someșeni – Aeroport Internațional Avram Iancu, 

documentații de urbanism aprobate prin HCL 663/2019, HCL 438/16.12.2015, HCL 335/22.09.2015 și HCL 

224/09.07.2015, HCL 155/2020, HCL 59/2018, HCL 756/2019, HCL 842/2019, HCL 643/2018, HCL 

716/2019, HCL 596/2018, HCL 439/2018, HCL 406/2019, HCL 167/2018, HCL 811/2018, HCL 1057/2018, 



HCL 639/2018. 

 

III. Reglementări specifice propuse prin PUZ 

 Pentru documentația P.U.Z. s-a emis Avizul Arhitectului șef al Județului Cluj nr. 37 din 2.06.2025, 

fundamentat de Comisia Tehnică pentru Amenajarea Teritoriului și urbanism a Județului Cluj. 

 

Prevederi RLU PUZ propuse: 

MUNICIPIUL CLUJ-NAPOCA 

1. Unități teritoriale de referință aferente infrastructurii de metrou din Zona Construită Protejată: 

- SZCP_IM1- subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în ZCP, tip 1: 

H maxim admisibil: parapetul de protecție va avea maxim 1,2m, semnalul M (stație metrou) va fi de maxim 

3,5m, înălțimea prizelor maxim 1m, iar înălțimea liftului și a accesului la parcajul subteran pentru bicicilete 

nu va depăși 4,5m; 

- SZCP_IM2- subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în ZCP, tip 2: 

H maxim admisibil: înălțimea maximă a construcțiilor noi nu va depăși înălțimea clădirilor dominante din 

zonă. Este permisă depășirea clădirilor dominante din zonă cu maxim 1,5m de structura prizelor de ventilație 

având acoperirea plată; 

POT maxim = 60%, CUT maxim = 2; 

2. Unități teritoriale de referință aferente infrastructurii de metrou din exteriorul Zonei Construite 

Protejate: 

- IM – subzonă aferentă infrastructurii de metrou aflată în exteriorul ZCP 

H maxim admisibil: accesurile la stația de metrou vor fi de maxim 5m, înălțimea prizelor maxim 2m, iar 

înălțimea liftului și a accesului parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 4,5m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

- IM_v – subzonă aferentă infrastructurii de metrou – interstație 

H maxim admisibil  2m; 

- M – zonă mixtă 

H maxim: pentru clădiri comune – 24m la cornișă și 28m înălțimea totală, respectiv P+6E+7Er; 

                 pentru parcelele de colț vor avea la atic 35m, respectiv P+8E; 

POT maxim 50%, CUT maxim 2,5; 

- Ms – zonă mixtă – Cartier Sopor 

H maxim: primul segment 18m la cornișă , respectiv (1-3)S+P+3, POT maxim 70%; 

                 segmentul 2 va avea la cornișă 31m, respectiv 35m la coamă, POT maxim 30%; 

- L – zonă de locuințe colective 

H maxim: 18m la cornișă și 21m înălțimea totală, respectiv P+4E+5Er; 

POT maxim 30%, CUT maxim 1; 

-Ls - zonă de locuințe colective- Cartier Sopor 

H maxim: 18m la cornișă și 22m înălțimea totală, respectiv (1-3)S+P+4E+Er; 

POT maxim 45%, CUT maxim 2; 

-Vl - zonă verde loisir 

H maxim: amenajări 4m; parcajele subterane pentru bicilete 15m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

-Vs – zonă verde – scuaruri, grădini, parcuri cu acces public nelimitat – Cartier Sopor 

H maxim: 9m la cornișă, respectiv (D)+P+1; 

POT maxim 5%, CUT maxim 0,1; 

-Vpr – zonă verde de protecție față de infrastructura majoră, de protecție sanitară, plantații cu 

rol de stabilizare și de reconstrucție ecologică 

POT maxim 1%, CUT maxim 0,01; 

-Tm- zonă infrastructură supraterană metrou – depou 

Hmaxim: înălțimea în planul fațadei nu va depăși distanța dintre aliniamente și nici înălțimea maximă admisă 

în unitățile teritoriale de referință adiacente, cu excepția instalațiilor tehnice; 

POT maxim 40%, CUT maxim 1; 

 

COMUNA FLOREȘTI 

- IM1- zonă aferentă infrastructurii de metrou – stație metrou subterană 



Accesurile la stația de metrou vor fi de maxim 5m, înălțimea prizelor maxim 2m, înălțimea liftului maxim 

4,5m, iar înălțimea parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 13m; 

- IM2 – zonă aferentă infrastructurii de metrou- stație de metrou cu vestibul suprateran 

Construcțiile vor fi de maxim 8m, iar înălțimea parcajului subteran pentru biciclete nu va depăși 13m; 

- IM_v1 – zonă aferentă infrastructurii de metrou – interstație 

H maxim construcții 2m; 

- M – zonă mixtă 

H maxim: clădiri comune – 24m la cornișă și 28m înălțimea totală, respectiv P+6E+7Er; 

                 parcelele de colț cu clădiri care exclud locuirea vor avea la atic 35m, respectiv P+8E; 

POT maxim 50%, CUT maxim 2,5; 

-Vl – zonă verde loisir 

H maxim – amenajări 4m; parcajele subterane pentru biciclete 15m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

-P&R – parcare la sol 

H maxim – amenajări 3m; parcajele subterane pentru biciclete 13m; 

POT maxim 15%, CUT maxim 0,3; 

 

 Toate investiţiile propuse prin documentaţia de urbanism vor fi suportate de beneficiarul acesteia. 

 Ținînd cont de gradul de complexitate şi prevederile documentației se propune stabilirea perioadei de 

valabilitate a studiului de urbanism de 10 ani (conform Art. 56, alin. 4 din Legea nr. 350/2001). 

 Din punct de vedere tehnic, documentația de urbanism este structurată și elaborată conform normelor 

metodologice și legislației în vigoare – Indicativ GM-010-2000, Legea nr. 350/2001, Ordinul nr. 233/2016, 

fiind însoțită de toate avizele și acordurile prevăzute de lege și solicitate prin certificatul de urbanism nr. 1298 

din 16.07.2021 (cu termen de valabilitate până la finalizarea lucrărilor)  precum și tariful de exercitare a 

dreptului de semnătură achitat pentru specialistul R.U.R care a elaborat documentația (cf. Art. 56, alin. 6 din 

Legea nr. 350/2001). 

            În baza certificatului de urbanism nr. 1298/2021 s-au emis avizele solicitate, unele cu termen de 

valabilitate pe durata certificatului de urbanism, altele cu valabilitate de 12 luni. Pentru acestea din urmă s-au 

obținut reconfirmări ale avizelor vechi, sub aspectul valabilității, respectiv până la data finalizării lucrărilor. 

Pe de altă parte, inclusiv articolul 9 din OUG 31/2025 face referire exprese la menținerea valabilității avizelor 

și acordurilor deja obținute. 

Ca studii de fundamentare pentru PUZ au fost întocmite: studiu rețele edilitare, studiu de coexistență 

SEN, studiu de soluție alimentare cu energie electrică - alimentarea la medie tensiune din rețeaua orășenească, 

studiu istoric-monumente, studiu arheologic, studiu geotehnic, studiu de transport (cererea de transport) 

inclusiv rezultate sondaje - studiu de trafic, studiu de analiză cost-beneficiu, studiu de mediu PUZ – SEA, 

studiu amplasamente stații, studiu configurație stații și accese - Imagini 3D - conformări spațial-volumetrice, 

studiu topografic - plan topografic avizat de Oficiul de Cadastru și Publicitate Imobiliară pentru întocmirea 

PUZ/SF, expertiză geotehnică, verificator tehnic (Studiu geotehnic), studiu de circulație - organizarea 

circulațiilor și transporturilor , studiu pentru identificarea locațiilor pentru depozitare rocă și sol excavate, 

aflate în valabilitate. 

 

Documentația PUZ Magistrala I de metrou Cluj a fost precedată de un studiu de prefazabilitate și un 

studiu fezabilitate, (elaborat in baza Certificatului de urbanism nr. 1298/2021), ai căror indicatori tehnico-

economici au fost aprobați prin HG nr. 1288/28.12.2021, iar în octombrie 2022 a fost emisă Hotărârea nr. 

1245/2022 pentru reaprobarea indicatorilor tehnico economici aferenţi obiectivului de investiţii "Tren 

metropolitan Gilău-Floreşti-Cluj-Napoca-Baciu-Apahida-Jucu-Bonţida - etapa I a sistemului de transport 

metropolitan rapid Cluj: Magistrala I de metrou şi tren metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea. 

Componenta 1. Magistrala I de metrou Cluj". 

 Ulterior s-a emis H.G. nr. 1327 din 28.12.2023 privind declanșarea procedurilor de expropriere a 

tuturor imobilelor proprietate privată care constituie coridorul de expropriere al lucrării de utilitate publică de 

interes național „Tren metropolitan Gilău – Florești – Cluj-Napoca – Baciu –Apahida – Jucu – Bonțida – 

etapa I a sistemului de transport metropolitan rapid Cluj:Magistrala I de metrou și tren metropolitan, inclusiv 

legătura dintre acestea. Componenta 1. Magistrala I de metrou Cluj”, aprobarea listei imobilelor proprietate 

publică a statului, precum și a listei imobilelor proprietatea publică a unităților administrativ teritoriale care 

fac parte din coridorul de expropriere al lucrării de utilitate publică de interes național, urmată de Decizia de 



expropriere nr. 443988 din 29.04.2024. 

Documentatia PUZ a fost analizată în ședința CTATU a județului Cluj din 6.09.2024, fiind avizată 

favorabil, iar în vederea emiterii Avizului Arhitectului Sef al Judetului Cluj, s-a solicitat înscrierea coridorului 

de expropriere în cartea funciară. 

In urma inscrierii coridorului de expropriere in cartea funciara, in 2.06.2025 a fost emis Avizul 

favorabil nr. 37 al Arhitectului Sef al Judetului Cluj. 

 Având în vedere cele expuse mai sus, proiectul de hotărâre îndeplinește condițiile de natură tehnică 

pentru a fi supus dezbaterii și aprobării plenului Consiliului Local. 

Documentația P.U.Z. a fost supusă informării și consultării publicului conform prevederilor Ordinului 

nr. 2701/2010 pentru aprobarea Metodologiei de informare si consultare a publicului cu privire la elaborarea 

sau revizuirea planurilor de amenajare a teritoriului si de urbanism  și a H.C.L. nr. 153/2012 privind aprobarea 

Regulamentului local referitor la implicarea publicului în elaborarea sau revizuirea planurilor de urbanism sau 

de amenajare a teritoriului, respectându-se procedura. 

 Ținând cont că propunerea PUZ vizează terenuri cuprinse atât pe raza UAT Cluj-Napoca, cât și UAT 

Florești, documentația PUZ va fi supusă aprobării în Consiliul local Cluj-Napoca și Consiliul local Florești , 

în conformitate cu prevederile Art. 27 din Ordinul nr. 233/2016 “Planurile urbanistice zonale pentru investiții 

care se realizează pe teritoriul a două sau mai multe unități administrativ-teritoriale reprezintă o 

documentație de urbanism unitară, dar care se aprobă de către fiecare dintre consiliile locale interesate”. 

 Din punct de vedere juridic, raportat la dispozițiile Art. 56 din Legea nr. 350/2001 și Art. 129 alin. 6 

lit. c din O.U.G nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările și completările ulterioare, potrivit 

cărora aprobarea documentațiilor de urbanism se face prin hotărârea Consiliului local, proiectul de hotărâre 

îndeplinește condițiile legale pentru a fi supus dezbaterii și aprobării plenului Consiliului Local. 

Având în vedere prevederile legale expuse în prezentul raport, apreciem că proiectul de hotărâre 

privind aprobarea Planului Urbanistic Zonal – Tren Metropolitan Gilău - Florești- Cluj-Napoca -Baciu- 

Apahida – Jucu - Bonțida – Etapa 1 a sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de Metrou și Tren 

Metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – COMPONENTA 1. MAGISTRALA 1 DE METROU, poate 

fi supus dezbaterii și aprobării plenului Consiliului Local. 

 

 

Compartiment Urbanism, 

Arhitect șef, 

Lădariu Alexandru 

 

 

 

 

Compartiment Juridic, 

Consilier juridic, 

Șereș Ioana Mihaela 

 

 

 

 



 

R O M Â N I A 

JUDEŢUL CLUJ 

COMUNA FLOREŞTI 

U R B A N I S M 

Florești │ Str. Avram Iancu nr. 170 

Tel./ fax.: 0364.994 

e-mail: urbanism@floresticluj.ro 

Nr.  78801 din 07.11.2025  

 

 

Raportul informării şi consultării publicului,  

care fundamentează decizia Consiliului Local de adoptare sau neadoptare a planului de urbanism sau 

amenajare a teritoriului 

 

Document elaborat în conformitate cu Ordinul nr. 2701 din 30 decembrie 2010 emis de 

Ministerul Dezvoltării Regionale şi Turismului pentru aprobarea „Metodologiei de informare şi 

consultare a publicului cu privire la elaborarea sau revizuirea planurilor de amenajare a 

teritoriului şi de urbanism” și a Regulamentului Local referitor la implicarea publicului în 

elaborarea sau revizuirea planurilor de urbanism sau de amenajare a teritoriului, aprobat cu 

H.C.L. nr. 153/2012 

 

• Inițiator :    MUNICIPIUL CLUJ- NAPOCA 

• Proiectant : ASOCIEREA SWS Engineering S.p.A. – SYSTRA – METRANS Engineering SRL 

                      URBAN VISION CONSULTING SRL 

 

Acte de autoritate publică de reglementare eliberate de Consiliul Județean Cluj : 

- Certificat  de urbanism nr. 1298/16.07.2021 

- Aviz Arhitect Șef al Județului Cluj nr. 37/2.06.2025 

 

A.  Detalii privind tehnicile şi metodele utilizate de solicitant pentru a informa şi a consulta 

publicul, inclusiv:  

 

1.  Autoritatea publică a efectuat o serie de demersuri prin care a adus la cunoștința publică 

elaborarea documentației aferente proiectului de infrastructură după cum urmează : 

În 29 aprilie 2021, a fost publicat pe site-ul primăriei Cluj-Napoca memoriul de prezentare a 

proiectului împreună cu o serie de anexe tehnice ale proiectului, prin care Municipiul Cluj-Napoca 

anunţă publicul interesat asupra depunerii solicitării de emitere a acordului de mediu pentru proiectul 

PLAN URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN 

GILĂU – FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” - ETAPA I a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura 

dintre acestea - Componenta 1. Magistrala 1 de metrou” (disponibile la linkul 

https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-depunerea-solicitarii-de-

emitere-a-acorului-de-mediu/), 

 

         În 4 mai 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Florești anunțul prin care Munuicipiul Cluj-

Napoca anunţă publicul interesat asupra depunerii solicitării de emitere a acordului de mediu pentru 

proiectul PLAN URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN 

METROPOLITAN GILĂU – FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – 

BONȚIDA” - ETAPA I a sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou și tren 

mailto:urbanism@floresticluj.ro
https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-depunerea-solicitarii-de-emitere-a-acorului-de-mediu/
https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-depunerea-solicitarii-de-emitere-a-acorului-de-mediu/


metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea - Componenta 1. Magistrala 1 de metrou” (disponibile la 

linkul https://floresticluj.ro/anunt-solicitare-de-emitere-a-acordului-de-mediu-pentru-proiectul-plan-

urbanisitic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca-baciu-

apahida-jucu-bontida/ 

 

          În 28 mai 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Cluj-Napoca spre informarea si consultarea 

publicului propunerea preliminară a Planului Urbanistic Zonal, partea scrisă și partea desenată 

(disponibil la linkul https://primariaclujnapoca.ro/strategii-urbane/informarea-si-consultarea-

publicului-pud-si-puz/), 

 

          În 29 mai 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Florești spre informarea si consultarea 

publicului propunerea preliminară a Planului Urbanistic Zonal, partea scrisă și partea desenată 

(disponibil la linkul  https://floresticluj.ro/primaria-comunei-floresti-publica-spre-informarea-si-

consultarea-publicului-propunerea-preliminara-plan-urbanistic-zonal-pentru-proiectul-tren-

metropolitan-gilau-floresti/ 

            În 11 iunie 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Cluj-Napoca necesitatea efectuării evaluării 

de mediu în vederea obținerii avizului de mediu pentru PLAN URBANISTIC ZONAL și studiu de 

fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU – FLOREȘTI –CLUJ-NAPOCA – 

BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a sistemului de transport metropolitan Cluj 

Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – Componenta 1. 

Magistrala 1 de metrou (disponibil la linkul https://primariaclujnapoca.ro/informatii-

publice/anunturi/anunt-agentia-pentru-protectia-mediului-cluj/) 

              În 11 iunie 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Florești  necesitatea efectuării evaluării 

de mediu în vederea obținerii avizului de mediu pentru PLAN URBANISTIC ZONAL și studiu de 

fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU – FLOREȘTI –CLUJ-NAPOCA – 

BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a sistemului de transport metropolitan Cluj 

Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – Componenta 1. 

Magistrala 1 de metrou (disponibil la linkul    https://floresticluj.ro/anunt-agentia-pentru-protectia-

mediului-cluj/ 

          În 20 august 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Cluj-Napoca  Anunțul privind organizarea 

dezbaterii publice a alternativei finale pentru „PLAN URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate 

pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU – FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – 

APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 

1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – Componenta 1. Magistrala 1 de 

metrou https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-organizarea-

dezbaterii-publice-a-alternativei-finale-pentru-plan-urbanistic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-pentru-

proiectul-tren-metropolitan-gilau-floresti/ 

 

              În 08 septembrie 2021 a fost publicată pe site-ul primăriei Cluj-Napoca  alternativa finală a 

planului (disponibil la linkul https://primariaclujnapoca.ro/strategii-urbane/informarea-si-consultarea-

publicului-pud-si-puz/ ) 

 

            În 29 octombrie 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Cluj-Napoca  anunțul privind decizia 

agenției pentru Protecția Mediului Cluj de emitere a avizului de mediu pentru plan – PLAN 

URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU 

– FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I (disponibil 

la linkul https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-decizia-agentiei-

https://floresticluj.ro/anunt-solicitare-de-emitere-a-acordului-de-mediu-pentru-proiectul-plan-urbanisitic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca-baciu-apahida-jucu-bontida/
https://floresticluj.ro/anunt-solicitare-de-emitere-a-acordului-de-mediu-pentru-proiectul-plan-urbanisitic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca-baciu-apahida-jucu-bontida/
https://floresticluj.ro/anunt-solicitare-de-emitere-a-acordului-de-mediu-pentru-proiectul-plan-urbanisitic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca-baciu-apahida-jucu-bontida/
https://primariaclujnapoca.ro/strategii-urbane/informarea-si-consultarea-publicului-pud-si-puz/
https://primariaclujnapoca.ro/strategii-urbane/informarea-si-consultarea-publicului-pud-si-puz/
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pentru-protectia-mediului-cluj-de-emitere-a-avizului-de-mediu-pentru-plan-plan-urbanistic-zonal-si-

studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan/ ) 

 

            În 29 octombrie 2021 a fost publicat pe site-ul primăriei Florești anunțul privind decizia 

Agenției pentru Protecția Mediului Cluj de emitere a avizului de mediu pentru plan – PLAN 

URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU 

– FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I (disponibil 

la linkul https://floresticluj.ro/municipiul-cluj-napoca-titular-al-planului-plan-urbanistic-zonal-si-

studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca/ 

 

Datele şi locurile tuturor întâlnirilor: 

           La data de 29.04.2021, primaria municipiului Cluj-Napoca si primaria Floresti au procedat la 

afisarea la sediile propri a proiectului asa cum reiese din anuntul nr. 274599 și  transmis spre publicare 

în ziarul local Făclia, anunțurile refereritore la proiectul anterior menționat astfel: 

-în 29.04.2021 -declansarea etapei de incadrare cf HG 1076/2004 in vederea obtinerii avizului de 

mediu 

-în 30.04.2021 – depunerea solicitarii de emitere a acordului de mediu 

-în 04.05.2021 - declansarea etapei de incadrare cf HG 1076/2004 in vederea obtinerii avizului de 

mediu 

- în 29.05.2021 – propunerea preliminara PUZ 

- în 11.06.2021 – necesitatea efectuarii evaluarii de mediu 

- în 19.08.2021 – elaborarea alternativei finale pentru plan 

- în 23.08.2021 – elaborarea alternativei finale pentru plan 

- în 23.08.2021 – organizarea sedintei de dezbatere publica a alternativei finale pentru plan 

- în 29.08.2021 – organizarea sedintei de dezbatere publica a alternativei finale pentru plan 

-în 31.08.2021 – organizarea sedintei de dezbatere publica a alternativei finale pentru plan 

 

2.  conţinutul, invitaţii la întâlniri, buletine informative şi alte publicaţii, numărul persoanelor care 

au participat la proces;  

 

Invitații la dezbaterile publice organizate s-au realizat prin anunțuri in presa locală și prin 

afișarea anunțurilor pe site-ul primăriei Cluj-Napoca, comunei Florești și Consiliului Județean Cluj 

( pentru ședința CTATU Județul Cluj). 

Dezbaterea publică organizata in 15 octombrie 2021 pe tema alternativei finale pentru PLAN 

URBANISTIC ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU 

– FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura 

dintre acestea – Componenta 1. Magistrala 1 de metrou, din municipiul Cluj-Napoca și comuna 

Floresti, jud. Cluj, in vederea obtinerii avizului de mediu. 

Dezbatere publică organizată in 23 iunie 2022 la Casino Centrul de Cultură Urbană din Parcul 

Central „Simion Bărnuțiu” din Municipiul Cluj-Napoca precum și în regim electronic- teleconferinţă, 

pe tema Raportul privind impactul asupra mediului pentru proiectul „TREN METROPOLITAN 

GILĂU – FLOREȘTI – CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a 

sistemului de transport metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura 

dintre acestea – Componenta 1. MAGISTRALA 1 DE METROU”. 

 

3.    dezbaterea PUZ  în ședința Comisiei Tehnice de Amenajarea Teritoriului și de urbanism. 

 Publicului interesat i s-a dat posibilitatea să asiste la dezbaterea lucrării în ședința C.T.A.T.U 

județul Cluj din data de 29.06.2023 ora 9,00 și în data de 4.07.2024, desfasurata în format de 

https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-decizia-agentiei-pentru-protectia-mediului-cluj-de-emitere-a-avizului-de-mediu-pentru-plan-plan-urbanistic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan/
https://primariaclujnapoca.ro/informatii-publice/anunturi/anunt-privind-decizia-agentiei-pentru-protectia-mediului-cluj-de-emitere-a-avizului-de-mediu-pentru-plan-plan-urbanistic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan/
https://floresticluj.ro/municipiul-cluj-napoca-titular-al-planului-plan-urbanistic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca/
https://floresticluj.ro/municipiul-cluj-napoca-titular-al-planului-plan-urbanistic-zonal-si-studiu-de-fezabilitate-pentru-proiectul-tren-metropolitan-gilau-floresti-cluj-napoca/


videoconferinta.  

         La analiza documentației în ședintele C.T.A.T.U. a județului Cluj din 29.06.2023 si 4.07.2024 

au participat: membrii comisiei C.T.A.T.U, urb. Cristina Cioacă, elaborator PUZ-ului acestui proiect 

și Ionel Oprea, șeful proiectului.  

 

B. Rezumat al problemelor, observaţiilor şi rezervelor exprimate de public pe parcursul 

procesului de informare şi consultare, inclusiv: 

  Pentru propunerea preliminară PUZ, supusă consultării publice în mai 2021, 

observațiile/sugestiile primite s-au axat, în principal, pe reconfigurarea/renunțarea la Stația Sportului, 

care afecta imobilele de pe Calea Moților nr. 40, nr.54-64, reconfigurarea Stației Armonia, care afecta 

imobilelor de pe Bvd. 21 Decembrie 1989, nr.116 și relocarea depoului propus inițial în Florești. ( A 

se vedea Anexa 1 – propuneri/sugestii primite ). 

  Răspunsul la observațiile publicului s-a publicat pe site-ul institutiei. ( a se vedea Anexa 2) 

 

           La dezbaterea publică din 15.10.2021 pe tema alternativei finale pentru PLAN URBANISTIC 

ZONAL și studiu de fezabilitate pentru proiectul: ”TREN METROPOLITAN GILĂU – FLOREȘTI – 

CLUJ-NAPOCA – BACIU – APAHIDA – JUCU – BONȚIDA” – ETAPA I a sistemului de transport 

metropolitan Cluj Magistrala 1 de metrou și tren metropolitan, inclusiv legătura dintre acestea – 

Componenta 1. Magistrala 1 de metrou, din municipiul Cluj-Napoca și comuna Floresti, jud. Cluj, in 

vederea obtinerii avizului de mediu, organizată online, au participat reprezentați ai autorității publice 

locale, reprezentanți APM, ai echipei de proiectare și cetățeni interesați.  

            Temele dezbătute au fost cuprinse în procesul-verbal al ședinței, afișat pe site-ul  instituției (a 

se vedea Anexa 3) 

  

            Prezentul raport a fost întocmit în conformitate cu Regulamentul Local al Comunei Florești 

privind implicarea publicului în elaborarea sau revizuirea planurilor de urbanism, raport ce se supune 

deciziei Consiliului Local de adoptare sau neadoptare a planului, împreună cu documentaţia completă. 

 

         Precizăm că în baza raportului informării şi consultării publicului, Consiliul Local poate 

solicita modificarea şi completarea documentaţiei de urbanism supuse aprobării. 

 

 

ARHITECT ȘEF, 

ARH. ALEXANDRU LĂDARIU 

 

 

 



























































































































































ROMÂNIA
PRIMĂRIA MUNICIPIULUI CLUJ-NAPOCA

SERVICIUL INVESTIȚII 
Calea Moţilor nr. 3, 400001,  Cluj-Napoca

tel: +40 264 596  030;  email: investitii@primariaclujnapoca.ro
www.primariaclujnapoca.ro | www.clujbusiness.ro | www.visitclujnapoca.ro

Nr. 593359/445/20.10.2021

Către,
Participanții prezenți la Dezbaterea publică - Aviz de Mediu (SEA) – 15.10.2021 - 
Etapa de încadrare din cadrul procedurii de realizare a evaluării de mediu pentru 
planuri și programe conform HG nr. 1076/2004:

dl. Iosif Pop, email: iosif.pop2@gmail.com
dl. Radu Răzvan, email: razvan.radu587@gmail.com
dl. Traian Muresan, email: traian-decebal.muresan@kaufland.ro,

 office@kaufland.ro, cluj@kaufland.ro
dl. Bota, email: deputat.bota@yahoo.com
dna. Maniu Mirela, email: mirela_maniu@yahoo.com
dna. Ana Maria Abrudan, email:ana.abrudan@yahoo,com.
dl.  Mihai Varga email: psihodrept@yahoo.com

Referitor  la  Dezbaterea publică care a avut loc în data de 15.10.2021, online pe platforma
webex, în vederea obținerii  Avizului de Mediu (SEA) –  Etapa de încadrare din cadrul procedurii de
realizare a evaluării de mediu pentru planuri și programe conform HG nr. 1076/2004, mai jos transmitem
răspunsurile întocmite  cu sprijinul echipei  de proiectare,  cu privire la întrebările  puse de participați  în
aplicația webex:

A. Întrebările transmise în scris în timpul ședinței

1. from iosif Pop to everyone:    4:19 PM
Suma anuala a costurilor de intretinere si exploatare ?       
Răspuns: Costurile medii anuale de operare și mentenanță au fost estimate la aprox. 29 mil. Euro
pe an (aprox. 145 mil Lei).  

2. from iosif Pop to everyone:    4:20 PM
Costul calatoriei la deschidere ?
Răspuns: Costul mediu al unei călătorii cu metroul din Cluj-Napoca s-a considerat de 1,5 lei.

3. from iosif Pop to everyone:    4:21 PM
Care este valoarea subventiei anuale ?
Răspuns: Valoarea medie a compensației anuale s-a estimat la aprox. 13 mil Euro pe an (aprox. 65
mil. Lei).

4. from iosif Pop to everyone:    4:24 PM
Cati pensionari si elevi neplatitori sunt luati in calcul?
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Răspuns: În estimarea veniturilor aferente calculelor din analiza cost-beneficiu nu s-au cuantificat
veniturile aferente pensionarilor și elevilor neplătitori.

5. from Razvan Radu to everyone:    4:26 PM
Durata executie statie subterana de transformare ? Necesita legaturi pe 110kV in subteran de cel
putin 5km ! Linia de 110 kV este in Sopor / Piata M Viteazul / Clujana.
Răspuns:  Durata  de  execuție  a  stației  electrice  este  inclusă  în  durata  totală  de  execuție  a
metroului.  Conform soluțiilor  tehnice  ale  Studiului  de  soluție  la  faza  SF+PUZ realizat  pentru
alimentarea cu energie electrică a metroului din Cluj-Napoca, pentru stația electrică din Piața
Mărăști  s-a  obținut  acordul  operatorului  de  distribuție  a  energiei  electrice  din  Cluj-Napoca,
urmând ca în conformitate cu instrucțiunile acestuia, la faza de Proiect Tehnic să se obțină Avizul
de racordare. Pe taxa de aviz de racordare se va realiza această stație electrică odată cu celelalte
lucrări necare prevăzute, inclusiv cablurile electrice subterane de 110kV. 

6. from Traian Muresan to everyone:    4:47 PM
Buna  ziua.  Felicitari  pentru  prezentare.  Mai  jos  va  transmit  o  lista  de  intrebari  referitoare  la
amplasamentul Organizarii de Santier de la statia Teilor din Floresti.

7. from Traian Muresan to everyone:    4:47 PM
1.   La  stabilirea  OS  Teilor  a  fost  luat  in  considerare  bugetarea  si  procedura  de  eliminare  a
azbocimentului (intre 100-180 tone), precum si a decontaminării amplasamentului?
Răspuns: Studiul de Fezabilitate a luat în calcul costul terenului și costul demolărilor. Eventualele
costuri suplimentare necesare eliminării a azbocimentului și decontaminării amplasamentului vor
fi acoperite din capitolul de diverse și neprevăzute din Devizul General al lucrării, în funcție de
documentele emise până la această dată în conformitate cu legislația în vigoare.

2.    La data de 19.11.2020 cand s-a eliberat CU pentru Kaufland, Primaria Floresti era informata de
exproprierea amplasamentului Kaufland? Va rugam sa ne transmiteti si dovada informarii.
Răspuns: Studiul  de prefezabilitate  care include în zona de studiu și  amplasamentul menționat
precum și traseele propuse, a fost finalizat în Septembrie 2020, fiind predat cu Adresa nr. MTE-
883/30.09.2020, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 475929/445/01.10.2020 și  fiind
avizat de Comisia de recepție și avizare a Proiectului la data de 16.10.2020 prin Proces verbal de
recepție  și  avizare  a  documentației  tehnico-economice  faza  Studiu  de  prefezabilitate  nr.
209105/16.10.2020, semnat și de reprezentanții Primăriei Florești, membrii ai comisiei respective. 

3.    In ce data a fost instiintata Primaria Floresti despre toate scenariile (traseele) din SPF? Va
rugam sa ne transmiteti si dovada informarii.
Răspuns: Studiul  de prefezabilitate  care include în zona de studiu și  amplasamentul menționat
precum și traseele propuse, a fost finalizat în Septembrie 2020, fiind predat cu Adresa nr. MTE-
883/30.09.2020, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 475929/445/01.10.2020 și  fiind
avizat de Comisia de recepție și avizare a Proiectului la data de 16.10.2020 prin Proces verbal de
recepție  și  avizare  a  documentației  tehnico-economice  faza  Studiu  de  prefezabilitate  nr.
209105/16.10.2020, semnat și de reprezentanții Primăriei Florești, membrii ai comisiei respective.

4.    In ce data s-a ales scenariul (traseul) final si terenurile afectate de acesta pentru UAT Floresti?
Va rugam sa ne transmiteti si dovada deciziei.
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Răspuns:  Traseul  final  (implicit  terenurile  afectate)  s-a  decis  prin  emiterea  Certificatului  de
Urbanism nr. 222/18.02.2021. 
Certificatul de Urbanism respectiv a fost emis după obținerea Avizului Primarului Municipiului
Cluj-Napoca și al Avizului Primarului Comunei Florești nr. 22710/05.02.2021.
Prin adresa 169512/445/25.01.2021 Primăria Cluj-Napoca a transmis solicitarea către Primăria
Comunei Florești ca la eliberarea oricărui document care ar putea afecta zona de studiu să se
solicite  Avizul(Acordul)  Asocierii  care  proiectează  obiectivul  de  investiții  pentru  a  evita
suprapunerea unor viitoare investiții peste zona studiată.

8. from Traian Muresan to everyone:    4:48 PM
5.  Va rugam sa  ne  comunicati  data  la  care  UAT Floresti  a  anuntat  UAT Cluj/proiectantul  de
specialitate  despre  eliberarea  avizului  de  oportunitate  al  proiectului  Kaufland  din  Floresti  (OS
Teilor/statia Teilor).  Va rugam sa ne transmiteti si dovada informarii.
Răspuns: UAT Municipiul Cluj-Napoca și Proiectantul metroului Cluj au aflat  despre existența
Avizelor de oportunitate ale proiectului Kaufland din Florești emise de Primăria Comunei Florești,
cu ocazia adresei transmisă de Kaufland către Primăria Municipiului Cluj-Napoca și spre știință
Asocierii cu nr. 700/24.09.2021.   

6.  Care este  data  la  care UAT Cluj-Napoca a  informat  UAT Floresti  despre continutul  si  apoi
publicarea SPF, SF si PUZ preliminar aferent tren metropolitan Cluj? Va rugam sa ne transmiteti si
dovada informarii.
Răspuns: Studiul de prefezabilitate a fost finalizat în Septembrie 2020, fiind predat cu adresa nr.
MTE-883/30.09.2020, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 475929/445/01.10.2020 și
fiind avizat de Comisia de recepție  și avizare a Proiectului  la data de 16.10.2020 prin Proces
verbal de recepție și avizare a documentației tehnico-economice faza Studiu de prefezabilitate nr.
209105/16.10.2020, semnat și de reprezentantul Primăriei Florești, membru al comisiei respective.
Planul  urbanistic  zonal  a  fost  finalizat  în  Mai  2021,  fiind  predat  cu  adresa  nr.  MTE-
1267/20.05.2021  și  MTE-1272/21.05.2021  și  fiind  avizat  de  Comisia  de  recepție  și  avizare  a
Proiectului la data de 01.07.2021 prin Proces verbal de recepție și avizare a documentației Plan
Urbanistic  Zonal  nr.  391164/01.07.2021,  semnat  și  de  reprezentantul  desemnat  al  Primăriei
Florești, membru al comisiei respective.
Studiul  de  fezabilitate  a  fost  finalizat  în  Septembrie  2021,  fiind  predat  cu  adresa  nr.
MTE1497/14.09.2021, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 525560/445/15.09.2021
și  fiind avizat de Comisia de recepție și avizare a Proiectului la data de 29.09.2021 prin Proces
verbal  de  recepție  și  avizare  a  documentației  tehnico-economice  Studiu  de  fezabilitate  nr.
552677/29.09.2021,  semnat  și  de  reprezentantul  desemnat  al  Primăriei  Florești,  membru  al
comisiei respective.

7. Care este data  la  care Primaria  Floresti  a  fost  instiintata  de catre  UAT Cluj  despre posibila
expropriere a amplasamentului Kaufland Floresti? Va rugam sa ne transmiteti si dovada informarii.
Răspuns: Studiul de prefezabilitate a fost finalizat în Septembrie 2020, fiind predat cu adresa nr.
MTE-883/30.09.2020, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 475929/445/01.10.2020 și
fiind avizat de Comisia de recepție  și avizare a Proiectului  la data de 16.10.2020 prin Proces
verbal de recepție și avizare a documentației tehnico-economice faza Studiu de prefezabilitate nr.
209105/16.10.2020, semnat și de reprezentantul Primăriei Florești, membru al comisiei respective.

Pag. 3/14



Planul  urbanistic  zonal  a  fost  finalizat  în  Mai  2021,  fiind  predat  cu  adresa  nr.  MTE-
1267/20.05.2021  și  MTE-1272/21.05.2021  și  fiind  avizat  de  Comisia  de  recepție  și  avizare  a
Proiectului la data de 01.07.2021 prin Proces verbal de recepție și avizare a documentației Plan
Urbanistic  Zonal  nr.  391164/01.07.2021,  semnat  și  de  reprezentantul  desemnat  al  Primăriei
Florești, membru al comisiei respective.
Studiul  de  fezabilitate  a  fost  finalizat  în  Septembrie  2021,  fiind  predat  cu  adresa  nr.
MTE1497/14.09.2021, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 525560/445/15.09.2021
și  fiind avizat de Comisia de recepție și avizare a Proiectului la data de 29.09.2021 prin Proces
verbal  de  recepție  și  avizare  a  documentației  tehnico-economice  Studiu  de  fezabilitate  nr.
552677/29.09.2020,  semnat  și  de  reprezentantul  desemnat  al  Primăriei  Florești,  membru  al
comisiei respective.

8. Avand in vedere ca amplasamentul Kaufland are un aviz de oportunitate emis, care sunt motivele
pentru care proiectantul propune prin PUZ trecerea amplasamentului Kaufland in zona mixta cu
interdicție de supermarket tip Big Box si de ce? 
Răspuns: Având în vedere că terenurile expropriate vor rămâne în proprietatea publică a statului,
prin PUZ s-au prevăzut reglementări urbanistice corespunzătoare. 

9. from Traian Muresan to everyone:    4:50 PM
9. In Raportul de mediu Iulie 2021 la pagina 56, organizarea de santier pentru TBM la statia Teilor,
este prinsa doar parcela Kaufland. De ce nu au fost studiate si alte parcele si numere cadastrale din
zona Statiei Teilor?
Răspuns:  După cum s-a răspuns  anterior  în  scris  dar  și  în  cadrul  dezbaterii  publice,  au fost
analizate anterior mai multe soluții, acestea fiind amplasate mai departe de centrul de greutate al
organizării de șantier astfel încât depozitarea bolțarilor și a celorlalte materiale s-ar fi a făcut mai
departe, evacuarea pământului din subteran s-ar fi făcut cu costuri mai mari, linia tehnologică ar
fi fost mai lungă. Soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și se menține
acest punct de vedere. 
10.    La pagina 69 din raportul de mediu Iulie 2021 se face referire la alternative pentru organizare
de  santier  in  zona  Statiei  Teilor  dar  nu  este  propusa  niciuna.  In  scopul  reanalizarii  necesitatii
exproprierii  terenului  Kaufland,  subscrisa  a propus alte  2  posibile  parcele  si  numere  cadastrale
pentru organizare de santier. De asemenea, propune restrangerea organizarii de santier de la Statia
Teilor pe restul numerelor cadastrale aferente fermei de pui. Ce se poate face in acest sens?
Răspuns:  După cum s-a răspuns  anterior  în  scris  dar  și  în  cadrul  dezbaterii  publice,  au fost
analizate anterior mai multe soluții, acestea fiind amplasate mai departe de centrul de greutate al
organizării de șantier astfel încât depozitarea bolțarilor și a celorlalte materiale s-ar fi a făcut mai
departe, evacuarea pământului din subteran s-ar fi făcut cu costuri mai mari, linia tehnologică ar
fi fost mai lungă. Soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și se menține
acest punct de vedere. 
11.    Este mentionat in raportul de mediu Iulie 2021 (revizia 1) pagina 67 - CU 222 din Februarie
2021. Acest CU, este atribuit  pentru alt  obiect  -  construire  blocuri  pe strada Frunzisului,  Cluj-
Napoca. Va rugam sa ne puneti la dispozitie CU corect.
Certificatul de Urbanism emis pentru proiectul de metrou are nr. 222/18.02.2021 și este emis de
Consiliul  Județean  Cluj  pe  baza  Avizului  Primarului  Municipiului  Cluj-Napoca  și  al  Avizului
Primarului Comunei Florești nr. 22710/05.02.2021.
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A fost emis și Certificatul de Urbanism nr. 1298/16.07.2021 de către Consiliul Județean Cluj pe
baza Avizului Primarului Municipiului Cluj-Napoca și al Avizului Primarului Comunei Florești nr.
51398/16.07.2021.
Certificatul  de  Urbanism  nr.  1298  din  16.07.2021  a  fost  emis  pentru  COMPONENTA  1.
MAGISTRALA 1 DE METROU CLUJ, ca și  Certificatul  de Urbanism nr.  222 din 18.02.2021,
singura  modificare  fiind  relocarea  Depoului  de  la  Florești  la  Sopor.  Astfel,  Certificatul  de
Urbanism  nr.  1298  din  16.07.2021  face  următoarea  mențiune:  Avizele  și  acordurile  obținute
anterior pe baza Certificatului de Urbanism nr. 222 din 18.02.2021 rămân valabile, cu condiția
completării acestora cu avize și acorduri privind relocarea Depoului de la Florești la Sopor.

10. from Traian Muresan to everyone:    4:51 PM
12.    In SPF Septembrie 2020 la pagina 21 reiese ca si contributie la finantare ca UAT Cluj-Napoca
va suporta 71.74% iar UAT Floresti 28.26%. Din ce fonduri vor sustine cele 2 UAT-uri aceste
costuri? De asemenea, in SPF avem 14 statii pentru un buget de 986 milioane Euro. Pentru 19 statii
(conform ultimelor planse oficiale), cat este bugetul calculat si din ce fonduri vor sustine cele 2
UAT-uri aceste costuri?
Răspuns: Valoarea totală a investiției (fără TVA) este de aprox. 1.730 mil. Euro (aprox. 8.524 mil.
Lei) iar sursele de finanțare vor fi următoarele

Fonduri  Europene  Nerambursabile  prin  Programul  Operațional  Infrastructură  Mare
(POIM) 2014-2020;
Fonduri Europene Nerambursabile și Rambursabile prin Planul Național de Relansare și
Reziliență (PNRR) 2021-2027;
Fonduri Europene Nerambursabile prin Programul Operațional Transporturi (POT) 2021-
2027;
Alocații de la bugetul de stat prin Ministerul Transporturilor;
Alocații de la bugetul local prin UAT Municipiul Cluj-Napoca și UAT Comuna Florești;
Alte surse legal constituite identificate pe parcurs.

13.    Este mentionat in raportul de mediu Iulie 2021 (revizia 1) pagina 67 - CU 222 din Februarie
2021. Acest CU, este atribuit  pentru alt  obiect  -  construire  blocuri  pe strada Frunzisului,  Cluj-
Napoca.
Certificatul de Urbanism emis pentru proiectul de metrou are nr. 222/18.02.2021 și este emis de
Consiliul  Județean  Cluj  pe  baza  Avizului  Primarului  Municipiului  Cluj-Napoca  și  al  Avizului
Primarului Comunei Florești nr. 22710/05.02.2021.
A fost emis și Certificatul de Urbanism nr. 1298/16.07.2021 de către Consiliul Județean Cluj pe
baza Avizului Primarului Municipiului Cluj-Napoca și al Avizului Primarului Comunei Florești nr.
51398/16.07.2021.
Certificatul  de  Urbanism  nr.  1298  din  16.07.2021  a  fost  emis  pentru  COMPONENTA  1.
MAGISTRALA 1 DE METROU CLUJ, ca și  Certificatul  de Urbanism nr.  222 din 18.02.2021,
singura  modificare  fiind  relocarea  Depoului  de  la  Florești  la  Sopor.  Astfel,  Certificatul  de
Urbanism  nr.  1298  din  16.07.2021  face  următoarea  mențiune:  Avizele  și  acordurile  obținute
anterior pe baza Certificatului de Urbanism nr. 222 din 18.02.2021 rămân valabile, cu condiția
completării acestora cu avize și acorduri privind relocarea Depoului de la Florești la Sopor.

14.    In ce data a fost finalizat/eliberat SPF-ul?
Răspuns: Studiul de prefezabilitate a fost finalizat în Septembrie 2020, fiind predat cu adresa nr.
MTE-883/30.09.2020, depus prin Proces verbal de predare – primire nr. 475929/445/01.10.2020 și
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fiind avizat de Comisia de recepție  și avizare a Proiectului  la data de 16.10.2020 prin Proces
verbal de recepție și avizare a documentației tehnico-economice faza Studiu de prefezabilitate nr.
209105/16.10.2020, semnat și de reprezentantul Primăriei Florești, membru al comisiei respective.
Studiul de prefezabilitate a fost aprobat prin Hotărârea de Guvern nr. 1010/2020 pentru aprobarea
Notei  de  fundamentare  privind  necesitatea  și  oportunitatea  efectuării  cheltuielilor  aferente
proiectului  de  investiții  "Tren  Metropolitan  Gilău-Florești-  Cluj-Napoca-Baciu-Apahida-Jucu-
Bonțida - Etapa I a Sistemului de Transport Metropolitan Rapid Cluj Magistrala I de Metrou și
Tren Metropolitan,  inclusiv  legătura dintre acestea -  Componenta 1, Magistrala I de Metrou",
județul Cluj.

11. from Traian Muresan to everyone:    4:51 PM
15.    In ce data a iesit raportul de mediu? Exista o necorcondanta pe planuri - exista raport de
mediu din aprilie 2021 si iulie 2021.
Răspuns: Raportul de mediu din aprilie 2021 a fost revizuit în iulie 2021 conform Certificatului de
Urbanism nr. 1298 din 16.07.2021 ce a fost emis pentru COMPONENTA 1. MAGISTRALA 1 DE
METROU CLUJ, ca și Certificatul de Urbanism nr. 222 din 18.02.2021, singura modificare fiind
relocarea  Depoului  de  la  Florești  la  Sopor.  Astfel,  Certificatul  de  Urbanism  nr.  1298  din
16.07.2021  face  următoarea  mențiune:  Avizele  și  acordurile  obținute  anterior  pe  baza
Certificatului  de  Urbanism  nr.  222  din  18.02.2021  rămân  valabile,  cu  condiția  completării
acestora cu avize și acorduri privind relocarea Depoului de la Florești la Sopor.
16.    PNRR face obiectul construirii primelor 9 statii (2 etape). Floresti ar trebuie sa faca parte din
etapa 3  de constructie.  Cand incepe organizarea de santier  si  cand incepe etapa 3 si care este
termenul de finalizare al acesteia? 
Răspuns: Lucrările pentru Secțiunea Florești - Câmpului ce fac parte din etapa a 2-a de execuție,
în  funcție  de  demararea  procedurilor  legale,  se  estimează  că  vor  începe  în  anul  2025  și  se
estimează a fi finalizate în Decembrie 2028. În prima jumătate a anului 2025 se estimează că vor
începe lucrările la stația Teilor iar scuturile vor fi mutate în organizarea de șantier de la Stația
Teilor în a doua jumătate a anului 2025 și la începutul anului 2026. Estimăm că organizarea de
șantier va fi utilizată până în anul 2028.
17.    Cf. pag. 22 din memoriu SPF Septembrie 2021, Graficul de executie este de 84 luni (7 ani).
Conform paginii 241, din acelasi memoriu, graficul de executie al scenariului ales, este de 128 luni.
Răspuns: Graficul de execuție inițial a fost bazat pe asigurarea unei finanțări integrale imediate în
principal din fonduri europene nerambursabile și rambursabile prin PNRR – Planul Național de
Redresare și Reziliență.
Conform surselor de finanțare cunoscute până în prezent s-a prezentat un Grafic de realizare a
investiției bazat pe o alocare reală conform schemei de finanțare propuse. 

12. from Traian Muresan to everyone:    4:52 PM
Va multumim si asteptam raspunsurile dvs.
from Traian Muresan to everyone:    4:55 PM
Adresa  noastra  de  corespondenta  unde  ne  puteti  trimite  raspunsurile  in  scris  este
office@kaufland.ro, cluj@kaufland.ro.
from Traian Muresan to everyone:    5:01 PM
Pentru un istoric recent al amplasamentului organizarii de santier de la statia Teilor va precizam
urmatoarele:
from Traian Muresan to everyone:    5:03 PM
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In datele de 19.11.2019 si 04.05.2020 Primaria Floresti informeaza Kaufland ca nu exista proiecte
de interes public care sa afecteze terenul in discutie.
from Traian Muresan to everyone:    5:04 PM
31.07.2020 - Kaufland achizitioneaza terenul in urma unei licitatii publice
from Traian Muresan to everyone:    5:05 PM
29.10.2020 - Primaria Floresti adopta HCL 116 pentru traseul metroului conform SPF
from Traian Muresan to everyone:    5:06 PM
19.11.2020 - Primaria  Floresti  emite  Certificat  de Urbanism in vederea obtinerii  autorizatiei  de
demolare si PUZ pentru acest amplasament
from Traian Muresan to everyone:    5:07 PM
15.02.2021  -  Primaria  Floresti  emite  aviz  de  oportunitate  pentru  investitia  Kaufland  pe  acest
amplasament
from Traian Muresan to everyone:    5:08 PM
14.07.2021 La solicitarea Kaufland, Primaria  Cluj anunta propunerea de expropriere a terenului
Kaufland  
from Traian Muresan to everyone:    5:09 PM
26.07.2021 - Primaria Floresti emite aviz de oportunitate actualizat pentru amplasamentul Kaufland
from Traian Muresan to everyone:    5:10 PM
Adresa  noastra  de  corespondenta  unde  ne  puteti  trimite  raspunsurile  in  scris  este
office@kaufland.ro, cluj@kaufland.ro. Va multumim anticipat pentru raspunsuri.
Răspuns: S-a transmis anterior punctul de vedere al Proiectantului și al Primăriei Municipiului
Cluj-Napoca.

13. from bota to everyone:    5:21 PM
bota pt cuvant

14. from Maniu Mirela to everyone:    5:29 PM
Buna ziua! Si eu doresc sa iau cuvant
from Maniu Mirela to everyone:    6:22 PM
incerc acum
from Maniu Mirela to everyone:    6:25 PM

     am avut o problema cu internetul, as droti sa iau 
from Maniu Mirela to everyone:    6:26 PM
doresc sa iau cuvantul*
to Maniu Mirela (privately):    6:27 PM
am anuntat
Răspuns: A se vedea răspunsul de mai sus.

15. from Mihai Varga to everyone:    6:39 PM
doresc eu
from Mihai Varga to everyone:    6:39 PM
am formulat cerere
from Mihai Varga to everyone:    6:39 PM
dar nu am primit raspuns
from Andreea Muresan to everyone:    6:43 PM
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s-a raspuns dlui Mihai  Varga.  Raspunsul e public,  pe sitee-ul  primariei   (  a se vedea pag.10 )
https://files.primariaclujnapoca.ro/2021/07/15/356472-Raspuns-proiectant-pt-PUZ-METROU-.pdf
Răspuns: A se vedea răspunsul de mai sus.

16. from Ana Maria Abrudan to everyone:    6:44 PM
Va  multumim  pentru  prezentare!  Rugam  comunicarea  inregistrarii  acestei  dezbateri  tuturor
participantilor  sau,  dupa  caz,  transcrierea  acesteia  intr-un  document  oficial  /  proces  verbal  al
sedintei. Subsemnatei la adresa: ana.abrudan@yahoo,com.
Răspuns: Se va proceda conform solicitării. Se va transmite procesul verbal al sedintei.

17. from iosif Pop to everyone:    6:50 PM
Excelente argumente dle.Bota si dle.Varga. Oare sunt in masura sa inteleaga ce le-ati spus ?
Răspuns: S-a răspuns solicitărilor în timpul ședinței de dezbatere publică.

18. Din Proces-Verbal Ședința de Dezbatere Publică:
DIRECTOR EXECUTIV:  Se va analiza  solicitarea  transmisă  și  după consultarea  Primăriei  din
Florești se va reveni cu un răspuns mai detaliat. 
Răspuns: 
După cum s-a  răspuns  anterior  în  scris  dar  și  în  cadrul  dezbaterii  publice,  au  fost  analizate
anterior  mai  multe  soluții,  acestea  fiind  amplasate  mai  departe  de  centrul  de  greutate  al
organizării de șantier astfel încât depozitarea bolțarilor și a celorlalte materiale s-ar fi a făcut mai
departe, evacuarea pământului din subteran s-ar fi făcut cu costuri mai mari, linia tehnologică ar
fi fost mai lungă. Soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și se menține
acest punct de vedere. 

19. Din Proces-Verbal Ședința de Dezbatere Publică:
Domnul  Iosif  Pop  a  afirmat  ca  propunerile  CCL  sunt  cunoscute  prin  adresele  adresate  către
Primăria Cluj Napoca, la care nu s-au primit răspunsurile la soluțiile specialiștilor CCL.
Răspuns:  La  24.09.2021  s-a  răspuns  la  toate  solicitările  domnului  Iosif  Pop  transmise  la
13.09.2021.

20. Din Proces-Verbal Ședința de Dezbatere Publică: 
DIRECTOR EXECUTIV: Roagă Proiectantul să reanalizeze solicitarea Domnului Haiduc (găsirea
unui un alt amplasament) și în urma acestei activități se va realiza o ședință pe această temă, dacă
este cazul.
Răspuns: La solicitarea anterioară a proprietarului, în Iunie 2021 s-a răspuns astfel:
„1. Imobilul situat pe Calea Moților nr. 40 nu este propus spre demolare pentru execuția unui
acces la Stația Sportului, ci pentru execuția accesului aferent uneia din cele două evacuări în caz
de urgență (câte una pentru fiecare tunel în parte) necesar a fi executate pe Interstația Sportului –
Piața Unirii-Universitate (lungime 813m), pentru asigurarea unei distanțe de minim 762m între
două căi de evacuare în caz de urgență.
Având în vedere că pentru execuția unei evacuări de urgență este necesară o suprafață de teren
care are cel  puțin două laturi  alăturate de minim 20m, nu este  suficientă  demolarea numai a
imobilului situat pe Calea Moților nr. 38 (așa cum sugerați dumneavoastră) deoarece acesta are o
lățime mai mică de 20m.
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2.  Execuția  accesului  aferent  unei  evacuări  de  urgență  comportă  realizarea  unei  structuri
independente, adiacente tunelului de metrou, reprezentată de o construcție circulară verticală în
diametru de 12m (în interiorul căreia se va amplasa accesul respectiv).
În concluzie, demolarea imobilului situat pe Calea Moților nr. 40 este propusă pentru realizarea
întregii  structurii  a  evacuării  de  urgență  prin  intermediul  căreia  va  fi  asigurată  evacuarea
călătorilor în caz de urgență, nu numai a unui acces pietonal pentru care ar fi afectată o suprafață
mult mai mică de teren.”
Amplasamentul respectiv a rezultat în urma unei analize anterioare detaliate, imobilul respectiv
fiind  cel  care  nu  are  construcții  clasate  ca  monumente  istorice  și  care  permite  ca  dimensiuni
amplasarea construcției de metrou respective.
În concluzie considerăm că soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și ne
menținem acest punct de vedere. 

21. Din Proces-Verbal Ședința de Dezbatere Publică: 
MODERATOR: Se va reanaliza solicitarea privind posibilitatea de relocare sau restrângere a Stației
Sportului.
Răspuns:  S-a răspuns la toate solicitările anterioare ale proprietarului începând cu Iunie 2021.
Analizele  anterioare  au  dus  la  stabilirea  amplasamentului  respectiv.  Prin  eliminarea  Stației
Sportului se va înregistra o interstație mai mare de 1km între Agronomie și Piața Unirii și s-ar
pierde  bazinul  de  călători  din  zona Clinicilor  (Spital-Universitate)  și  cea  de-a doua evacuare
pentru stadion.  
În concluzie considerăm că soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și ne
menținem acest punct de vedere. 

B. Întrebările directe din timpul ședinței
TRAIAN MUREȘAN:  La  stabilirea  organizarea  de  șantier  de  la  Stația  Teilor  s-a  luat  în  considerare
costurile  și  procedura  de  eliminare  a  azbocimentului  (estimat  la  100-120t)  și  decontaminarea
amplasamentului?
ȘEF PROIECT: Studiul de Fezabilitate a luat în calcul costul terenului și costul demolărilor. Eventualele
costuri  suplimentare  necesare  eliminării  a  azbocimentului  și  decontaminării  amplasamentului  vor  fi
acoperite din capitolul de diverse și neprevăzute din Devizul General al lucrării.

TRAIAN  MURESAN:  Care  sunt  motivele  pentru  care  prin  documentația  de  urbanism  s-a  interzis
construirea unui supermarket in zona amplasamentului stației Teilor având în vedere existența unui Aviz de
oportunitate eliberat de Primăria din Florești pentru construirea unui supermarket Kaufland în respectivul
amplasament.
ȘEF PROIECT: La demararea activităților de proiectare, s-au făcut solicitări și s-au primit informații
privind proiectele în zona de studiu dar nu s-a adus la cunoștință de către Primăria Florești existența
vreunui Aviz de oportunitate pentru construirea unui supermarket Kaufland în respectivul amplasament.
Ne menținem punctul de vedere ca pe zona afectată de organizarea de șantier de la Stația Teilor să nu se
elibereze  aviz  pentru  nicio  construcție  având  în  vedere  importanța  amplasamentului  respectiv  ca
organizare de șantier  principală inclusiv  pentru gospodărire scuturi  lansate către Cluj-Napoca Stația
Sfânta Maria. 

DIRECTOR : Se va analiza solicitarea transmisă și după consultarea Primăriei din Florești se va reveni cu
un răspuns mai detaliat. (A se vedea răspunsurile la solicitările scrise pct. A18.)
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POP IOSIF - Consiliul Civic Local: A exprimat considerații generale cu privire la:
oportunitatea momentului și riscurile asumării momentului pentru demararea proiectului;
realizările  Municipalității  Cluj-Napoca,  nemulțumiri  legate  de  cheltuielile  realizate  și
nerealizarea  anumitor  proiecte  în  perioada  2004-2020,  fără  consultarea  publicului  în
prealabil;

A exprimat considerații practice cu privire la:
cu  cele  80  mil  euro  aferente  Studiului  de  Fezabilitate  al  Centurii  Ocolitoare  se  puteau
construi 10 noi școli și 15 grădinițe în noile zone urbane;
începerea  unui  nou șantier  pe  același  traseu  cu  lucrări  în  execuție  nu  va  face  decât  să
blocheze orașul și să suplimenteze cheltuielile deja realizate;
atacarea  unui  proiect  de 1,7 mld.  Euro cu acoperire  financiară  de 17,3% din  finanțarea
sperată din PNRR, pretinde preluarea de riscuri incontrolabile și restituire banilor în caz de
eșec de către comunitate;
suportul bugetar pentru operarea și mentenanța ulterioară este foarte greu de suportat din
bugetul local având în vedere că se încurajează munca de acasă;
prin  construirea  unei  linii  de  metrou  subteran  se  soluționează  doar  o  mică  parte  din
problemele existente în momentul acesta în Cluj (relația vest – est), rămânând nesoluționate
cel cele transversale;
cerințele de mediu nu sunt influențate negativ prin introducerea metroului;
introducerea metroului este oportună numai după 2060.

Domnul Iosif Pop a afirmat ca propunerile CCL sunt cunoscute prin adresele adresate către Primăria Cluj
Napoca, la care nu s-au primit răspunsurile la soluțiile specialiștilor CCL. (A se vedea răspunsurile la
solicitările scrise pct. A19.)
CĂLIN CONSTANTEA: Nu a fost prezent
ATTILA VERDES: Nu a fost prezent
RĂZVAN RADU: La cât este estimată Secțiunea de metrou pusă în funcțiune în 2026?
ȘEF PROIECT: Prima Secțiune (Sfânta Maria – Sopor) este estimată la aprox. 800 mil Euro, din care se
asigură 300 mil. Euro prin bugetul PNRR - Planul Național de Relansare și Reziliență (PNRR) 2021-2027
Fonduri  Europene  Nerambursabile  și  Rambursabile,  260  mil  Euro  prin  bugetul  POT  -  Programul
Operațional Transporturi  (POT) 2021-2027 Fonduri Europene Nerambursabile  și restul de la bugetul
național prin credite de angajament din partea Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, fiind astfel
asigurată toată finanțarea primei secțiuni.

RĂZVAN RADU: Ce se întâmplă  dacă una din cele  3 surse de finanțare nu este  asigurată  pe timpul
execuției?
ȘEF PROIECT: Graficul de execuției este realizat în condițiile în care este asigurat fluxul bugetar (cash-
flow-ul) 100% corespunzător alocărilor solicitate din Studiul de fezabilitate. Dacă una din cele 3 surse de
finanțare nu este asigurată pe timpul execuției se va mări durata de execuție.
DIRECTOR: Conform legii contractele se semnează când există prevedere bugetară. Graficul de execuție
prezentat de Proiectant este unul realist.

RĂZVAN RADU: Regimul juridic al terenului pe care este amplasat Depoul Sopor arată că terenul este al
MapN?
Structura de metrou între Piața Mărăști și dezvoltarea Studium Green este propusă în săpătură deschisă? 
Cum poate fi realizată stația electrică în Piața Mărăști având în vedere că nu există nicio sursă bună în
apropiere?
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ȘEF  PROIECT:  Conform  soluțiilor  tehnice  ale  Studiului  de  soluție  la  faza  SF+PUZ  realizat  pentru
alimentarea cu energie electrică a metroului din Cluj-Napoca, pentru stația electrică din Piața Mărăști s-
a  obținut  acordul  operatorului  de  distribuție  a  energiei  electrice  din  Cluj-Napoca,  urmând  ca  în
conformitate cu instrucțiunile acestuia, la faza de Proiect Tehnic să se obțină Avizul de racordare. Pe taxa
de aviz de racordare se va realiza această stație electrică odată cu celelalte lucrări necare prevăzute. 
Structura de metrou în săpătură deschisă între Piața Mărăști și dezvoltarea Studium Green a fost singura
soluție posibilă pentru asigurarea bifurcației către cele două capete ale linie. Execuția acestei structuri
(galerie) se va realiza etapizat astfel încât să nu fie întreruptă circulație traseelor liniilor de transport de
suprafață. Nu este posibilă realizarea bifurcației  prin tuneluri realizate cu mașini de forat tuneluri tip
TBM.
Regimul  juridic  al  terenului  aferent  Depoului  Sopor este  incert,  nu se cunosc  toți  proprietarii  iar  în
raportul  de evaluare a imobilelor  a fost  prevăzută cea mai defavorabilă  situație:  proprietate  privată.
Având  în  vedere  amplasarea  acestuia  în  proximitatea  poligonului  de  tragere  al  unității  militare  din
apropriere, a fost necesară solicitarea și obținerea avizului MApN care a fost emis. Terenul nu este al
MApN.

RĂZVAN  RADU:  Estimarea  reducerii  numărului  de  mașini  în  circulație  ca  urmare  a  implementării
proiectului este optimistă, acesta ar putea să se datoreze mai mult din faptul că din 2030 nu se va mai
permite în Uniunea Europeană comercializare autovehiculelor cu ardere internă precum și prin proiectele
de  modernizare  a  transportului  public  implementate  în  Cluj-Napoca  (benzi  dedicate  pentru  liniile  de
troleibuze).
HAIDUC ZEVONIU (proprietar imobil  situat în Calea Moților nr. 40 – propus spre expropriere):  Din
prezentare s-a înțeles că pe amplasamentul imobilului situat în Calea Moților nr. 40 se va realiza Stația
Sportului.
De ce  nu se realizează  stația  de  metrou  pe  imobilul  situat  în  Calea  Moților  nr.  38,  proprietarul  fiind
Primăria? 
Se solicită realizarea unui parteneriat public privat în cazul în care amplasamentul stației de metrou nu
poate fi relocat.
ȘEF PROIECT: Pe amplasamentul imobilului situat în Calea Moților nr. 40 este propusă o evacuare de
urgență,  necesar a fi  proiectată pentru distanțe mai mari de 750m în conformitate  cu Normativele de
proiectare  de  metrou   și  reglementările  tehnice  pentru  Protecție  Civilă  și  Prevenire  și  Stingere  a
incendiilor, similar cazului imobilului situat pe Calea Moților nr. 5. 
Amplasamentele respective au rezultat în urma unei analize detaliate, imobilele respective fiind cele care
nu sunt clasate ca monumente istorice și care permit ca dimensiuni amplasarea construcțiilor de metrou
respective. 
ȘEF PROIECT URBANISM: Amplasamentul imobilului situat în Calea Moților nr. 38 nu are dimensiunea
necesară realizării evacuărilor de urgență.
ȘEF PROIECT: Având în vedere scopul tehnic al utilizării construcției de metrou respective (doar în caz
de urgență), nu se pune problema unui parteneriat public-privat. 

HAIDUC ZEVONIU: Își exprimă dezacordul cu privire la alegerea imobilului situat în Calea Moților nr.
40 pentru realizarea evacuării  de urgență (suprafață expropriată este prea mare) exprimând considerații
generale privind valoarea acestuia din punct de vedere personal dar și pentru Municipiul Cluj-Napoca.
Prin amplasarea evacuării de urgență se va leza orașul din punct de vedere arhitectural. Pentru acest lucru
trebuie să se obțină avizul Direcției Județene de Cultură Cluj, nu a Comisiei Naționale de Cultură.
Solicită realizarea unei analize pentru găsirea unui alt amplasament pentru construirea evacuării de urgență
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având  în  vedere  valoarea  și  locația  imobilului  situat  pe  Calea  Moților  nr.  40  și  faptul  că  există  în
proximitate parcele mult mai puțin valoroase.
ȘEF PROIECT:  S-a  obținut  avizul  Direcției  Județene  de  Cultură  Cluj  cu  condiția  întregirii  frontului
construit. S-a obținut punctul de vedere consultativ al Comisiei Naționale de Arheologie care a aprobat
soluțiile prezentate cu condiția prezentării la faza următoare de Proiect Tehnic.
Pe baza coridorului de expropriere stabilit conform soluțiilor tehnice s-a realizat Raportul de evaluare a
imobilelor  afectate  în  care  s-a  prevăzut  Lista  proprietarilor  cu  toate  sumele  aferente  despăgubirii
proprietăților expropriate.
S-au  analizat  și  alte  amplasamente,  însă  majoritatea  sunt  monumente  sau  nu  oferă  spațiul  suficient
amplasării și execuției structurii de metrou aferente.

DIRECTOR:  Roagă  Proiectantul  să  reanalizeze  solicitarea  Domnului  Haiduc  (găsirea  unui  un  alt
amplasament) și în urma acestei activități se va realiza o ședință pe această temă, dacă este cazul.
(A se vedea răspunsurile la solicitările scrise pct. A20.)

POP IOSIF: Solicită nemodificarea soluțiilor tehnice deja adoptate.
TRAIAN MURESAN: Este în asentimentul Domnului Haiduc fiind într-o situație similară având un teren
în Localitatea Florești pe suprafața căruia se vor realiza lucrări  provizorii  (organizare de șantier).  S-au
propus printr-o adresă amplasamente similare în imediata vecinătate.
ȘEF PROIECT:  Soluțiile  propuse  au  fost  analizate  anterior,  acestea  fiind  amplasate  mai  departe  de
centrul de greutate al organizării de șantier astfel încât depozitarea bolțarilor și a celorlalte materiale se
va face mai departe, evacuarea pământului din subteran se va face cu costuri mai mari, linia tehnologică
este mai lungă. Soluția optimă tehnico-economică este cea propusă prin proiect și se menține acest punct
de vedere, ca și în cazul anterior. 
DIRECTORUL AGENȚIEI DE PROTECȚIE A MEDIULUI CLUJ: Agenția de Protecție a Mediului Cluj
a emis pentru Kaufland un program de conformare pentru acele 180t de azbociment și un acord de mediu
prin care aceștia trebuie să realizeze demolarea și decontaminarea ce cade în responsabilitatea Kaufland și
nu a proiectului de metrou. 

MODERATOR: Obiectul prezentei dezbateri publice se referă la implicațiile în ceea ce privește impactul
asupra mediului. 
TRAIAN MURESAN: Când vor începe lucrările de execuție a structurii de metrou conform graficului de
execuție și care este termenul de finalizare al liniei de metrou.
ȘEF PROIECT: Lucrările pentru Secțiunea Câmpului – Sopor vor începe la jumătatea anului 2023 și se
estimează a fi finalizate în Decembrie 2026. În prima jumătate a anului 2025 vor începe lucrările la stația
Teilor iar scuturile vor fi mutate în organizarea de șantier de la Stația Teilor în a doua jumătate a anului
2025 și la începutul anului 2026. Estimăm că organizarea de șantier va fi utilizată până în anul 2028.

BIANCA VLĂDUȚIU (proprietar imobil situat pe Calea Moților nr 63 – propus spre expropriere): Se pot
cupla stațiile Florilor și Sportului într-o singură stație în zona intersecției Căii Moților cu Str. Clinicilor
(conform Magistralei 2 de metrou din București care pentru aprox. aceeași lungime are 14 stații) având în
vedere că există mai mult spațiu liber și clădiri nelocuite (86 și 88)?
Conform  soluției  prezentate  este  necesară  consolidarea  terenului  pentru  subtraversarea  monumentului
istoric situat pe Calea Mănăștur nr.1, lucru care s-ar evita dacă s-ar comasa cele două stații așa cum s-a
propus anterior.
ȘEF PROIECT: Magistrala 2 de metrou din București a fost proiectată la începutul anilor 80 și construită
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până  în  anul  1987.  Având  în  vedere  distanța  mare  a  interstațiilor  pe  anumite  zone  a  fost  necesară
suplimentarea transportului public de suprafață. După anii 90 Magistralele de metrou au fost proiectate
cu  interstații  sub  1km pentru  a  prelua  toți  călătorii,  inclusiv  cei  care  folosesc  transportul  public  de
suprafață. 
Prin eliminarea Stației Sportului se va înregistra o interstație mai mare de 1km între Agronomie și Piața
Unirii și s-ar pierde bazinul de călători din zona Clinicilor (Spital-Universitate) și cea de-a doua evacuare
pentru stadion.  
În zona propusă nu poate fi amplasată stația de metrou deoarece este o zonă de curbă cu raza mult mai
mică decât prevederile în vigoare pentru amplasarea peronului stației de metrou. 

BIANCA VLĂDUȚIU (proprietar imobil situat pe Calea Moților nr 63 – propus spre expropriere): De când
se presupune că vom fi evacuați din casele noastre.
ȘEF PROIECT: Estimă că în prima jumătate a anului 2023 se vor realiza procedurile de expropriere.

ALEXANDRU BEJAN: Nu a fost prezent.
MARIUS BOTA: A exprimat considerații cu privire la:

lipsa unei strategii a întregii rețele de metrou la nivelul anului 2060, spre exemplu, nu doar a unui
traseu pe direcția vest-est;
menținerea traficului rutier ca urmare a introducerii acestui proiect;
proiectul este învechit tehnologic (transportul modern este pe pneuri nu pe șine);
distanta între stații trebuie să fie de max. 500m, deoarece deplasarea oamenilor se face pe distanțe
mici și preferă mijloacele de transport, nu mersul pe jos;
evitarea suprapunerii a mai mult de două mijloace de transport pe același traseu;
lipsa conexiunilor cu traseele de metrou viitoare.

ȘEF PROIECT: Analiza traseului de metrou s-a realizat pornind de la modelul de transport dezvoltat prin
PMUD care acoperă zona urbană Cluj-Napoca inclusiv zona metropolitană. Conform PMUD actualizat
transportul la suprafață se va reconfigura ierarhic astfel încât celelalte moduri de transport de suprafață
vor deservi traseul de metrou.
Conform contractului  de proiectare se va realiza un studiu preliminar privind dezvoltarea pe viitor a
rețelei de metrou din Cluj prin extensii, alte linii sau inele de metrou care vor deservi și cartierele din
Nord și Sud.
Durata de viață a liniei de metrou este de 100 ani.
ȘEF PROIECT MODELARE TRANSPORT:  Pentru prognozele  pe termen lung s-a luat  în considerare
utilizarea  terenurilor  și  dezvoltările  imobiliare  pe  următorii  30  de  ani.  S-a  ținut  cont  de  dinamica
caracteristicilor  soio-economico  și  de  mobilitate,  cât  și  obținerea  beneficiilor  și  a  impactului  asupra
diverșilor indicatori de mediu/trafic.

MIRELA MANIU (proprietar imobil situat pe Calea Moților nr 64 – propus spre expropriere): Solicită
desființarea Stației Sportului și mutarea Stației Florilor mai la est, conform propunerii Doamnei Vlăduțiu. 
Ca urmare  a  exproprierii  acestui  imobil  vor  fi  afectate  aprox.  20 familii,  având în vedere  că  nu sunt
prevăzute soluții de relocare a locatarilor.
Ca  urmare  a  demolărilor  pentru  execuția  Stației  Sportului  zona  va  fi  sacrificată  din  punct  de  vedere
arhitectural, cu toate că se va asigura continuitatea frontului construit.
Solicită reevaluarea solicitării de adaptare a Stației având în vedere că deja acest lucru s-a realizat (inițial se
prezentase o stație care afecta mai multe proprietăți).
MODERATOR:  Se  va  reanaliza  solicitarea  privind  posibilitatea  de  relocare  sau  restrângere  a  Stației
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Sportului.
(A se vedea răspunsurile la solicitările scrise pct. A21.)

BANGA ATTILA: Nu a fost prezent.
IONESCU DINU: Nu are nimic de adăugat.
CĂLIN CONSTANTEA: Solicită punerea la dispoziție Certificatului de Urbanism nr. 222 din Februarie
2021, deoarece cel emis de Primăria Municipiului Cluj-Napoca se referă la cu totul alt proiect.
ȘEF PROIECT: Certificatul de Urbanism emis pentru proiectul de metrou are nr. 222 din Februarie 2021
dar este emis de Consiliul Județean Cluj. 

MIHAI VARGA: A exprimat câteva puncte de vedere pe baza expertizei profesionale din străinătate în
domeniul industrial:

proiectul metroului în Cluj este construit pe multe erori, deoarece este construit pe datele istorice
(nu predictive) ale orașului, adică pe baza datelor actuale (Eurostat) care arată că până în anul 2050
populația orașului va scade și nu va crește;
este  discutabilă  sintagma de  soluție  verde  pentru  metrou,  conform unui  studiu  recent  impactul
asupra mediului este unul puternic și de durată, adică după 35 ani de operare se poate vorbi de o
ameliorare a impactului asupra mediul realizat pe timpul execuției;
problema vibrațiilor este problema cea mai gravă deoarece poate afecta structura de rezistență a
clădirilor;
ideea acestui proiect nu este una optimă deoarece este construită pe date eronate;
decongestionarea traficului se poate face odată cu crearea unei benzi speciale pentru transportul în
comun și a unei centuri a orașului;
există spații largi de construire a stațiilor fără a demola locuințele;
se recomandă relocarea traseului adiacent Stadionului din Cluj Arena;
este de apreciat că s-a propus exproprierea a cât mai puține imobile.

ȘEF PROIECT: Răspunsurile anterioare transmise la solicitările  dlui Varga au fost transmise la faza
Studiu de prefezabilitate a proiectului. În prezent s-a finalizat Studiul de fezabilitate iar soluțiile se cunosc
cu  exactitate.  Dacă se  dorește  se  vor  transmite  solicitări  la  care  să  se  răspundă la  această  fază  de
proiectare.  Soluția de cale de rulare anti-vibrații se va aplica de la Câmpului la Piața Mărăști pe zona
centrală  protejată  unde sunt  monumente  istorice.  Aceasta  reprezintă  o  soluție  suplimentară  având  în
vedere și adâncimea mare a tunelului de metrou pe zona respectivă. Conform contractului de proiectare se
va realiza un studiu preliminar privind dezvoltarea pe viitor a rețelei de metrou din Cluj prin extensii, alte
linii sau inele de metrou care vor deservi și cartierele din Nord și Sud. Se mulțumește pentru aprecieri.

MODERATOR: Se mulțumește pentru participare.

Cu deosebit respect, 
PRIMAR,
EMIL BOC

   DIRECTOR EXECUTIV                                                              ŞEF SERVICIU
       VIRGIL PORUŢIU                                    MARIA OPRIȘ
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Buna ziua,
Sunt dr. Mihai Varga, cetatean al orasului Cluj-Napoca si voi incerca sa ofer cateva puncte de vedere pe baza
expertizei mele profesionale dobandite in strainatate. Este o forma de implicare civica prin care doresc sa
contribui la imbunatatirea
vietii comunitatii. 

Desi sunt foarte incantat de abordarea Primariei si de ambitia domnului Primar de a oferi o viziune coerenta
dezvoltarii orasului, in acest email ma voi focaliza pe lucrurile care ar trebui imbunatatite.

1. Fundamentarea oportunitatii Metroului
Dezvoltarea unei infrastructuri de metrou in oras reprezinta un pas strategic important pentru oras si trebuie
analizata si proiectata cu o atentie deosebita. In ceea ce priveste oportunitatea unui astfel de proiect de
infrastructura, studiul
de pre-fezabilitate si fezabilitate ofera o fundamentare superficiala. Sunt prezentate o
serie de informatii despre Pactul Verde European, o serie de statistici fara sursa despre o crestere
nesemnificativa a populatiei in zona metropolitana
si cateva comparatii irelevante cu metroul din Bucuresti.
Mai mult, documentatia prevede ca “pentru urbanizări de talie similară (cca. 500.000 de locuitori în zona
metropolitană) nu este clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou ușor” si ca
totusi, datorita
“topologiei particulare a retelei de transport”, este sprijinita ideea de a face o astfel de investitie in
infrastructura de metrou. In 2021, orice specialist trebuie sa lucreze intr-o paradigma bazata pe dovezi
(evidence-based).

Intrebarea 1: Care sunt datele demografice statistice (va rog indicati si sursa), datele tehnice din literatura de
specialitate precum si care sunt modelarile
statistice pe care le-ati efectuat pentru a sustine o astfel de
investie cu impact major asupra orasului? 

Toate aceste informatii trebuie furnizate transparent pentru ca noi, specialistii independenti, sa putem sa
evaluam modul in care ati calculat impactul pe care-l are o astfel de investitie asupra orasului.
De asemenea,
dupa santierul de cel putin 20 de ani care se preconizeaza, cetatenii afectati vor avea nevoie de re-amintiri
frecvente despre motivele care au stat la baza acestei decizii. In fine, este important sa ne stabilim corect
obiectivele masurabile
in studiile de fezabilitate pentru a putea vedea la finalul interventiei daca proiectul si-
a indeplinit scopul.

In studiul de fezabilitate s-a mai explicat si ca "benzile dedicate de transport în comun, s-au dovedit eficiente
dar, raportat la rețeaua stradală existentă nu pot să țină pasul cu ritmul de creștere a necesităților de mișcare”.
Benzile dedicate
sunt inca in faza experimentala si inca nu au continuitate, si chiar si in aceste conditii, au
fost anuntate rezultate de succes in ceea ce priveste viteza de deplasare si volumul de calatori.

Intrebarea 2: Care este ritmul de crestere a necesitatilor de miscare pe care l-ati amintit in documentul supus
dezbaterii publice? Va rog sa prezentati date statistice cu
sursa aferenta, pentru a vedea despre ce crestere
este vorba. 

Intrebarea 3: Ati luat in considerare ca exista proiecte in desfasurare care implica introducerea benzilor
dedicate exact pe traseul propus al metroului? Cum ati introdus aceste date in modelele statistice predictive
si
care sunt concluziile? Va rog sa prezentati modelarile statistice si variabilele predictor si modul in care au
fost masurate.

Intrebarea 4: Ce date ati folosit pentru estimarea reducerii traficului in urma realizarii benzilor dedicate pe
suprapunerea dintre trasee, avand in vedere ca aceste benzi vor fi utilizabile in aproximativ 1-3 ani?

2. Traseul Metroului
Traseul stabilit pare sa fie fundamentat pe dublarea axei principale de mobilitate a municipiului Cluj-Napoca
orientata est-vest. Desi traseul ales pare sa fie cea mai ieftina varianta datorita faptului ca presupune
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traversarea pe sub artere de
circulatie, redundanta care rezulta din suprapunerea traseului viitoarelor benzi
dedicate de la suprafata cu traseul metroului indica, in mod cert, o ineficienta de proiectare. Zonele deservite
de metrou vor fi deja deservite de transport in comun de suprafata
pe benzi dedicate pe majoritatea traseului.

Intrebarea 5: Care este fundamentarea teoretica pentru care se justifica redundanta rezultata din suprapunerea
traseului viitoarelor benzi dedicate de la suprafata cu traseul metroului? Va rog sa puneti la dispozitie
modelarile
statistice pe baza carora ati considerat ca aceasta redundanta are sens pentru "necesitățile de
mișcare”. La cum este prezentat proiectul traseului in aceasta faza, pare ca dublam o legatura de transport
public care functioneaza (sau care va functiona) foarte
bine in oras si ignoram zonele care nu sunt asa de bine
deservite de transportul de suprafata. 

In ceea ce priveste legaturile punctelor de interes, traseul propus reuseste in mare parte sa cuprinda multe
dintre obiectivele orasului. 

Sugestia 1: 
Cluj Arena, Sala polivalenta, Sala Sporturilor si Parcul Central ar trebui sa fie deservite de o statie care sa fie
in apropiere, chiar si cu implicatiile de a reduce din statiile de pe Calea Manastur sau Calea Motilor. Acestea
sunt argumentele:
-Aceste obiective atrag un volum semnificativ de participanti la diverse evenimente, iar statia Sportului si
statia Florilor sunt la o distanta neatractiva fata de aceste obiective.
-Aceste obiective ofera un numar mare de parcari, astfel incat ar fi o optiune excelenta pentru conceptul
de Metro Park and Ride stations. 
-Exista suficiente spatii largi pentru evacuarea unui numar mare de calatori, pe Calea Manastur si pe Calea
Motilor abia incap pe trotuar trecatorii actuali. 
-Exista spatii largi pentru construirea statiei, astfel incat se vor evita acele exproprieri fara sens pe Calea
Motilor care afecteaza un numar mare de cetateni.

Sugestia 2:
Distanta dintre multe dintre statii este nejustificat de mica, iar acest lucru determina costuri ridicate pentru
constructia unui numar mare de statii, costuri ridicate pentru mentenanta statiilor in timpul operarii, costuri
ridicate privind personalul
aferent fiecarei statii precum si viteza redusa de deplasare si introducerea unor
timpi de asteptare pentru metrou. 

3. Problemele de mediu
In primul rand doresc sa spulber mitul metroului ca alternativa verde la transportul in comun, mai ales in
cazul oraselor mici, pentru care exista solutii mult mai eficiente. Studiul elaborat de Saxe, Miller, Guthrie
(2017) a aratat ca impactul
asupra mediului in urma constructiei cat si operarii metroului este unul puternic si
de durata. Pe baza estimarii autorilor, abia dupa o perioada de pana la 35 de ani de operare putem vorbi
despre o ameliorare a impactului asupra mediului. Altfel spus, trebuie
sa folosim metroul pe o durata de pana
la 35 de ani ca sa compensam pentru emisiile de gaze pe care le-am generat construindu-l. Nu cred ca
intereseaza acest aspect pe vreun inginer, dar e important macar sa stim macar la nivel de discurs polic ca,
din perspectiva
ecologica, metroul nu reprezinta o solutie “verde" pentru o zona de dimensiunea zonei
metropolitane.

Ce ar trebui insa sa ii preocupe intens pe ingineri, este problema vibratiilor, care este o problema critica. S-ar
putea sa reprezinte problema cea mai grava pentru care trebuie sa fie gasite solutiile tehnice cele mai
potrivite. Traseul metroului
va traversa zone intens locuite si s-ar putea sa le afecteze fie structura de
rezistenta a cladirilor, fie sa produca un zgomot puternic care sa produca poluare sonora semnificativa. In
documentatie, este prevazuta foarte pe scurt o solutie tehnica, si anume
armarea “floating mass”. Doresc sa-i
laud pe ingineri pentru ca au amintit de aceasta tehnica, deoarece studiile realizate de Ma, Jiang, Liu si Liu
(2020) au indicat faptul ca Floating Slab Tracks (FST) este solutia care ofera cea mai buna reducere a
vibratiilor
care exista deocamdata. 

Intrebarea 6: Exista cel putin 6 modele predictive pentru calculul vibratiilor in functie de substratul geologic,
adancimea tunelului, greutatea garniturilor, tehnologia de amortizare si alte variabile. Care este modelul pe
care
l-ati folosit pentru calculul impactului vibratiilor asupra cladirilor si asupra zonelor locuite? Va rog sa
puneti la dispozitia harta rezultata in urma modelarii statistice a impactului vibratiilor asupra imobilelor din
proximitatea traseului metroului. 
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Intrebarea 7: Pentru atenuarea zgomotelor si a vibratiilor, se ia in considerare armarea “floating mass” pe
intreg traseul metroului?

4. Problema exproprierilor
In Romania, Legea nr. 255/2010 privind exproprierea pentru cauză de utilitate publică cu completarile
ulterioara, este o lege nedreapta si nociva. Chiar daca exista la nivel teoretic justa si prealabila despagubire,
aceasta rar ajunge la 70% din
pretul pietei si cauzeaza o nedreptate inimaginabila pentru proprietarii afectati.
E o lege proasta care e foarte confortabila pentru autoritatile locale, care pot sa exproprieze rapid si negandit
si ieftin, iar intre timp proprietarul trebuie sa cheltuie
mii de euro pe avocati si ani de zile pe procese ca sa-si
recupereze o parte din paguba. Pe scurt, legea privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica este una
nedreapta, iar consecintele politicienilor nostri slabi le suporta cetatenii afectati.
Aceste exproprieri produc
insa dezgust public, tocmai pentru modul inechitabil in care se executa. 

De aceea este de apreciat ca ati incercat sa expropriati cat mai putine imobile. Dreptul la proprietate este un
drept fundamental si trebuie protejat cat se poate, chiar si in conditiile unei legi cretine. 

Sugestia 3: Prin mutarea amplasamentului statiei mai aproape de Cluj Arena, Sala Polivalenta si de celelalte
obiective unde ar avea sens logic sa fie, evitam macar o parte din exproprierile propuse. In locul statiilor
Florilor
si Sportului, este mai logica amplasarea unei singure statii care sa deserveasca Cluj Arena, Sala
Polivalenta, Sala Sporturilor si Parcul Central. Acestea sunt obiectivele pe care vrem sa le conectam la
infrastructura de transport public.

Va multumesc pentru aceasta consultare publica si sper sa fi contribuit pozitiv la acest demers important
pentru orasul meu.

Cu stima,
Dr. Mihai Varga

Viilor 27/15
Cluj-Napoca
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Alăturat îmi exprim observațiile în legătură cu Planul de metrou Clujean.

1.      
Proiectul nu ușurează circulația din oraș, cele mai mari cartiere rămân înafara traseului.

2.      
Clujul fiind un oraș construit pe dealuri abrupte nu poate fi acoperit de o singură linie - axială de metrou.

3.      
Nicăieri în lume nu s-a făcut o singură linie de metrou rămânând zonele deluroase ale orașelor. De
exemplu: dealul mitropoliei din București, partea Buda din Budapesta, Mont Marte din Paris etc.

4.      
Orașele mari cu condiții geografice asemănătoare Clujului nu au metrou. Ca de exemplu: Roma, San
Francisco,etc

5.      
Era corect dacă în articolul lui Adrian Avarvarei ar fi precizat câte linii de metrou și cât de lungi s-au
realizat în acele orașe ”mici”, și ce diferențe de nivel traversează.

6.      
Proiectul Clujean este de ”propagandă”, aidoma proiectului trenului suspendat.

7.      
Nimeni nu se gândește cum se pot accesa acele stații, sau rămâne coborârea urcarea pe trepte?! Pentrucă
trecerile subterane Clujene sunt și azităzi fără scări rulante și înaccesibile handicapaților.

8.      
Propun ca banii ce s-ar folosi pentru această ”fantazmagorie” s-ar folosii pentru realizarea Centurii
Clujului și pentru treceri subterane utile și utilizabile, nu ca cele 3-4 din cartierul Mănăștur, dublate de treceri
de
pietoni, astfel ele devenind WC -uri publice acoperite și fără posibilitate utilizării lor de handicapați și
persoanele cu copii în cărucior.

9.      
Realizarea centurii Clujului și a unori treceri subterane utilizabile precum și desființarea a multor stopuri
ar fluidiza mult mai repede și cu cheltuieli mult mai mici circulația Metropolitană.

10.  
Dealtfel chiar nu v-a trecut prin minte să se realizeze ramificații asemănătoare ca și la extrema estică și
vestică a orașului. Ce ușoară e circulația în zona Polusului-VIVO- precum și selectarea drumului spre Iulius
Mol-
Platforma CUG-spre oraș și spre Someșeni ca de alfel la capătul vest între cartierul Grigorescu-
Florești- Mănăștur.

11.  
Se pare că și în acest caz s-a adeverit zicala: un nebun aruncă o piatră în lac și 100 de deștepți nu sunt în
stare să aducă înapoi.

12.  
Astfel de ramificații ar trebuii create și în Florești.

13.  
Devizul estimativ este subdimensionat, cum se obișnuiește la noi. Cheltuielile reale vor fi cel puțin de
două ori mai mari, bani de care nu vomdispune niciodată.

14.  
Eșecul este previzibil, deoarece se lucrează fără cap, chiar și lucrările mici se înfăptuiesc anapoda. De
exemplu: parcare de la Aleea Padin nr.9-13, bloc D10, unde nu se poate crea o parcare deoarece o parte a
terenului
a fost retrocedată și încă să află în proces,dar totuși au demarat lucrările și nu se fot finaliza nici
cum, iar după ce se va termina procesul se vor relua
 lucrul pentru a termina cu a cheltuială duplă față de cel
prevăzut.

 



6/11/2021 Metroul

https://mail.primariaclujnapoca.ro/owa/?ae=Item&t=IPM.Note&id=RgAAAABtP%2bYNeqdNSZXE4eMGeAbhBwD1oAGr%2fhBFSZIsMQh4HjvYA… 2/2

This email was scanned by Bitdefender


























































		2025-11-07T11:46:51+0200
	Orza Alin-Razvan


		2025-11-07T13:15:43+0200
	PIVARIU BOGDAN-NICOLAE


		2025-11-07T13:15:27+0200
	PIVARIU BOGDAN-NICOLAE


		2025-11-07T11:35:16+0200


		2025-11-07T11:58:07+0200


		2025-11-07T11:58:07+0200


		2021-10-20T15:07:54+0300
	Maria Opris


		2021-10-20T15:32:41+0300
	PORUTIU VIRGIL


		2021-10-21T15:35:42+0300
	Emil Boc


	text_1rdeq: Nr. 350176 / 11.06.2021
	text_2nsrm: Nr.352373 / 11.06.2021
	text_3gddc: Nr. 354123 / 11.06.2021
	text_4kzki: Nr. 355433 / 11.06.2021
	text_5yvsy:  Nr. 355593 / 11.06.2021


