DN
\“\.'?/ “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
v TRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

STUDIU DE FUNDAMENTARE

,PLAN URBANISTIC ZONAL - ZONA CONSTRUITA PROTEJATA
(P.U.Z. - CP) - FLORESTI, COMUNA FLORESTI - JUDETUL CLUJ”

Proiectant de specialitate = Proiectant general Beneficiar:
S.C. TRAFFIC PLAN S.R.L. S.C. TRIARH S.R.L. COMUNA FLORESTI

75) _
) T
YTRAFFICPLAN A

TRAFFIC PLAN SR.L,
B-dul 21 decembrie 1589
46/12
Cluj-Napoca, jud. Cluj
400094, Roménia

Tel: +40 753 392 113
Fax: +40 264 703 133
e-mail: j

RC J12/547/2011 m SR ESR
CUI 28144065 ErNer2 S
ING BANK Suc Motilor s
ROBSINGEO00D999910551720 v




)

/4 “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare
FOAIE DE PREZENTARE
Denumirea obiectivului de +ELABORARE P.U.Z. - ZONA CONSTRUITA PROTEJATA
investitie: (P.U.Z. -C.P.) - FLORESTI, COM. FLOREST]I, JUD. CLU}"
STUDIU DE CIRCULATIE
Amplasament: Comuna Floresti, Jud. Cluj
Numar contract: 457/04.02.2026
Beneficiar: Comuna Floresti
Proiectant general: S.C. TRIARH S.R.L.
Proiectant de specialitate: S.C. TRAFFIC PLAN S.R.L.
Faza de proiectare: Plan Urbanistic Zonal (P.U.Z.)
Data elaborarii: Februarie 2026

TRAFFIC PLAN S.R.L. Tel: +40 753 392 113 RCJ12/547/2011 ';\’ =k q )
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 CUI 28144065 B LR et LN 2

Cluj-Napoca, jud. Cluj e-mail: info@trafficplan.ey ING BANK Suc Motilor w

400094, Roménia web: trafficplan.eu ‘ ROB5INGB0000999910551720



7o) . .
Y/} “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

CUPRINS

Cluj-Napoca, jud. Cluj e-mail: info@trafficplan,eu { ING BANK Suc Motilor I5:Net o [ ‘Ac
400094, Rominia weh: trafficplan.eu ‘ ROB5INGB0000999910551720 IS0 14001

LISTA IV OB cusincesssssssesonosossssss s SRS S .
LISTA DE SEMNATURI ....ccccoommmssmsssenn I e ey Sy e .8
I.MEMORIU TEHNIC........... S i 9
BIBLIOGRAFIE SI SURSE DE DOCUMENTARE...... w9

1. GENERALITATI, TEMATICA $I METODOLOGIA APLICATA ....ovvooevvvmssmsserssssssrssssssssessssssesssssssessssssessessssses 1 1
1.1.  Aspecte generale o S w11
1.2. Obiectivele studiului de fundamentare.......coeoerermeemssremssernenens .12
1.3. Incadrareain teritoriul de INflUENEA ....coimsmmmmessssssssssssssssssssss .13
1.3.1.  Generalitdfi...smmeiessies s sessssssssssssssesseses e A .13

2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE — DIAGNOZA ......oooeemveresssmmmmsssssssessesssssssssssssssssssssss .16
2.1. Parametri sociali-economici........cccoe... R .16
2.1.1.  Date demografiCe... s .16
2.1.2. Profilul economic....... R A TR RS .19

2.2. Analiza retelei de transport existente ... e w21
2.2.1. Reteaua stradala majora a comunei 5 R S i |
2.2.2. Descrierea amplasamentului....... s R .22
2.2.3. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente.......mm—— .23
2.2.4. Siguranta rutiera....... A S R T .28
2.2.5. Transportul public de calatori..... T .29
2.2.6. Deplasarea cu bicicleta........cccc..... T .32
2.2.7. Deplasarea pietonald ..........c... S .= .33
2.2.8. Disfunctionalititi identificate la nivelul ariei de studiu .34

2.3. Colectarea datelor...oeereeeiensrencnnes .36
2.3.1. Prelucrarea datelor in sectiune transversala.........cocommomessmeesseesnses .38
2.3.2. Determinarea intensitatii fluxurilor de participanti.....coemeresseessseseess 41
2.3.3. Prelucrarea datelor din intersectiile studiate.......cmesmersnreessinien. 50
2.3.4. Determinarea nivelului de serviciu al intersectiilor studiate.......... 58

2.4. Modelul de transport.....en. ety 59
2.4.1. Aspecte generale........cc..... i i S R 59
2.4.2. Dezvoltarea refelei de tranSPOrt. s, .64
2.4.3. Cererea de tranSport ... s sessesssssenns .66
2.4.4. Procedura de afectare pe ItiNeTrarii ... 67
2.4.5. Calibrarea $i validarea dat@lOr . rreeessscessesessesemsssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssesssssssss 68

3. PROGNOZA DEZVOLTARII CIRCULATIE ccuvvvvossrsmsseessssssssmssssssssssssssssssssessssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssenss 71

Bl 21 derempric 198946/12 | Faxt +40 264 703 133 U miaa0es £ 2



@)
\Vi
VTRAFFICPLAN

“Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
Faza: Studiu de Fundamentare

3.1.Date ZENETALE vt erssssssssssesesssssesssssssssssssssnss sl L
3.2. Determinarea coeficientilor de evolutie a traficului ..o w72
3.3. Identificarea parametrilor socio-economici relevanti pentru generarea de cal3torii.............. 73
3.4.  Prognoza parametrilor SOCI0-€CONOMICI .uummmmuunrssisseressesssreenmssssssseenes w74
3.5. Comparatie intre scenariile studiate........ aw? 9
4. TERAPIA CIRCULATIET coouuuisseeesreeceessssmssseesssssssscsssseeessssssssessssss sesssssssssssssssssssssssssssssssessasssesssssssssssssssssssssessssmsnsssseeseess 84
R 1 i 14 | O SO ..99
U PR sivisisciass s e i mmmmmmssassarevessamsssesss n ennesmesssasssmominasassnssdioene emmamsdoe 100
TRAFFIC PLAN S.R.L. Tel: +40 753 392 113 ‘ RCJ12/547/2011 &
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 CUI 28144065 ST .Net = 4
Cluj-Napoca, jud. Cluj e-mail: info@trafficplan.eu | ING BANK Suc Motilor -
400094, Roménia | web: trafficplan.eu ‘ ROB5INGBO000999910551720 W
|



K “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

\/‘TF] AFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare
LISTA DE FIGURI
Figura 1. Aria de studiu a proiectului[3], [31].... SRR S 13
Figura 2. Evolutia populatiei in comuna Florestl( conform ultlmelor reCeNnSAMINE ). mrmmmsemsrersrmsersssessss 16
Figura 3. Histograma populatiei - comuna Floresti, jud. Cluj- Anul 2015......... . 18
Figura 4. Histograma populatiei - comuna Floresti, jud. Cluj- Anul 2025[26] .....ccoummeereennee. 18
Figura 5 Evolutia numarului de salariati la nivelul comunei Floresti ......cccooooceomeevsnecsccenn. 20
Figura 6 Numar de someri inregistrati la final de an in comuna Floresti.......... 20
Figura 7 Reteaua stradal3 principald a comunei Floresti.......mmmmnnnn. Z 21
Figura 8. Plan de situatie existent-Delimitarea zonei de studiu ..., 22
Figura 9 Foto strada T. Vladimirescu....cceeeev... ST P —— 24
Figura 10 Foto strada Andrei MUTeSanU . sesssesssssssssssssssssssass 24
Figura 11. Foto Strada Eroilor. . essssssssssssssssssss s csssssesssssssssssssssssens D
Figura 12. Eotosstr Lot . camsinitmsssssuisissssmssisgsissivtinisissbessisiariessivmstssssasassiin A
Figura 13. Foto str. Simion Barnutlu e B .26
Figura 14. Foto str. Cardinal luliu Hossu ...... 26
Figura 15. Foto strada Avram lancu, tronson M Kogalmceanu Cetatii........ 27
Figura 16. Foto strada Avram lancu tronson str. Eroilor - str. Morii............ 27
Figura 17. Numarul de accidente de circulatie grave, perioada 2014-2022 .29
Figura 18 Reteaua de transport public a comunei Floresti ........ A 31
Figura 19. Pistd pentru biciclete, strada Eroilor o S 32
Figura 20 Tipul imbracamintii rutiere a strazilor din comuna Flm esti... 34
Figura 21 Intersectii cu potential conflictual ridicat... . 35
Figura 22. Aria de detectie a RTMS SX-300[22], [23]..cccusscccussmmmsemmmssssssesssssssssssns s 36
Figura 23. Puncte de recenzare a traficului in sectiune transversala.........commnnn: 37
Figura 24. Capacitatea de circulatie pentru o banda de circulatie .., 39
Figura 25. Debitul de vehicule fizice pe strada Tudor Vladimirescu................. 41
Figura 26 Capacitatea de circulatiei pe strada Tudor Vladimirescu............... ST, 41
Figura 27 Debitul de vehicule fizice pe strada Andrei Muresanu S 42
Figura 28 Capacitatea de circulatiei pe strada Andrei Muresanu e 42
Figura 29 Debitul de vehicule fizice pe strada Eroilor........ R 43
Figura 30 Capacitatea de circulatiei pe strada Eroilor ......cccoc...... S 43
Figura 31 Debitul de vehicule fizice pe strada Cetatii....cormreissens s 44
Figura 32 Capacitatea de circulatiei pe strada Cetafil....mmmmmm.., oisssaisins S
Figura 33 Debitul de vehicule fizice pe strada Cardinal Iuliut HOSSU ...eeeeerernceemnreemserecennenn. vernerrenenreenns &5
Figura 34 Capacitatea de circulatiei pe Cardinal [uliu HOSSU .. sssenssssens s 0
Figura 35 Debitul de vehicule fizice pe strada Simion Barnutiu ..., asssvissnisis 4O
Figura 36 Capacitatea de circulatiei pe strada Simion Barnutitl ..., S .
Figura 37 Debitul de vehicule fizice pe strada Avram lancu Est ... ; s T
Figura 38 Capacitatea de circulatiei pe strada Avram lancu Est.......coccnnens T 47
Figura 39. Elementele de trafic ale sensurilor giratorii ..., e e 54
Figura 40. Capacitatea sensurilor giratorii cu 1 banda pe calea inelara.................. 1
Figura 41. Etapele modelului de transport................ T — O 1)
Figura 42. Structura modelului de tranSporfu . s ss———————— R Y.
Figura 43. Graful retelei de transport.... B A T wBD
Figura 44. Sistemul de zonificare utlhzat 427354 456 S R A S A S A0TSR s e .66
Figura 45. Schema logica a metodei "Echlllbru Lohse" de afectare pe itinerarii.......wm. 67
Flgura 46.5chema alogica a procesulul de calibrare utilizat R m—— 68
TRAFFIC PLAN S.R.L. i Tel: +40 753 392 113 i RCJ12/547/2011 ‘,;-n
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 | CUI 28144065 S iNet w "A' ‘ 5

\
Cluj-Napoca, jud, Cluj ‘ e-mail: info@trafficplan.eu ING BANK Suc Motilor W\
400094, Roménia | web: trafficplan.eu ‘ RO85INGB0000999910551720 150 14001
|



\ “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
V’TRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

Figura 47. Afectarea traficului calibrat - anul de bazd 2025 ......c.cooooooooeemmmmeemerreesnne.
Figura 48 Evolutia si prognoza PIB in perioada 2000-2060 UL
Figura 49 Scenariul S-1 transport privat - "Scenariul pe termen scurt ”, est. 2040 ......ooooveerroonee.
Figura 50 Scenariul S-2 transport privat - "Scenariul pe termen mediu ”, est. 2040
Figura 51 Scenariul S-3 transport privat - "Scenariul pe termen lung ”, est. 2040 eo..oo..vvooeeeeeeveeroeeeeoo.

v oA

Figura 52 Plansa de tip , diferentd” intre scenariul 1 si scenariul 2...

v A

Figura 53 Plansa de tip ,diferen{a” intre scenariul 3 si scenariul 2
Figura 54 Planga de tip ,diferentd” intre scenariul 3 si scenariul 1 ..ooooooeooesssosssror..

Figura 55 Conexiuni verzi-albastre propuse ...................... e R Ao
Figura 56 Propuneri de modernizare a Strazilor ....ecceeoeeeomeenmmemsennnnns
Figura 57 Traseul Centurii Metropolitane TR 35 in zona de Studit...........eeeeeeeeeeeeersresseee
Figura 58. Plan de situatie propus pentru scenariul III...

Figura 59 Profil transversal tip - Str. Avram lancu 51tua§|e existenta...

Figura 60 Vedere 3D profil transversal str. Avram lancu - situatia ex1stenta
Figura 61 Profil transversal tip - Str. Avram lancu situatie propusi
Figura 62 Vedere 3D profil transversal str. Avram Iancu - SitUatia PropuSa ........eeeeeeeesssesssssme s

Figura 63 Profil transversal tip - Str. Andrei Muresanu situatie existent3 "
Figura 64 Vedere 3D profil transversal str. Andrei Muresanu - situatia exnstenta..........................................
Figura 65 Profil transversal tip - Str. Andrei Muresanu situatie propusi..........
Figura 66 Vedere 3D profil transversal str. Andrei Muresanu - situatia propus3
Figura 67 Profil transversal tip - Str. Simion Barnutiu situatie eXiStenti... ... mmmereereerssssessmsssmmsmonse
Figura 68 Vedere 3D profil transversal str. Simion Barnutiu - situatia exiStentai.........o.....

Figura 69 Profil transversal tip - Str. Simion Barnutiu situatie propus ...
Figura 70 Vedere 3D profil transversal str. Simion BArnutiu - Situatia propus ...
Figura 71 Profil transversal tip - Str. Eroilor situatie existent3
Figura 72 Vedere 3D profil transversal str. Eroilor - SitUatia @XiSteNta c.........messssmmmesseseeeesssessssssossssee
Figura 73 Profil transversal tip - Str. Eroilor situatie propusi...........
Figura 74 Vedere 3D profil transversal str. Eroilor - situatia propusa ...
Figura 75 Izocrond accesibilitate- SCENATIUL ©.....o.vvvcveoeeoeeeeeeeeseeesssssssssssssssssseeseeeeeeeeeeeeeesssssmos
Figura 76 Izocrona accesibilitate- SCENATTUL Iuuuuueuevereessccsssssseecesessesssseesssemeeessssssssssessesssene
Figura 77 Izocrond accesibilitate- SCenariul I ..........e.ueeeeeeesoeeeeeeseesessseesessesees s ssssssnes

TRAFFIC PLAN S.R.L. Tel: +40 753 392 113 RCJ12/547/2011 ’.\‘ﬁ C“ﬁ
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 CUI 28144065 et = LY wd T

Cluj-Napoca, jud. Cluj | e-mail: info@trafficplan.eu ING BANK Suc Motilor s AC Ac 6
400094, Romania web: trafficplan.eu ‘ ROB5INGB0000999910551720 ISO 14001 fSO?DD'I



7
Vi

“Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

v TRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare
LISTA DE SEMNATURI
Responsabili proiect: Specializare
dr. ing. Mihai Marian MOLDOVAN Inginerie Urbanad si Dezvoltare Regionala

%

ing. Gabriel Constantin ADAM Inginer Autovehicule Rutiere

(o

Colectiv de elaborare :

ing. Rebeca Valentina LAZAR Inginerie Urbana si Dezvoltare Regionala
dr. ing. Corina-Adela MURESAN Inginer Cai Ferate, Drumuri si Poduri
ing. Melina Seyedeh HAGHGOU Inginer Cai Ferate, Drumuri si Poduri
Verificat:
dr. ing. Calin-loan SERBU Director Administrativ
TRAFFIC PLAN S.R.L, Tel: +40 753 392 113 RCJ12/547/2011
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 CUI 28144065 8
Cluj-Napaoca, jud. Cluj e-mail: info@trafficplan.eu ING BANK Suc Matilor

400094, Rominia web: trafficplan.eu RO85INGB0000999910551720




o)
K “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
\/TF]AFFICPI_AN Faza: Studiu de Fundamentare

LISTA DE TABELE

Tabel 1. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente ... e A e R 23
Tabel 2. Linii urbane deservite de arealul studiat. G A S B S A SSS 30
Tabel 3. Clasificare vehicule RTMS SX-300 si VIACOUNT ....... st Rrarany 37
Tabel 4 Amplasarea punctelor de recenzare a traficului... s B S D
Tabel 5. Coeficienti de echivalare in vehicule etalon [k]) FE RO ) 1
Tabel 6. Capacitatea de circulatie cu flux continuu N° si dlscontmuu N [Vt/h:[ [15] ........................................ 39
Tabel 7 Capacitatea de circulatie pentru tronsoanele studiate e —— L1
Tabel 8. Nivelul de serviciu al strizilor analizate e T o 48
Tabel 9 Incadrare trafic echivalent (veh. etalon/h/banda)......mmmms vormessisessessrsessnss s 48
Tabel 10 Incadrarea in intensitate orara de calcul a StrAZIlor StUAIALe.........oouummeeeressmsssneessssssssssssssssssssssssseee 49
Tabel 11. Capacitatea sensurilor giratorii........... s R 53
Tabel 12. Timpii specifici (secunde).... rersseesarees e e e RS SRR SRR R SRR AR SRR AR SRS AR AR ERA SRR R R AR RS R e nER s Rnenn 54
Tabel 13. Nivel de serviciu - mtersectu nesemaforlzate cu sens giratorlu[l] [2], [4]. [17], [18] s 7
Tabel 14 Nivel de serviciu in zile lucratoare- Intersectii in T .58
Tabel 15 Nivel de serviciu in zile lucritoare - Intersectii giratorii....oeresreeeens Gt e ek ssee DO
Tabel 16 Nivel de serviciu in zile lucritoare - Intersectii semaforizate ... .. 38
Tabel 17.Categorii de segmente folosite in cadrul modelului de trafic......... . 65
Tabel 18. Rezultatele calibrarii transportului public....... R R e = .. 69
Tabel 19 Parametri socio-economici relevanti pentru generarea de Calatorn ...... il
Tabel 20 Disponibilitatea datelor de intrare in modelul de prognoza ST .74
Tabel 21 Factori de crestere pentru PIB si populatie....... s i 7D
Tabel 22 Comparatie pe tronsoanele studiate ..., T —— sl 2
Tabel 23 Estimare nivel de serviciu pentru intersectiile studiate.... R — .. 80
I T e i . D i
300054 Rominia e ticpmnen . | nossiNGBOOSSOIUSTITZ0 Gy




7N
Vi

“Elaborare PU.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

I.MEMORIU TEHNIC

BIBLIOGRAFIE S1 SURSE DE DOCUMENTARE

400094, Romania

[1]  *** AND 584 - 2012, “Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacititii portante si a capacitatii de circulatie”.

[2]  *** AND 600 - 2015, “Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice”.

[3] ***C242/1993, “Normativul de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influenta”.

[4]  ***C243/1993, “Instructiunile tehnice pentru recensaminte, masuratori, sondaje si anchete de
circulatie in localititi si teritoriul de influentd”.

[5]  *** Legea 101/2020, “Privind performanta energetica a cladirilor”.

[6] *** NP 24/2022, “Normativul pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in localitati urbane”.

[7]  ***NP 051/2022, “Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap”.

[8]  ***Ordinul nr. 44/1998, “Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum - mediu inconjuritor”.

[9]  ***Ordinul nr. 45/1998, “Norme tehnice privind proiectarea, construirea $i modernizarea
drumurilor”.

[10] *** Ordinul nr. 46/1998, “Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice”.

[11] *** Ordinul nr. 49/1998, “Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane”.

[12] ***PD 189 - 2013, “Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor
publice”,

[13] ***STAS 2900 - 89, “Latimea drumurilor”,

[14] ***STAS 4032/2 - 1992, “Tehnica traficului rutier. Terminologie”,

[15] *** STAS 10144/5 - 89, “CALCULUL CAPACITATII DE CIRCULATIE A STRAZILOR".

[16] ***STAS 10795/1 - 1995, “Metode de investigare a circulatiei”.

[17] ***SR 7348/2001, “Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie”.

[18] Highway capacity manual. Transportation Research Board, National Research Council, 2000.

[19] N.Burnete et al., Motoare cu ardere internd: combustibili, lubrifianti, materiale speciale pentru
autovehicule, economicitate, poluare. 2000.

[20] M. lliescu and N. Ciont, Ingineria traficului. 2016.

TRAFFIC PL».\N 5.RL. i '!'el: +40 753 392 113 i RCJ12/547/2011 S ) 3 )
g b o 9

Intocmirea studiului s-a efectuat cu aplicarea urmitoarelor documente si normative tehnice:

web: trafficplan.cu | RO8SINGB0000999910551720 150 14001



7
Vi

“Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

[21] N.Filip, Ingineria traficului rutier. 2010,

[22] “RTMS Sx-300 Quick Start Guide”.

[23] “viacount II Guide”.

[24] “PTV VISUM 2020 NEW FEATURES AT A GLANCE,” 2019. [Online]. Available:
www.ptvgroup.com

[25] “CTP Cluj,” https://ctpcj.ro/index.php/ro/.

[26] “TEMPO Online,” http://statistici.insse.ro:8077 /tempo-online/# /pages/tables/insse-table.

[27] “EU White Paper on Transport,” 2001.

[28] White paper on transport : roadmap to a single European transport area : towards a competitive
and resource-efficient transport system. Publications Office of the European Union, 2011.

[29] Cartea Verde, “Cdtre o noud culturd a mobilititii urbane,” 2007.

[30] *** Legea 350 / 2001, “Privind amenajarea teritoriului si urbanismul”,

[31] PA.TN.- Sectiunea I, “Retele de Transport; Sectiunea a IV-a, Reteaua de localititi”.

[32] *** Ordonanta nr. 43/1997, “Regimul juridic al drumurilor”.

sy | lins, | bl 10

400094, Roménia | web: trafficplan.eu ROB5INGB0000999910551720




o) -
/4 “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

1. GENERALITATI, TEMATICA SI METODOLOGIA APLICATA

1.1. Aspecte generale

Ingineria de trafic este o ramuri esentiald a ingineriei transporturilor, care se ocupa de
planificarea, organizarea si proiectarea operatiunilor legate de circulatia rutiera si de retelele de
transport, terminale si interactiunile dintre participantii la trafic, drumuri si alte cdi de comunicatie.
Studiul de trafic este fundamental in proiectarea si modernizarea infrastructurii rutiere si in gestionarea
eficientd a conditiilor de trafic. Rezultatele si previziunile obtinute prin studiul de trafic sunt esentiale
pentru determinarea capacititii de circulatie, a nivelului de congestie si a calitatii serviciilor pentru
sectoarele de drumuri sau strizi analizate, sau pentru zonele studiate. De asemenea, datele de trafic
colectate si previziunile privind evolutia lor in viitor sunt aspecte cruciale pentru dimensionarea
structurilor rutiere in ceea ce priveste capacitatea portanta.

Identificarea caracteristicilor viitoare ale traficului, mai ales intensitatea si compozitia acestuia,
are o importanti cruciald in proiectarea infrastructurii rutiere si In gestionarea acesteia in mod eficient.
Planificarea strazilor si a spatiilor adiacente trebuie sa fie concepute astfel incat utilizatorii sa aiba o
intelegere clard a optiunilor disponibile pentru alegerea rutelor si pentru a se adapta la conditiile de
trafic. Prioritatea principald a oricdrui sistem de transport este sd asigure siguranta circulatiei. O
cilitorie este considerati un succes doar daci este efectuati si finalizatd in siguranta. In plus fagd de
acest obiectiv fundamental, proiectarea si organizarea unui sistem de transport vizeaza:

= imbunititirea eficientei transportului;

= asigurarea unor viteze de deplasare adecvate;

= reducerea timpilor de calatorie;

=  minimizarea congestiei rutiere;

= sciderea consumului de combustibil;

= optimizarea costurilor;

= limitarea impactului negativ asupra mediului inconjurator;

= asigurarea informarii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

Prezentul studiu reprezintd fundamentarea principalelor circulatii si a caracteristicilor specifice
infrastructurii de transport pentru documentatia de urbanism: Prezenta documentatie a fost intocmita
in conformitate cu tema de proiectare aferenta obiectului - Studiu de Fundamentare PUZ-CP-Probleme
de trafic si aspecte conexe (pavaj, semaforizare, etc.) aferent ,Plan Urbanistic Zonal - Zona Construita
Protejata (PUZ-CP)-Floresti, comuna Floresti-judetul Cluj”.

Prezentul Studiu de Fundamentare a fost elaborat in contextul initierii Planului Urbanistic Zonal
- Zoni Protejatd (P.U.Z.-C.P.), avind ca obiectiv formularea unor solutii privind organizarea circulatiilor
carosabile si pietonale. Un principiu esential in conservarea calitatii zonelor protejate il reprezinta
mentinerea nealteratd a spatiilor publice(strazi, stridute, piete, piatete si pasaje), iar eventualele
fmbunititiri ale circulatiei in aceste areale trebuie realizate exclusiv printr-o organizare generald mai
eficienta a traficului.

Documentatia are ca obiectiv analizarea conditiilor actuale de accesibilitate, circulatie rutiera si
pietonald in zona studiati, precum si evaluarea necesarului de infrastructura de transport generat de
noile functiuni propuse.

Studiul fundamenteaza din punct de vedere tehnic integrarea propunerilor de dezvoltare in
reteaua de transport existentd, astfel incat sa fie asigurat un nivel adecvat de mobilitate, siguranta si
capacitate pentru utilizatorii actuali si cei viitori. Analiza vizeaza atat corelarea amplasamentului cu
circulatiile locale si drumurile publice existente, cit si identificarea interventiilor necesare pentru
optimizarea acceselor, organizarea circulatiei interioare si asigurarea unor conditii corespunzatoare de
desfisurare a traficului, in conformitate cu normele si reglementdrile tehnice in vigoare.
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1.2: Obiectivele studiului de fundamentare

Studiul de Fundamentare a Circulatiei aferent PU.Z. - Zona Protejati are ca obiective principale:

analizarea situatiei existente privind accesibilitatea, configuratia retelei rutiere, organizarea
circulatiei carosabile si pietonale, regimul stationarilor, precum si relatia zonei studiate cu
reteaua majora de circulatie a comunei Floresti;

evaluarea functiondrii actuale a Strizii Strada Avram lancu si a strizilor adiacente, din
perspectiva capacitatii, sigurantei circulatiei si impactului asupra calititii spatiului public intr-o
zond protejatd;

corelarea propunerilor de circulatie cu prevederile Studiului de trafic aferent documentatiei
»Reactualizare Plan Urbanistic General si Regulament Local de Urbanism Comuna Floresti”,
elaborat de S.C. TRAFFIC PLAN SR.L. (iunie 2025), in vederea asiguririi coerentei cu strategia
generald de mobilitate la nivel local;

fundamentarea unor solutii de reorganizare a circulatiei carosabile, a stationirilor si a
circulatiilor pietonale, cu respectarea principiului esential al conservirii zonelor protejate,
respectiv mentinerea nealteratd a spatiilor strazilor, stradutelor, pietelor, piatetelor si pasajelor;
imbundtatirea circulatiei realizandu-se prioritar printr-o organizare generald mai eficients a
traficului;

evaluarea impactului diferitelor scenarii de interventie asupra fluxurilor de trafic, asupra retelei
stradale adiacente si asupra calitdtii spatiului public;

formularea de masuri pentru cresterea sigurantei circulatiei, imbunititirea accesibilitatii
pietonale si integrarea principiilor de mobilitate durabil3, in acord cu caracterul urban si istoric
al zonei.
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1.3. incadrarea in teritoriul de influenta

1.3.1. Generalitati

Regiunea de Nord-Vest (Transilvania de Nord) a Romaniei este una din cele 8 (opt) regiuni de
dezvoltare ale tirii si include 6 (sase) judete: Bihor, Bistrita-Nasadud, Cluj, Maramures, Satu-Mare si Silaj.
Suprafata regiunii este de cca. 34.000 km?2 Regiunea dispune de o pozitie geografica strategica,
fnvecindndu-se atit cu Ungaria la vest si cu Ucraina la nord, cat si cu regiunile de dezvoltare Centru, Vest
si Nord-Est din Roméinia. Regiunea Nord-Vest este printre cele mai industrializate regiuni ale tarij,
ponderea industriilor fiind aici cea mai ridicata, comparativ cu celelalte regiuni ale tarii.

Judetul Cluj este situat in partea central-vesticd a Roméniei si se invecineaza cu judetele:

. Bihor, la vest;

. Silaj, la nord-vest

. Maramures, la nord;

. Alba, la sud;

. Mures, la est si

. Bistrita-Nasaud, la nord-est.

Comuna Floresti este asezatd la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinindu-se la nord cu
comuna Baciu, la vest cu comuna Gilu, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

s3ia)
Bistrifa-tisud
Bhor
Hurcs
by Eetba=rns ke Iemlo= Somm B30 WETRRATA LSGS
Hefhectda
Legenda

[ it UAT Flonsti

] 7M Cuj-dapoca

) Limith judetul Clug

] Limite ahte judete:

Figura 1. Aria de studiu a proiectului[3], [31]
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Aria de studiu a proiectului cuprinde intreaga suprafati teritoriald a comunei Floresti, judetul
Cluj. Conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national,
comuna Floresti este o localitate rurald de rang IV - comuna avind capacititi minime obligatorii
necesare In vederea servirii tuturor satelor.

Din punct de vedere administrativ, comuna. Floresti cuprinde:

. localitatea propriu-zisa Floresti;
. loc. Luna de Sus;
. loc. Tauti;

De asemenea, comuna Floresti face parte din Zona Metropolitana Cluj, constituiti ca o asociatie
de dezvoltare intercomunitard care reuneste municipiul Cluj-Napoca si urmitoarele comune: Aiton,
Apahida, Baciu, Bontida, Borsa, Caianu, Chinteni, Ciurila, Feleacu, Floresti, Gildu, Girbau, Jucu, Petrestii
de Jos, Savadisla, Sanpaul, Tureni si Vultureni. Aceastd structura metropolitana faciliteazid coordonarea
dezvoltarii teritoriale i integrate a infrastructurii, inclusiv a sistemului de transport, in vederea cresterii

Aflat la granita cu Cluj-Napoca, Floresti a trecut, in doar doua decenii, de la un sat linistit la cel
mai dinamic pol de dezvoltare rurald din Romania. De la 5.000 de locuitori la inceputul anilor 2000,
comuna a crescut spectaculos, gdzduind astazi peste 50.000 de oameni — devenind cea mai populati
unitate administrativ-teritoriala de tip rural din Regiunea de Nord-Vest si chiar la nivel national.

Aceastd ascensiune rapidd a adus o crestere pe masura a cererii de mobilitate, insi infrastructura
de transport nu a finut pasul. Strazile sunt tot mai aglomerate, iar reteaua rutiera se apropie vertiginos
de punctul critic al congestiei — nu doar pentru prezent, ci mai ales in perspectiva viitorului.

Si totusi, tocmai aceastd dezvoltare accelerata face din Floresti un loc al oportunitatilor. Pozitia
strategicd in Zona Metropolitana Cluj, alaturi de dorinta locuitorilor pentru un stil de viati modern —
cu mobilitate fluidd, siguranta si acces facil la muncd, relaxare sau cumpariaturi — creeazi premisele
clare pentru o noud viziune urbana: mai conectat, mai inteligent3, mai sustenabila.

Pe masura ce functiunile economice — si mai ales cele rezidentiale — s-au extins in cadrul Zonei
Metropolitane Cluj, Floresti a devenit epicentrul unei mobilititi pendulare intense intre resedinta de
judet si aceasta localitate in plind dezvoltare. Naveta zilnic3 este sustinuta In principal de autoturismul
personal, reflectand lipsa unor alternative eficiente si atractive de transport public.

Aceasta presiune cotidiand asupra infrastructurii este amplificata de traficul de tranzit, avand in
vedere cd Floresti este traversat de Drumul National DN1 (E60) si se afld in proximitatea imediati a
Autostrazii A3. Aceastd pozitionare strategicd sustine activititile economice, dar in acelasi timp
genereaza provocari majore legate de poluare, consum energetic si disconfort urban — disfunctionalititi
ce necesita solutii rapide si sustenabile

Distante rutiere fati de centre regionale importante:
e (Cluj-Napoca: ~12 km;
o Targu Mures: ~120 km;
e Baia Mare: ~150 km;
e Bistrita: ~120 km;
e Granita cu Ucraina (Sighetu Marmatiei}: ~190 km;

e Granita cu Ungaria (Petea): ~185 km.
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Acces rutier principal:

¢ DN1: Alba Iulia - Aiud - Turda - Cluj-Napoca - Oradea - Bors.
Drumuri judetene relevante in zona comunei Floresti:

¢« DJ107R: Sacel - Salicea - Cluj-Napoca;

e DJ107M: Aiud - Buru - lara - Luna de Sus.

In pofida acestor legituri rutiere importante, comuna Floresti nu beneficiazd de o conexiune
directi la reteaua nationald de cai ferate, iar transportul aerian este deservit indirect de Aeroportul
International "Avram Iancu” Cluj-Napoca (IATA: CL)), aflat la aproximativ 16 km spre est.
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2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE - DIAGNOZA

Acest capitol incepe prin a prezenta caracteristicile sociale, economice si ale mediului construit
ale comunei Floresti, aspecte esentiale pentru analiza sistemului de transport, a mobilititii si a traficului.
Ulterior, sunt detaliate aspectele specifice analizei transportului, inclusiv modalititile de transport
existente, refeaua de drumuri si strazi, reteaua feroviarj, facilititile disponibile, transportul in comun si
caracteristicile traficului in zona studiati. Modelul de transport si analiza sa prezintd punctele de
recensamant ale traficului din zona studiata si oferd o prezentare concisi a unui exemplu complet de
calcule si analiza bazate pe datele colectate pentru un sector specific.

2.1. Parametri sociali-economici

2.1.1. Date demografice

Conform analizei datelor statistice furnizate de recensdmintele oficiale, populatia comunei
Floresti a inregistrat o crestere demograficd acceleratd in ultimele trei decenii. Daci in anul 1992
populatia comunei era de 6.088 de locuitori, aceasta a crescut la 7.470 in 2002, ajungind la 22.813 in
2011 si atingdnd 52.735 de locuitori conform recensaméantului din 2021.

Aceasta evolutie reflectd o crestere de aproximativ 767% in perioada 1992-2021 si de peste
131% doar in ultimul deceniu (2011-2021).

Cresterea demografica semnificativa este strdns legatd de dezvoltarea imobiliard intens3 din
ultimii ani, de extinderea functiunilor rezidentiale si de migrarea populatiei dinspre municipiul Cluj-
Napoca cdtre zonele limitrofe, in special Floresti. Aceasta tendint3 exercitd o presiune majori asupra
infrastructurii rutiere existente si subliniazd necesitatea unor masuri coerente de planificare a
mobilitatii si dezvoltare a retelei de transport.
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Figura 2. Evolutia populatiei in comuna Floresti( conform ultimelor recensiminte)
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Conform datelor furnizate de Institutul National de Statistica privind populatia dupa domiciliu,
comuna Floresti a inregistrat o crestere constanti si semnificativa in ultimul deceniu. Astfel, daca in anul
2015 populatia era de 24.961 de persoane, in anul 2023 aceasta a ajunsla 50.077 de locuitori, iar pentru
anul 2025 este estimati la 55.753 de persoane. Aceastd evolutie reflectd o crestere de aproximativ 123%
in doar zece ani (2015-2025), cu 0 medie anuald de crestere de peste 3.000 de persoane/an.

Tendinta confirma atractivitatea comunei ca zona rezidentiald in proximitatea municipiului Cluj-
Napoca si subliniazi nevoia urgenti de extindere si modernizare a infrastructurii rutiere, edilitare si a
serviciilor publice pentru a rispunde acestei presiuni demografice.

Structura demograficd a comunei Floresti evidentiaza un profil tdndr si in continua expansiune,
specific zonelor periurbane in plind dezvoltare. Evolutia populatiei pe grupe de virstd confirma
necesitatea unei planificiri riguroase a infrastructurii sociale, educationale si de mobilitate, pentru a
raspunde adecvat nevoilor unei comunitti aflate intr-un proces accelerat de transformare urbana.

Populatia tAnira ( categoria de vérsti 0-19 ani) a cunoscut o crestere semnificativa de la circa
6000 de persoane in 2015 la peste 14000 in 2025.Se observa o crestere de peste 100% a acestei categorii
( 118%) ceea ce semnaleazd un profil demografic extrem de tandr al comunei i o presiune in crestere
asupra serviciilor educationale (gradinite, scoli, facilitati sportive etc.)..

Populatia activa tAndra (categoria 20-39 ani) cuprindea aproximativ 11.000 de persoane in 2015,
iar Tn 2025 numirul ajunge la peste 18.500, indicind o crestere de 80.2%. Aceasta este cea mai
numeroasa categorie de varsti si evidentiazd caracterul atractiv al comunei pentru adulti tineri, in
special familii aflate la inceput de drum, reflectdind si dinamica rezidenfiald specifica zonei
" metropolitane Cluj.

Populatia matura (categoria de varstd 40-64 ani) a inregistrat o crestere moderata in ultimul
deceniu de la 5000 la 8900 persoane in 2025( crestere de 49,6%). Desi ritmul de crestere este mai lent
comparativ cu grupele mai tinere, segmentul raimane semnificativ si contribuie la stabilitatea economica
locala.

Populatia varstnica (categoria de varstd 65 ani si peste) a inregistrat si ea aproape o dublare a
numirului de persoane in ultimul deceniu, de la 1761 de persoane in 2015 la 3509 persoane in 2025
(crestere de 99.3%).
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Figura 3. Histograma populatiei - comuna Floresti, jud. Cluj- Anul 2015
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Figura 4. Histograma populatiei - comuna Floresti, jud. Cluj- Anul 2025[26]
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2.1.2. Profilul economic

Comuna Floresti face parte din Zona Metropolitand Cluj (ZMC), aldturi de alte unitati
administrativ-teritoriale precum Municipiul Cluj-Napoca si comunele Aiton, Apahida, Baciu, Borsa,
Cidianu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Bontida, Gilau, Garbdu, Jucu, Petrestii de Jos, Savadisla,
Sanpaul, Tureni si Vultureni.

Intre anii 2008 si 2018, economia atit a municipiului Cluj-Napoca, cat si a intregii Zone
Metropolitane Cluj, s-a dublat. Tn aceastd perioad4, toi indicatorii de performanti au inregistrat o
crestere semnificativa. Atit in Cluj-Napoca, cit si in zona metropolitana, produsul intern brut (PIB) a
crescut cu 115%, PIB-ul per locuitor cu 110%, veniturile private cu 171%, iar valoarea bruta adaugata
cu 115%.

Datele arati c3, in ultimul deceniu, comunele din zona metropolitana au cipatat o importanta
economica tot mai mare, fard insd a diminua performantele economice ale municipiului Cluj-Napoca.
Atat PIB-ul, cit si veniturile private au crescut in paralel in municipiu si in comunele metropolitane.
Totusi, acestea din urma insumeaza doar 14% din totalul acestor indicatori la nivelul ZMC. In ultimii
zece ani, ponderea PIB-ului si a veniturilor private generate de comunele metropolitane a crescut cu
doar 5%, ceea ce indici o tendintid moderati de relocare a unor activitati economice dinspre oras spre
aceste comune. Printre domeniile cel mai frecvent relocate se numara productia, transportul si logistica.

fn anul 2017, produsul intern brut (PIB) pe locuitor raportat la media Uniunii Europene a fost
similar la nivel local si national, situdndu-se la 32% in Roménia si 32,2% In Cluj-Napoca. Zona
Metropolitana Cluj a inregistrat o pondere usor mai mare, de 37,2%. Desi economia regiunii a avut un
volum mai redus comparativ cu alte regiuni europene, Zona Metropolitand Cluj a depasit mediana
regionald a valorii adaugate brute in anul 2016.

In prezent, in Zona Metropolitand Cluj functioneaza aproximativ 21.200 de societati comerciale,
ceea ce reflectd o densitate ridicati a firmelor comparativ cu media nationald. Cu 48,2 firme la mia de
locuitori, zona depiseste semnificativ media Romaéniei, care este de 27,7 firme la mia de locuitori. in
ultimii zece ani, s-au Infiintat in medie anuald 4.500 de firme noi, dintre care 77% au fost Inregistrate in
Cluj-Napoca. Rata de infiintare a firmelor noi raportatd la numarul total de firme existente a fost, in
medie, de 16% anual — mult peste media europeand de 9% — ceea ce indicd un mediu antreprenorial
dinamic si un ecosistem de afaceri in dezvoltare.

Structura veniturilor economiei metropolitane s-a schimbat semnificativ in ultimii ani. in 2018,
comertul si serviciile au generat 43,2%, respectiv 28,4% din veniturile totale, inregistrand cresteri
importante fati de inceputul perioadei analizate. Sectorul constructiilor a rimas stabil, cu o pondere
constantd in jurul valorii de 10,2%, in timp ce industria a cunoscut un declin, scdzand de la 25,5% in
2008 1a 18,6% in 2018.

Dintre toate sectoarele, serviciile au avut cea mai rapida crestere in ultimul deceniu. Veniturile
generate de acest sector s-au dublat, cu o crestere medie anuald de 12,1%. Valoarea nou creata in
domeniul serviciilor a crescut de peste trei ori, iar ponderea sectorului in economia metropolitana a
urcat de la 25% in 2008 la peste 35% in 2018.

fn comuna Floresti sunt inregistrati 8036 agenti economici, reprezentind 8,53% din totalul
firmelor active din judetul Cluj. Activitatea acestora sustine un total de 8923 angajati, adica 4,58% din
forta de muncid a judetului . Aceasta relatie evidentiazd un profil economic in care densitatea
antreprenoriali este ridicata, insd majoritatea firmelor au un numar redus de angajati, sugerand o
structurd economici dominati de microintreprinderi si intreprinderi mici. Totodatd, aceste cifre
confirmi cresterea economicd a comunei Floresti si importanta sa ca pol de dezvoltare economica in
proximitatea municipiului Cluj-Napoca.
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Conform datelor INS, cele mai recente date sunt aferente anului 2024, cand se inregistrau cca.
5807 angajati, reprezentand o crestere cu 66.6% in ultimul deceniu. Graficul aferent evolutiei numarului
de salariati la nivelul comunei Floresti in perioada 2014-2024 este prezentat3 in figura de mai jos:

Figura 5 Evolutia numarului de salariati la nivelul comunei Floresti
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Intre 2014 si 2024, numdrul somerilor inregistrati in comuna Floresti a fluctuat semnificativ. De
1a1581n 2014, s-a inregistrat o scadere de 22,8% in 2015, urmat de o revenire la 158 in 2016 (+29, 5%).
In 2018, numirul a atins un minim de 66, dupa o scidere totald de 40% fata de 2017. In 2020, pe fondul
pandemiei, somajul a crescut abrupt cu 110,6%, ajungand la 198, cel mai ridicat nivel din interval.
Ulterior, valorile au scazut la 79 in 2022, pentru ca in 2024 s3 creasci din nou la 124 (+36,3%).

Figura 6 Numar de someri inregistrati la final de an in comuna Floresti
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2.2, Analiza retelei de transport existente

2.2.1. Reteaua stradalad majora a comunei

Comuna Floresti beneficiaza de o pozitie strategicd in cadrul Zonei Metropolitane Cluj, fiind
strabatuta de artere rutiere de importanta regionala si nationald, ce sustin atat traficul de tranzit, cat si
mobilitatea locald si metropolitana.

Principala axa de circulatie o reprezinta Drumul National DN1 / E60, care traverseaza comuna
de la est la vest, conectdnd-o direct cu municipiul Cluj-Napoca spre est si cu orasele Gildu, Huedin si
Oradea spre vest. DN1 este principalul colector de trafic rutier din Floresti, sustinand volume ridicate de
circulatie, inclusiv fluxuri pendulare zilnice semnificative spre Cluj-Napoca. Pe teritoriul localitatii, acest
drum asigura si o functie de legdturd intre cartierele dezvoltate de-a lungul axei est-vest.

Reteaua rutierd este completata de drumurile judetene:

e D] 107M, care leagi satul Luna de Sus de DN1, oferind acces local spre partea sudicd a comunei
si spre zonele agricole sau rezidentiale in extindere din aceastd directie;

e DJ 107L, care asigurad conexiunea dintre DN1 si satul Tauti, situat in partea nordicd a comunei.
Acest drum sustine o functie esentiald in accesibilitatea pentru locuitorii din Tauti, oferind
legaturi cu centrul comunei si cu zona metropolitana.

Un element esential in cadrul retelei rutiere il reprezinta nodul rutier de la Gilau, care faciliteaza
accesul la Autostrada A3 ,Transilvania”. Acest nod conferd comunei un avantaj strategic in ceea ce
priveste mobilitatea pe distante mari, permitand conexiuni rapide spre Turda, Targu Mures, Bucuresti,
respectiv Oradea si granita de vest a tarii. Pozitionarea in imediata apropiere a acestui nod consolideaza
potentialul economic al comunei si atractivitatea sa pentru potentiale investitii logistice.

Figura 7 Reteaua stradala principald a comunei Floresti

\-{ M Cluj-Mapoca
=

Ewr Hameas fe Taom Garm Geclech-Ceces po MBI A%4 LG

Legenda

e A3
DC %
DC %8
presss D) 1O7M
== ] 105
e DIN1
Retea stradald existents
[ Uimite alte judste
) fimitz UAT Floresti

T
|
TRAFFIC PLAN SR.L. | Tel: +40 753 392 113 RCJ12/547/2011 & A 27
B-dul 21 decembrie 1989 46/12 Fax: +40 264 703 133 CUI 28144065 ~) v ~Y 21
Cluj-Napoca, jud. Cluj e-mail: info@trafficplan.eu ING BANK Suc Motilor __c A

400094, Roménia web: trafficplan.eu ROB5INGB0000999510551720




—
o)) e
W/ “Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj

Y TRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

2.2.2. Descrierea amplasamentului

Zona construitd protejatd Floresti se desfisoari pe ambele fronturi ale Str. Avram Iancu (DN1 -
E60) si este delimitati de:

e La nord: Str. lazului, Str. lazul Morii, albia Somesului Mic, Str. Nicolae Bilcescu, Str. Horea, limitele
parcelelor cu nr. postal 283A - 341 de pe Str. Avram lancu;

* La est: limita estica a parcelei cu nr. postal 341 de pe Str. Avram Iancu, limitele estice ale imobilelor de
pe Str. Cetatii nr: 1 - 5;

* La sud: Str. Avram Iancu de la nr. 283A la 341, limitele sudice ale imobilelor de pe Str. Avram lancu de
la nr. postal 290 la Str. Eroilor, limita sudici a Cimitirului Central, Str. Profesor Dumitru Mocanu;

» La vest: Str. Dumitru Tautan, limita vestica a imobilului de pe str. Avram lancu nr. 81.
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Figura 8. Plan de situatie existent-Delimitarea zonei de studiu
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2.2.3. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente

Reteaua stradal cuprinde toate tronsoanele de infrastructuri ce deservesc circulatia locali. in
functie de intensitatea traficului rutier sustinut, strazile se pot clasifica in doua categorii principale,
conform Norme Tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitdtile rurale? si a Ordonantei
nr. 43/19972;

e Strazi principale - strdzi cu 2 benzi de circulatie pentru trafic Tn dublu sens;
e Strazi secundare - cu o singura banda de circulatie, pentru trafic de intensitate redusa.

in Tabel 1 sunt prezentate succint principalele caracteristici ale elementelor de infrastructura
rutiera existente si analizate in cadrul acestui studiu.

Tabel 1. Caracteristici ale infrastructurii rutiere existente

Lungime

Categori Circulatie
fegorie tronson !

strada [m] Sens Dublu

Denumire strada Tronson studiat

unic sens
Tudor SRR
1 Vladimirescu str. Sportului - str. N. Balcescu | Secundara 730
str. Simion Barnutiu - str. M.

2 Andrei Muresanu Kogalniceanu Secundara 360

str. Avram lancu-str. Prof.
3 Eroilor loan Rus Principala 200
4 Cetatii str. Avram lancu-str. Tautiului | Secundara 315

Cardinal luliu

5 Hossu str. Avram lancu-str. Horea Secundara 200

str. Avram lancu - str. N.
6 Simion Barnutiu Balcescu Secundara 245

str. Cetatii-str. M.

7 Avram lancu Est Kogalniceanu Principala 390
8 Avram lancu Vest str. Eroilor - str. Morii Principala 570

1 https://www.mdlpa.ro/userfiles /reglementari/Domeniul_XXVI/26_34.pdf
2 https:/ /www.cnadnr.ro/sites/default/files/pagini-
statice/1%200G%20nr.%2043_1997%20privind%20regimul%20drumurilor.pdf
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Figura 10 Foto strada Andrei Muresanu
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Figura 12. Foto str. Cetatii
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Figura 13. Foto str. Simion Barnutiu

Figura 14. Foto str. Cardinal Iuliu Hossu
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Figura 16. Foto strada Avram lancu tronson str. Eroilor - str. Morii
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2.2.4. Siguranta rutiera

Siguranta rutierd reprezintd o problema majori la nivel societal. In anul 2022, accidentele rutiere
au provocat moartea a 20.640 de persoane in Uniunea Europeani, cele mai vulnerabile categorii fiind
pietonii, biciclistii si motociclistii. Desi siguranta rutiera intra atit in sfera de competenta a UE, ct siin
cea a statelor membre, responsabilitatea pentru implementarea eficienti a unor misuri cu impact direct
asupra acesteia revine in principal autorititilor nationale. Rolul Comisiei Europene este de a coordona
eforturile la nivelul UE, in special acolo unde exista implicatii transfrontaliere.

In 2018, UE si-a stabilit ca obiectiv reducerea cu 50% a numirului de decese si de vatimari grave
cauzate de accidente rutiere pand in 2030, comparativ cu nivelurile din 2019, si atingerea unui prag
apropiat de zero pana in 2050. Pentru a atinge aceste tinte, Comisia a adoptat abordarea ,sistemului
sigur”, care presupune mai multi piloni interdependenti - astfel incat, in cazul unui esec al unuia dintre
ei, celelalte s3 ofere un nivel de protectie compensatoriu. In perioada 2014-2020, UE a alocat
aproximativ 6,6 miliarde de euro pentru proiecte ce au contribuit la siguranta rutiers, prin Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul de coeziune si Mecanismul pentru interconectarea Europei.

Apropiindu-se de jumatatea perioadei de politici 2021-2030, Curtea de Conturi Europeana a
evaluat eficienta Comisiei in implementarea acestei abordari ,sistem sigur” si in sprijinirea statelor
membre in atingerea obiectivelor stabilite pentru 2030 si 2050. Evaluarea a analizat daci pilonul de
guvernantd este bine structurat si dacd monitorizarea contributiilor statelor membre este eficients.
Totodatd, s-au examinat actiunile Comisiei legate de utilizarea drumurilor, siguranta vehiculelor,
infrastructura si sprijinul financiar - inclusiv modul in care proiectele cofinantate in perioada 2014-
2020 si indicatorii aferenti reflecta prioritatile privind siguranta rutierd. Auditul a inclus patru state
membre si un esantion de 13 proiecte.

Concluzia generala a Curtii este cd abordarea Comisiei este una cuprinzitoare si sustinutd de
obiective ambitioase pentru 2030 si 2050. Cu toate acestea, au fost identificate unele deficiente in
aplicarea masurilor propuse. In plus, in conditiile progreselor actuale si fara un efort suplimentar atit
din partea UE, cét si a statelor membre, atingerea acestor obiective rimane incert.

fn anul 2022, rata medie a mortalitdtii in urma accidentelor rutiere in Uniunea European3 a fost
de 46 de decese la un milion de locuitori, insi intre statele membre au existat diferente semnificative
(vezi figura 11). Suedia si Danemarca au inregistrat cele mai scizute valori, cu 22, respectiv 26 de decese
la un milion de locuitori. La polul opus, Roméania a avut cea mai ridicati rati a mortalitatii, cu 86 de
decese cauzate de accidente rutiere la un milion de locuitori.

Numarul mare de accidente inregistrate se concentreazi in proximitatea Drumului National 1, in
zona Floresti, judetul Cluj. DN1 este recunoscut ca fiind cel mai circulat drum din Romania, cu un trafic
intens si constant, fapt ce contribuie semnificativ la riscul ridicat de accidente. Acest tronson, care leaga
Cluj-Napoca de vestul tarii, traverseaza localititi dens populate si reprezinti un punct nevralgic al
infrastructurii rutiere nationale, atit din perspectiva mobilititii, cat si a sigurantei rutiere.

Drumul National DN1, in special tronsonul dintre Floresti si Cluj-Napoca, este recunoscut ca fiind
cel mai aglomerat drum din Roménia. Un studiu realizat de Universitatea Tehnici din Cluj-Napoca a
inregistrat un varf de 74.258 de vehicule intr-o singurd zi pe acest segment, depasind chiar si cele mai
circulate intrari in Bucuresti, precum DN1 dinspre Otopeni.
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Figura 17. Numarul de accidente de circulatie grave, perioada 2014-2022

Intre 2014 si 2016, numarul accidentelor a rimas relativ stabil (47 in 2014, 48 in 2015, +2,1%,
si 45 in 2016, -6,3%). in 2017 a scizut la 39 (-13,3% fata de 2016), apoi la 31 in 2018 (-20,5%). In
2019 s-a inregistrat o usoara crestere la 37 (+19,4%), urmata de un minim istoric in 2020, cu doar 21
de accidente (-43,2%). In 2021, numarul s-a dublat practic la 43 (+104,8%), iar in 2022 a atins un varf
de 76 accidente (+76,7%), cel mai ridicat din intreaga perioada analizata.

2,2.5. Transportul public de cilitori

In prezent, transportul public de cilitori in municipiul Cluj-Napoca si zonele limitrofe este
asigurat de catre operatorul Compania de Transport Public (C.T.P.) Cluj-Napoca S.A,, unitate subordonata
Primdriei Municipiului Cluj-Napoca. Flota operatorului include autobuze, troleibuze, tramvaie si
microbuze.

In prezent, conform informatiilor disponibile pe site-ul operatorului C.T.P. Cluj-Napoca S.A,,
transportul public de cilatori in zona metropolitana Cluj-Napoca se desfasoara pe 90 linii, dintre care:

. 60 linii urbane:
- 48 linii autobuz;
- 7 linii troleibuz;
- 4 linii tramvai;

4 1 linie microbuz.

. 26 linii metropolitane - autobuze;
. 4 linii transport citre/dinspre unitdti comerciale - autobuze;
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Totodata, C.T.P. Cluj-Napoca S.A. opereaza mijloace de transport in comun destinate transportului
de elevi, precum si microbuze special adaptate pentru transportul persoanelor cu dizabilitati
locomotorii grave si a insotitorilor acestora.[25]

Zona dezvoltarii propuse este deservita de liniile de transport in comun prezentate in tabelele

de mai jos:
Tabel 2. Linii urbane deservite de arealul studiat
O (e A ela ep

M21 Autobuz Bucium Floresti/Cetate
M22 Autobuz Bucium Floresti Sesul de Sus
M23 Autobuz Calea Floresti Luna de Sus
M24 Autobuz Bucium Floresti/Ferma
M26 Autobuz Cluj-Napoca Floresti/Cetate

Locatie Statie
CTP Bus Stop
M21, M26
Eroilor M21/M26 Bus Stop
M - Profi V M26
M - Luxor S
M - Luxor N
Cetatii M21
M- Sub Cetate E
M- Sub Cetate V
M - Iuliu Hossu
M22, M23, M26
M - Primarie Floresti N
Avram lancu M - Primarie Floresti S M22, M23, M24, M26
M - Cuza Voda
M22, M23, M24
M - 11 Milanese
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2.2.6. Deplasarea cu bicicleta

In contextul urbanizirii accelerate si al cresterii populatiei in comuna Floresti, dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclete trebuie si devini o prioritate esentiald pentru a imbunatati mobilitatea
si calitatea vietii locuitorilor. Promovarea transportului alternativ, cum ar fi mersul pe biciclets,
contribuie la reducerea congestiei traficului si la diminuarea poludrii, oferind in acelasi timp
oportunitati pentru activitati recreative si sportive.

fn momentul de fatd, infrastructura dedicata biciclistilor in comuna Floresti este inci insuficient
dezvoltata. Desi existd unele segmente de piste de biciclete, acestea sunt limitate ca extindere si
neconectate intre ele, apardnd mai ales pe strizile recent reabilitate, precum Rizoare si Eroilor. Lipsa
unei retele coerente si continue reduce atractivitatea mersului cu bicicleta ca alternativa viabili de
transport zilnic. In plus, multe dintre aceste piste sunt adesea partajate cu trotuarele pietonale sau
intrerupte de intersectii nesemnalizate corespunzitor, ceea ce afecteazi siguranta si confortul
utilizatorilor. Planurile de extindere viitoare, cum ar fi pistele de-a lungul Somesului sau cele previzute
in cadrul Centurii Metropolitane, ar putea contribui semnificativ laimbunititirea mobilitdtii sustenabile
in zona.

Figura 19. Pista pentru biciclete, strada Eroilor
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2.2.7. Deplasarea pietonala

Infrastructura pietonala din comuna Floresti a cunoscut imbunatatiri semnificative in ultimii ani,
insd persista provocari legate de lipsa trotuarelor In anumite zone. Pana in prezent, administratia locala
a reusit sa realizeze peste 12,9 km de trotuare, concentrandu-se pe strazile reabilitate recent, precum
Eroilor, Dumitru Mocanu, Sesul de Sus, V. Garboului, Teilor, Florilor, Avram lancu, Urusagului si Rdzoare.

Cu toate acestea, in multe cartiere ale comunei Floresti, infrastructura pietonalda ramane
deficitard, iar pietonii sunt adesea obligati sd se deplaseze pe partea carosabila din lipsa de trotuare sau
din cauza unor trotuare inguste, degradate sau blocate de autovehicule parcate ilegal. Aceasta situatie
este frecvent intilnita in zonele cu dezvoltare urbana haoticd, unde constructiile rezidentiale s-au extins
rapid, fara a fi insotite de investitii proportionale in infrastructura rutiera si pietonala.

Lipsa unor trasee pietonale continue si sigure afecteaza in mod special categoriile vulnerabile:
copiii care merg spre scoli, persoanele in varsts, parintii cu cirucioare sau persoanele cu dizabilititi. In
anumite zone, pietonii sunt nevoiti s mearga pe marginea drumurilor intens circulate, uneori in
intuneric sau pe timp nefavorabil, ceea ce amplifica riscurile de accidente.

in lipsa unor interventii sustinute, aceasta deficienti afecteazi nu doar siguranta circulatiei, ci si
calitatea vietii locuiterilor, reducand accesibilitatea la facilitdti esentiale precum scoli, magazine,
transport public sau spatii verzi. In acest context, dezvoltarea unei retele coerente, sigure si accesibile
de trotuare ar trebui sa fie o prioritate In planificarea comunei.
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2.2.8. Disfunctionalitati identificate la nivelul ariei de studiu

Principalele probleme si disfunctionalitati ale infrastructurii de transport din comuna Floresti:
» Cresterea accelerata a gradului de motorizare

Tn ultimele dou3 decenii, comuna Floresti a cunoscut o dezvoltare demograficd si imobiliara intens3, insa
infrastructura rutiera nu a evoluat proportional cu ritmul acestei expansiuni. Cresterea semnificativi a
numarului de autoturisme, inclusiv situatiile in care o gospodarie detine mai multe vehicule, a generat o
presiune constanta asupra retelei stradale locale.

Capacitatea redusa a drumurilor - caracterizate frecvent prin profiluri transversale inguste si o stare
tehnica necorespunzitoare - coroborata cu deficitul locurilor de parcare, conduce la congestii recurente
si la diminuarea calitdtii mediului urban si a confortului locuirii.

~ImBuK
PLAN DE STUATEE CU TIFUSI DE INSRLACAMNTE RUTERA -
o pomESn

Boagard

Muzeni Apei

LEGENDA

Figura 20 Tipul imbracamintii rutiere a strazilor din comuna Floresti
¢ Infrastructura deficitara pentru mobilitate alternativa

Reteaua destinata deplasarilor nemotorizate este insuficient dezvoltati. Infrastructura pentru biciclete
este aproape inexistentd, iar trotuarele, acolo unde sunt realizate, prezintd discontinuitéti, latimi
insuficiente sau sunt frecvent obstructionate de autovehicule parcate neregulamentar.

Aceasta situatie limiteazd optiunile de mobilitate pentru pietoni si biciclisti si reduce atractivitatea
modurilor de transport durabile, in pofida potentialului ridicat de utilizare al acestora, avind in vedere
proximitatea fatd de municipiul Cluj-Napoca.
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« Dependenta excesiva de artera principala DN1 (E60)

Drumul national DN1 (E60), care traverseaza centrul localitatii, reprezinta axa majora de circulatie si
concentreaza atat traficul local, ¢t si pe cel de tranzit regional si national. Volumul ridicat de vehicule
determina aparitia frecventa a ambuteiajelor, in special in intervalele de varf.

Absenta unor rute alternative eficiente de legiturd cu municipiul Cluj-Napoca determind
suprasolicitarea acestei artere, cu efecte directe asupra cresterii timpilor de deplasare, intensificarii
poludrii atmosferice si fonice, precum si asupra nivelului general de stres rutier.

e Lipsa unui sistem integrat de management al traficului

Congestiile persistente sunt amplificate de absenta unor masuri coerente si coordonate de gestionare a
traficului. In contextul cresterii continue a volumului de vehicule, interventiile punctuale sau extinderea
infrastructurii rutiere nu sunt suficiente pentru asigurarea fluentei circulatiei.

« Intersectii cu potential conflictual

La nivel local, intersectii cu potential conflictual sunt identificate la :

D s

e

Legendd

Rejea stradald

' Intarsectii conflictualz
majore

g [ntersecti confictuale
locale

- 7p

Figura 21 Intersectii cu potential conflictual ridicat
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Z:3 Colectarea datelor

Pentru efectuarea masuratorilor de trafic s-au utilizat echipamente de detectie neinductivi, care

inregistreaza urmdtorii parametri:

= Numarul de vehicule;

= Directia de deplasare;

* Vitezele individuale ale fiecirui participant la trafic;

= Categoria fiecarui vehicul determinata pe baza lungimii conform normei ARX.

S-au utilizat echipamente de tip radar, care functioneaza pe principiul Doppler. Sunt produse de

catre firma germana VIA TRAFFIC CONTROLLING GmbH si RTMS.

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt:

= Tipul detectiei - efect Dapere 24.165 Guz;

= Memorie internd - 16 MB;

* Domeniu de masurare - 1-255 km/h;

* Domeniul de temperaturi -20 +40°C;

= Alimentarea 12V

=  Autonomie 14-18 zile;

= Usor de montant pe elementele fixe de pe marginea drumului;
* Rezistentd mare la umezeald, praf, intemperii;

Inregistririle sunt trimise producdtorului care efectueaza interpretarea datelor, rezultatele

astfel trimise nu pot fi prelucrate de citre operatorul studiului de trafic.

Un singur aparat RTMS SX-300 poate monitoriza traficul de pani la 12 benzi . RTMS SX-300 poate

fi montat pe stalpii de 14ng3 drum si vizat perpendicular pe drum.

Vehiculele sunt detectate cAnd semnalul reflectat depiseste nivelul de fundal in micro-slice-ul cu

un anumit prag. Daca acea detectie face parte dintr-o zoni definitd, contactul acesteia (optional) este
inchis in timpul perioadei de detectare pentru a indica detectarea.

=
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s/ ’/”/

e
*/

Figura 22. Aria de detectie a RTMS SX-300[22], [23]
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Clasele de vehicule sunt

exportate in functie de lungimea vehiculelor detectate, avand
specificatiile din tabelul 3 :

Tabel 3. Clasificare vehicule RTMS SX-300 si VIACOUNT

Description
SMALL
REGULAR 5 7
MEDIUM 7 10
LARGE 10 15
TRUCK 15 20

Masuritorile in sectiune transversald au fost efectuate in mai 2025, fiind inregistrate date
continue de trafic corespunzatoare zilelor de luni, marti, miercuri, joi si vineri (debit orar, vitezele de

deplasare, categoria participantilor la trafic, directia de deplasare, determinarea traiectoriilor din
intersectii).

diang o NS

Emgrwe
Marcs

Legenda
[l" Puncte_recenzare

Refea sradals
- 2P

Figura 23. Puncte de recenzare a traficului in sectiune transversala
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Tabel 4 Amplasarea punctelor de recenzare a traficului

Denumire strada

Tronson studiat

P1 Tudor Vladimirescu str. Sportului - str. N. Balcescu

P2 Andrei Muresanu str. Simion Barnutiu - str. M. Kogélniceanu
P3 Eroilor str. Avram lancu-str. Prof. loan Rus

P4 Cetatii str. Avram lancu-str. Tautiului

P5 Cardinal luliu Hossu str. Avram lancu-str, Horea

P6 Simion Barnutiu str. Avram lancu - str. N. Balcescu

P7 Avram lancu Est str. Cetatii-str. M. Kogélniceanu

P8 Avram lancu Vest str. Eroilor - str. Morii

2.3.1. Prelucrarea datelor in sectiune transversali

Prelucrarea datelor a constat in:

®* Determinarea debitelor de vehicule echivalente pentru intreaga perioad3 de observare:

= Statistica participantilor la trafic pentru categorii de interes: biciclete , autoturisme, vehicule
transport marfa si persoane;

® Calculul debitelor orare in conditiile functionalititii obiectivului propus;

In procesul

de transformare al debitului de vehicule fizice recenzate in debit de vehicule

echivalente, s-au aplicat coeficientii de echivalare in vehicule etalon (Ver) conform standardului SR 7348:
Lucrdri Drumuri privind echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie.
Debitele echivalente sunt calculate pe baza relatiei :

Qech = Z Qi - ki

Tabel 5. Coeficienti de echivalare in vehicule etalon (ki)

Coeficientul de
Grupa de vehicule fizice echivalare in vehicule
etalon
Biciclete, motorete, scutere, motociclete
2 Autoturism cu sau fird remorci 1.0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1.2
4 Autocamioane si derivate, autobuze 3.5
5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4.0
6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 3.0
de constructii) '
74 Vehicul agabaritic 8
8 Remorcd la autocamioane si la tractoare 1.5
9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5
10 Remorca tractata sau articulati la vehicule de 20
transport in comun .
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Tabel 6. Capacitatea de circulatie cu flux continuu N° si discontinuu N [V./h][15]

: ate: irculatie cu ﬂux discontinuu N, [Vt/h]
100 160 210 180 150 250 190 140 120

2
3 200 190 | 280 | 260 | 250 | 390 | 310 | 250 | 200
4 300 210 | 320 | 310 | 300 | 510 | 410 | 360 | 280
5 400 220 | 350 | 360 | 360 | 630 | 510 | 470 | 360
6 500 230 | 370 | 380 | 390 | 740 | 610 | 550 | 440
7 600 235 | 400 | 410 | 430 | 800 | 670 | 600 | 520
8 700 240 | 410 | 430 | 450 | 820 | 720 | 630 | 560
9 800 240 | 410 | 435 | 460 | 840 | 750 | 660 | 580
10 900 245 | 420 | 440 | 470 | 860 | 770 | 680 | 600
11 1000 250 | 430 | 450 | 490 | 880 | 790 | 700 | 630
Capacitatea de circulatie cu flux discontinuu pe o banda
1000
900
800
—e—5 km/h
700
~o—10 km/h
et 600
5 co0 —e—15 km/h
= —o—20 km/h
Z 400
—+—30km/h
Jie —e—40km/h
200 _ ——>50 km/h
104 —8—60 km/h
0

100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
Distanta intre intersectii [m]

Figura 24. Capacitatea de circulatie pentru o banda de circulatie

Pentru evaluarea nivelului de serviciu al strdzilor monitorizate, s-a utilizat determinarea
capacitatii de circulatie a acestora, iar indicele de utilizare a fost calculat pe baza relatiei:

Qef
q —_——
Qn
Qer -este debitul orar inregistrat;
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Qn -este capacitatea de circulatie determinati in functie de categoria de drum, numir de benzi si viteza
de circulatie masurata.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Calitatea unei strazi este datd de parametrul numit fluenta circulatiei in sectiunea curenta ,F” si
se determind:
w
= Wb =0..1
- W [km/h] este viteza de circulatie
- W, [km/h] este viteza de proiectare sau de baza. .
Se considera o fluenta foarte buna a traficului daca F=0,5...1 si foarte redusi F=0...0,15.

Densitatea traficului ,D” reprezinta nr. de vehicule pe km:
1000
D —_—

Pe baza relatiilor expuse mai sus, se va calcula capacitatea maximi de circulatie pentru o banda
carosabila in conditiile unui flux rutier continuu sau discontinuu:

- Pentru cazul fluxului rutier continuu:

1000-W . ’
N¢ = - [nr. vehicule etalon/ori];
min
- Pentru cazul fluxului discontinuu:
D
W T
— c., w — 3 37
N=N m— =+ <1 [nr.vehicule etalon/ora];
Wiz \ad/l 3
, unde:

Di [m] - distanta intre intersectii sau treceri pentru pietoni;

W [m/s] - viteza de circulatie

a sid [m/s*2] - acceleratia, respectiv deceleratia

T si Tc [s] - durata deplasarii pe distanta Di, in cazul circulatiei discontinuu, respectiv continue;
Ta [s] - timpul de rosu plus galben din intersectia previzuti cu semafoare. [12], [17]

Tabel 7 Capacitatea de circulatie pentru tronsoanele studiate

[ 0 ONsQo 0 A [ .
P1 Tudor Vladimirescu str. Sportului - str. N. Bélcescu 730 1650
str. Simion Barnutiu - str. M.
P2 Andrei Muresanu Kogalniceanu 360 1160
P3 Eroilor str. Avram lancu-str. Prof. loan Rus 200 1200
P4 Cetatii str. Avram lancu-str. Tautiului 315 1050
P5 Cardinal luliu Hossu str. Avram lancu-str. Horea 200 750
P6 Simion Barnutiu str. Avram lancu - str. N. Bilcescu 245 900
P7 Avram lancu Est str. Cetatii-str. M. Kogélniceanu 390 2450
P8 Avram lancu Vest str. Eroilor - str. Morii 570 3000
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2.3.2. Determinarea intensitatii fluxurilor de participanti

Au fost determinate intensititile de participanti la trafic pe baza datelor obtinute in urma
analizirii sectiunilor de drum previzute in studiu, realizandu-se urmatoarele grafice reprezentative:

a) Strada Tudor Vladimirescu

S0
80
70
60
50
40
30
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Figura 25. Debitul de vehicule fizice pe strada Tudor Vladimirescu
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Debit echivalent calculat === Capacitate de circulatie

Figura 26 Capacitatea de circulatiei pe strada Tudor Vladimirescu
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b) Strada Andrei Muresanu
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Figura 27 Debitul de vehicule fizice pe strada Andrei Muresanu
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=== Debit echivalent calculat === Capacitate de circulatie

Figura 28 Capacitatea de circulatiei pe strada Andrei Muresanu
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c) Strada Eroilor

700

600

500

400

300

200

100

T2 SR S S S S S S <3° QQ Q° PSP FEFFESFESHHPS S S S
: C T 0 o o S <

QQ’ & QQ QQ 00

FFFIT FHETEHNE S '\?f \'} '\'P AT BT VT WD DT AT AV
FEFFIFIFTITHFFFITTEIFFFSTSSSg sy

(9
\—.’\9 v?_’)

&

s S]] essssseRegular  ssse=Medium  ssss|arge  esTrucks

Figura 29 Debitul de vehicule fizice pe strada Eroilor
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== Debit echivalent calculat ==em Capacitate de circulatie
Figura 30 Capacitatea de circulatiei pe strada Eroilor
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d) Strada Cetdtii
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Figura 31 Debitul de vehicule fizice pe strada Cetatii
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Figura 32 Capacitatea de circulatiei pe strada Cetatii
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e) Strada Cardinal luliu Hossu

140

120

100

80

60

40

20

$ & %QQ S S 696 S H® 9:90 0590 690 /\_90 %90 & 6'0 SIS Q,-‘.)Q
R S g g

55 LS R o

P DA

& 3

B

D
&%
@
%
07
&%
%.
s
Od_-,oo
%%
‘o
%
2
%
e?
\G
%
<>
z
o)

RS S S S R\ A T ®

e Sm3||  s====Regular e====Medium em—=—|arge esTrucks

Figura 33 Debitul de vehicule fizice pe strada Cardinal Iuliu Hossu
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=== Debit echivalent calculat === Capacitate de circulatie

Figura 34 Capacitatea de circulatiei pe Cardinal Iuliu Hossu
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f] Strada Simion Bdrnutiu
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Figura 35 Debitul de vehicule fizice pe strada Simion Barnutiu
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=== Debit echivalent calculat === (Capacitate de circulatie

Figura 36 Capacitatea de circulatiei pe strada Simion Barnutiu
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g) Strada Avram lancu - Tronson Est
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Figura 37 Debitul de vehicule fizice pe strada Avram lancu Est
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== Debit echivalent calculat = Capacitate de circulatie

Figura 38 Capacitatea de circulatiei pe strada Avram lancu Est
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Valorile capacitatii de circulatie N rezultate din datele de masurare si de categoria de drum se
prezinti in tabelul 8:

Tabel 8. Nivelul de serviciu al strazilor analizate

Denumire strada Capacitate de Indicele de utilizare la ora
| circulatie de varf %

P1 Tudor Vladimirescu 1650 6%

P2 Andrei Muresanu 1160 18%
P3 Eroilor 1200 61%
P4 Cetatii 1050 68%
P5 Cardinal Iuliu Hossu 750 19%
P6 Simion Barnutiu 900 66%
P7 Avram lancu Est 2450 136%
P8 Avram lancu Vest 3000 122%

Datele complete pe intervale orare in punctele de recenzare a traficului sunt prezentate integral
in capitolul ANEXE.

Astfel, volumele orare de trafic echivalent (in vehicule etalon Vi/orid/banda) inregistrate pe
strazile studiate, la nivelul anului 2025, sunt prezentate in Tabelul 10 .

Pentru incadrarea in clase a intensititii traficului, s-a utilizat clasificarea din:

¢ Ordinul M.T. nr. 1295/2017, pentru str. A. lancu;
e Ordinul M.T. nr. 49/1998, pentru restul strizilor studiate,
rezultind situatia sintetizata in tabelul urméitor:

Tabel 9 Incadrare trafic echivalent (veh. etalon/h/bandi)
Intensitatea orara de calcul

Nr.crt. Intensitatea traficului str. A, lancu alte strazilor

[veh. fizice/h] [veh. etalon/h]

[veh. etalon/h/bandai]

1 foarte intens >2200 >3 000 > 600
2 intens 1000..2 200 1400..3 000 360...600
3 mediu 400..1 000 550..1 400 160...360
4 redus 75..400 100..550 30..160
5 foarte redus <75 <100 <30
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Tabel 10 incadrarea in intensitate orard de calcul a strizilor studiate

De (3
d O
P1 Tudor Vladimirescu Redus
P2 Andrei Muresanu Mediu
P3 Eroilor Intens
P4 Cetatii Mediu
P5 Cardinal Tuliu Hossu Redus
P6 Simion Barnutiu Mediu
P7 Avram lancu Est Intens
P8 Avram lancu Vest Intens
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2.3.3. Prelucrarea datelor din intersectiile studiate

Analiza de capacitate a intersectiilor se face pentru unul sau mai multe din scenariile descrise
mai jos:
®* Scenariul 1: Analiza unei singure perioade de timp, T=1 ori (ora de varf) ;

* Scenariul 2: Analiza mai multor perioade de timp, T=2, 3 sau 4 ore (orele cu traficul cel mai
intens);

® Scenariul 3: Analiza mai multor perioade de timp, T=8 ore (orele din cursul unei zile).

Calculul elementelor de capacitate pentru intersectii nesemaforizate
Volum de conflict

Volumele de conflict sunt volumele de trafic care se opun unei misciri specifice. Ele se determin
dupa cum urmeaza:

1 Valumele de conflict |

R =
lo

B,

[ryv.
1
[NCRY

secundara

- o e
V=2t e 05l ey o |

a1,
+ 2 e e e,

Stanga, din artera
principala
4
t
Inainfe din artera

-
+n vl ey,

E 2 H ]
£ -l e g y

) ' i - BT B |
1Se L el Te s ™ 4 L
E.E"s i ! 1 [ g'g :. 7 al
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Timp critic de acces

Timpul critic de acces, t., este intervalul de timp minim in fluxul de trafic de pe artera considerati
principala care permite unui vehicul de pe artera considerati secundari s3 intre in intersectie.

Timp de urmare

Timpul de urmare, f t, este intervalul de timp dintre plecarea unui vehicul de pe artera
consideratd secundara si plecarea urmitorului vehicul, in conditii de asteptare in coada.

Timpul critic de acces de baza Timpul de urmare

Mi hiculului :
iscarea vehiculului 2 benzi, artera principala 4 benzi, artera principald ~ debaza

Stanga, artera 41 4.1 2.2
principald
Dreapta, alrtera 6.2 6.9 3.3
secundara
Thainte, artera 6.5 6.5 4.0
secundara
St

tinga, artera 71 7.5 3.5
secundara
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Ajustarea timpului critic de acces si timpului de urmare
Se face cu ajutorul relatiei:

tc,x = tc,baza T tc,HV + PHV iy tc,G *G— t3,I..T

Capacitatea potentiald

Capacitatea potentiala a fiecarei miscari aferente arterei considerata secundara, precum si
miscérilor de stinga aferente arterei considerate principale se determina astfel:

_Vexrtex

e 3600

Cpx = Vex * T

1 — e 3600

Capacitatea potentiald este ilustrata grafic in figurile urmatoare pentru valorile de baza ale
timpului critic de acces si ale timpului de urmare:

2000 — - — 2000 e - e e s
—— Stanga, artera principala 3 —— Stanga, artera principala
— — Dreapta, artera secundara — = Dreapta, artera secundara
-==- Inainte, artera secundara ==== Inainte, artera secundara
1500 s Stanga, artera secundara <‘ 1500 — —— Stanga, artera secundara
1000 1000 —\
\\\
Y
b
500 500 —
0 T i T 1 | 0 T 1 7 ST TNCRN |
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 0 1000 1500 2000 2500 3000
Valorile traficului de conflict, v, , (veh/h) Valorile traficului de conflict, v, , (veh/h)
Figura 23. Capacitatea potentiala, artere cu 2 benzi Figura 24. Capacitatea potentiala, artere cu 4 benzi

Capacitatea unei miscari

Capacitatea unei migcari este data de capacitatea potentiald a acesteia ajustata in functie de
rangul miscarii.

Vehiculele folosesc spatiile de acces intr-o maniera de cedare a prioritatii. Daca traficul devine
congestionat pentru o miscare prioritara (de rang superior), acest lucru poate cauza intarzieri
suplimentare pentru miscarile secundare (de rang inferior).

 Coeficient ajustare

_Rangul miscarii Observatii

capacitate

1 1.0 Miscdrile de rangul 1 sunt prioritare

9 1.0 Miscérile de rangul 2 sunt conflictuale doar cu cele de rangul 1,
metodologia tine cont de aceste conflicte

3 fi Miscdrile de rangul 3 sunt conflictuale cu miscarile de rangul 1 si
2, ajustarea se face pentru conflictul cu miscarea de rang 2

4 f Miscdrile de rangul 4 sunt conflictuale cu miscérile de rangul 1, 2
si 3, ajustarea se pentru conflictul cu miscarile de rang 2 5i 3
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Asadar, pentru miscarile de rang 1 si 2 coeficientul de ajustare a capacititii este 1.

Pentru miscarile 3 si 4, coeficientul de ajustare a capacitatii rezulti din urmitoarele formule:

*  Miscari de rangul 3 fie =TI; ( - C_"L)
m,)

* Migcdriderangul 4:  f; = J; ( - E‘L) TI; ( - L)
m,)

Cm,i
Calculul capacitdtii. Benzi mixte

Se face cu ajutorul relatiei:

ZyVy
%(c)

Csp =
, unde:
Csy - capacitatea unei benzi mixte (vehicule/ord)
V;, - debitul orar aferent miscarii y din banda mixta (vehicule/ or3)

Cm,y- capacitatea migcarii y din banda mixta (vehicule/ora)

Pentru determinarea intarzierilor de control se recomanda ca analiza s fie efectuati pe durata
unei perioade de 15 minute (0.25 ore).

Valoarea de 5 secunde/vehicul inclusi in ecuatie tine cont de decelerarea vehiculelor de la viteza
de circulatie la viteza de asteptare in coadi si de accelerarea de la linia de stop la viteza de circulatie.

50

40 —

30—

20 -

Intarzien de control (sec/veh)

10

0 :
I [ I I [ ] [
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600
Debitul orar al miscarii (vehfh)
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Determinarea Intarzierilor de control se face cu ajutorul relatiei:

= (3600 [V,
3600 Vy Vy Caik Caiz
d= 900 T-|——1 —=1 ———|+5
Cmx * Cmx i ( i ® 450-T *

, unde:
d- valoarea intarzierilor de control (secunde/vehicule);
Cmx- Capacitatea potentiala aferentd migcarii x (vehicule/ora);
Vy- volumul de conflict aferent miscarii x (vehicule/ora);
T - perioada de analiza (ore).
Agregarea intdrzierilor pe brate si pe intersectii se face cu ajutorul relatiilor:
» Intarzieri pe brate:

_ Gstg'Vstg+din'Vin+ddrvdr

dp , unde:

VstgtVintVdr
d}, - intirzierile de control pentru bratul b
dstgs din, dgr- Intérzierile de control pentru miscérile de pe bratul b
Vstg Vin, Vdr- volumele de trafic corespunzatoare miscdrilor .

+ Intarzieri pe intersectie:

4= dp1* Vb1 +db2 Vb2 +db3z* Vhs + dpa Vb
=
Vb1t Vb2t Vb3 + Vha

Capacitatea sensurilor giratorii

Capacitatea limita a sensurilor giratorii este data de limita superiocara a volumului de trafic de
incircare (suma volumului de conflict de pe calea inelara in dreptul accesului si a volumului de intrare
de pe accesul respectiv). Nu sunt recomandate mini-giratii si sensuri giratorii nesemaforizate cu mai
mult de 2 benzi pe calea inelara.

Tabel 11. Capacitatea sensurilor giratorii

Numar benzi pecalea Numar benzila Capacitate vehicule
inelara intrare/iesire etalon/ora
1 1 1500
1800
2 2 2100-2400
TRAFFIC PLAN S.R.L. Tel: +40 753 392 113 RCJ12/547/2011
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Traficul conflictual pe inelul median se determina conform metodologiei indicati in continuare.

viz vio

Ju .A

va
V7 ve

Debitul de
conflict, Vc

Debitul de
intrare, Vb

(a) Fluxurile de intrare

(b) Definirea debitelor/volumelor

Figura 39. Elementele de trafic ale sensurilor giratorii

b _ yb-1 b-2 b-3
Vc - Vintoarcere + Vstanga + Vinainte ’

unde:

o VQ este volumul conflictual aferent bratului b, bratul calculat;
c ¥ b
o Vi];;(}arcem este volumul de intrare care intoarce, aferent bratului situat in dreapta celui calculat

(sens invers acelor de ceasornic);

o VS"t;,Ega este volumul de intrare care vireaza stinga, aferent bratului opus celui calculat

vb=2 . - volumul de intrare care merge inainte, aferent bratului situat in stdnga celui calculat (sensul

acelor de ceasornic).

Valorile recomandate pentru timpul critic de acces si pentru timpul de urmare sunt indicate in

tabelul urmator:

Tabel 12. Timpii specifici (secunde)

Timp criticde acces

i

Timp de urmare

Limita superioara 4.1 2.6
Limita inferioara 4.6 3.1
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Capacitatea unui acces la sens giratoriu cu 1 banda pe calea inelara se determina dupa cum
urmeaza:

Vete
Ve 3600
Ca = Vet unde:

1—e3600
e C, este capacitatea bratului (veh/ora) ;
e V¢ estevolumul conflictual aferent bratului (veh/ora) ;
® {; este timpul criticde acces (sec) ;
e tf este timpul de urmare (sec).

1500

—— Limita superioara
===~ Limita infericara

500 —

Capacitatea bratului (veh/h)

-
—~——
-
-
-
-
e
————
-~

| | | | | | |
0 200 400 600 800 1000 1200
Volumele conflictuale, v, , (veh/h)
Figura 40. Capacitatea sensurilor giratorii cu 1 banda pe calea inelara

Capacitatea unui acces la sens giratoriu cu o banda pe calea inelara se va verifica si utilizand
metode alternative:

(1) ¢, = 1500 — v, — 0.3 * v;, unde

e 1500 este valoarea maxima a traficului care poate fi conflictual (suma v¢ vj ) ;
e c, este capacitatea accesului (bratului) ;

e v este volumul conflictual aferent bratului;

e vj este volumul de iesire corespunzator bratului.

(2) c, = 1300 — 0.77 - v,

Capacitatea unui acces la sens giratoriu cu 2 benzi pe calea inelara se determina
dupa cum urmeaza:

C, = 3600 27 i), unde:
® C, este capacitate accesului (bratului) ;
e tc este timpul critic de acces (sec) ;
e tf este timpul de urmare (sec);
e v este volumul conflictual aferent bratului;
¢ ne parametru pentru numarul de benzi, ne @1.14 pentru 2 benzi.
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Determinarea intirzierilor de control se face cu ajutorul relatiei:

= (3600 Vi
0 Vi Cmx Cmx
d= +900-T- -1 +———="|+5
Cm.x Cmx ) 450 T o

,unde:

e d-valoarea intérzierilor de control (secunde/vehicule);

® Cyx- Capacitatea potentiala aferenta miscarii x (vehicule/ora);
e V.- volumul de conflict aferent miscarii x (vehicule/ora);

e T - perioada de analizi (ore).

Agregarea intdrzierilor pe brate si pe intersectii se face cu ajutorul relatiilor:
« Intarzieri pe brate:

di = dstg " Vstg din * Vip * dar * Var
=

Vstg + Vin + Var

,unde:
dy - intarzierile de control pentru bratul b
dstg din, dg- intérzierile de control pentru miscérile de pe bratul b

Vstgr Vin, Vdr- volumele de trafic corespunzitoare miscirilor .
« Intarzieri pe intersectie:

_ Gy Vpa+dpp Vpp+dhs Vhytdps Vs

d;
Vh1t Vb2 T Vp3 + Vg
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Determinarea nivelului de serviciu

Capacitatea

Capacitatea se determina pentru fiecare grup de benzi al fiecarui brat al intersectiei.
Elementele de calcul sunt fluxul de saturatie al grupului de benzi si raportul dintre durata de acces
(timp de verde) si lungimea ciclului de semaforizare efectiv.

¢ =5 -Cg—eif, unde:

- ¢;- capacitatea grupului de benzi;
- s; - debitul de saturatie pentru grupul de benzi i;

- f—‘ - raportul dintre timpul verde si lungimea efectiva a ciclului pentru grupul de benzi i.

ef

Calculul intarzierilor de control
- la nivel de brat:

2DV
DE — Evi ’

unde:

DP- intérzierile de control pentru bratul b;

D- intdrzieri de control pentru grupul de benzi i;
V; = volumul de trafic pentru grupul de benzi i.

- lanivel de intersectie:

DP- intarzierile de control pentru bratul b;
D.- intarzieri de control la nivelul intersectiei;
V; - volumul de trafic pentru bratul b.

Tabel 13. Nivel de serviciu - intersectii nesemaforizate, cu sens giratoriu[1], [2], [4], [17], [18]

NIVEL DE SERVICIU INTARZIERI DE CONTROL (SEC/VEH)

<10
10-15
15-25
25-35
35-50

>50

m | Y| aw e
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2.3.4. Determinarea nivelului de serviciu al intersectiilor studiate

Tabel 14 Nivel de serviciu in zile lucritoare- Intersectii in T

Nivel de
: Grad utilizare intersectie [%] serviciu
Intersectie
LOS
AM PM AM PM
1 str. A. Iancu - str. D. Téautan ) 01 D E
2 str. A. Iancu - str. Morii 72 98 D E
str. Eroilor - str. Prof. D. Mocanu - str. Prof.

3 I. Rus 83 91 D E
4 str. Eroilor - str. Cetatii 65 67 C C
5 Strada Avram lancu- Cardinal Iuliu Hossu 68 73 D

Tabel 15 Nivel de serviciu in zile lucritoare - Intersectii giratorii

Nivel de serviciu

Grad utilizare intersectie [%]

Intersectie

AM

PM

AM

LOS

PM

str. Avram lancu-str. Eroilor-str.
1 Simion Barnutiu 124 137 F F
str. Cetitii-str. Profesor Ioan Rus —
2 str. Tautiului 74 81 C D
3 82 84 D D
str. Avram lancu — DJ107 M

Tabel 16 Nivel de serviciu in zile lucritoare - Intersectii semaforizate

Grad utilizare intersectie [%]

Nivel de serviciu

Intersectie LOS
AM PM AM PM

1 str. Andrei Muresanu - str. Avram Iancu 84 80

2 str. Cetatii — str. Avram lancu 93 107

3 str. Somesului — str. Avram Iancu 67 75

4 str. Poligonului — str. Avram Iancu 75 68 B
5 str. Plopilor — str. Avram Iancu 61 65 B
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2.4. Modelul de transport

Modelul de transport utilizat in prezentul studiu de fundamentare a presupus prelucrarea
modelului de transport aferent studiului de trafic pentru Reactualizarea PUG si RLU ale Comunei
Floresti, in vederea corelarii celor doud documentatii. Modelul a fost actualizat la nivelul anului de baza
2026, prin aplicarea unor coeficienti de evolutie a traficului. De asemenea au fost prelucrate cele 3
scenarii studiate prin prezentul studiu:

1) Scenariul 1 (Termen scurt) : diminuarea traficului rutier de pe Str. Avram lancu prin devierea
circulatiei pe strazi existente

2) Scenariul 2 (Termen mediu): diminuarea traficului rutier de pe Str. Avram lancu prin devierea
circulatiei pe Drum TRANSREGIO EXPRES TR35, respectiv pe Varianta Ocolitoare Sud;

3) Scenariul 3 (Termen lung): Pe Str. Avram lancu se pastreaza cite o banda de circulatie dedicata
- la nivel, benzile centrale (2) trec in subteran ( orientativ de la est fatd de Biserica monument
istoric - pAnd la Biserica Ortodoxd) , iar pe terenul central eliberat la suprafata se amenajeaza
spatiu verde, alei pietonale, piste biciclete);

Strada Avram lancu- EGO0
-profil propus

2.4.1. Aspecte generale

Modelul de transport constituie un ansamblu de baze de date de tip geo-spatial si relatii
matematice ce au ca scop reprezentarea abstractd a sistemelor si a cererii de transport. Modelul
reprezintd structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in anul de baza 2025,
pentru o perioada de perspectiva de 5 ani, aferenta anului de perspectiva 2030.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avind cad sursa Master Planul
General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (actualizat in Planul Investitional pentru
Dezvoltarea Infrastructurii de Transport pentru perioada 2020-2030).
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Informatiile disponibile sunt date referitoare la: date si proiectii demografice/economice (ex,
proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea fortei de munci si detinerea de autoturisme
la nivel de Detaliu al modelului national) si cererea de mobilitatea pentru anul de baza si cei de prognoza
sub forma de matrice Origine - Destinatie pentru toate modurile de transport pentru anul de baz3 si anii
previzionati.

Principalele caracteristici ale modelului de transport asociat studiului de trafic sunt:

¢ esteunmodel clasicin 4-pasi, incluzind modulele: generare si atragere a deplasirilor, distributie
intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe retea

e modelul de transport pentru zona metropolitana a orasului ia in considerare atit deplasirile din
interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasirile in relatia cu teritoriul

e modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insi va cuprinde si
componenta de transport de marfa.

* modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si distributie intre
modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind
caracterizate de 4 scopuri de deplasare si doud categorii de populatie (detinitori / avind la
dispozitie un autoturism si cei care nu sunt detinatori / nu au la dispozitie un autoturism).

» fiecare zond va genera si va atrage calatorii in functie de specificul ei.

Aceasta estimare are la baza informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat.
in general, modelul pentru caldtoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora, este
influentat de urmatorii factori: (1) caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de
vehicule); (2) caracteristicile teritoriului (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea
rezidentiala, rata de urbanizare); (3) accesibilitatea (calitatea si densitatea strizilor).

N
*Generare cerere de transport: definirea cererii de transport ¢ numdr de célatorii generate
ntr-o perioada de timp definita
J
=
=Distributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru cilatoriile generate, destinatii reprezentdte
de locuri de muncd, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

J
~
*Alegere modala: modalitatea de efectuare a cdlitoriilor, pe baza caracteristicilor personale
ale cdldtorilor si a naturii competitive a modurilor de transport alternative
A
*Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport variate,
ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport cu autobuzul si trenul )

Figura 41. Etapele modelului de transport

Modelul de transport a fost dezvoltat ca “Model de Afectare” (eng. Assignment Model), model
care evalueaza o cerere fixd de "Distributie a Calatoriilor si Repartitia Modald” se transporti pe o retea
predefinita. In modelele de afectare, rezultatele etapelor “Generarea Cilitoriilor”, se calculeazi extern si

reprezintd datele de intrare ale procesului de modelare a afectirii.

Principala functie a Modelelor de Afectare este de a calcula fluxurile de transport deviate
(rerutate) in urma aparitiei / imbunatatirii unui element de infrastructuri. Pentru atingerea acestui
obiectiv se porneste de la o reprezentare schematici a retelei prin arce si noduri, iar cererea este
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exprimata printr-o matrice de tip Origine - Destinatie. Alocarea calatoriilor se realizeaza prin algoritmi
de cautare a rutelor care descriu comportamentul utilizatorilor in alegerea rutelor pe baza unui cost
generalizat de parcurs.

Modelele de Afectare prezinti bucle de feedback intern - afectarea cererii pe o retea va schimba
starea in care aceasta se afld (nivelul de congestie si timpii de calatorie). Astfel, starea retelei se poate
ajusta In urma fiecdrei afectdri pana la atingerea unei conditii stabile.

Datoritd proceselor complexe de calcul, pentru Modelele de Afectare se folosesc aplicatii
electronice specializate de modelare in transporturi.

Conform “Jaspers Appraisal Guidance (Transport) - The use of transport models in transport
planning and Project Appraisal, aug. 2014", Modelele de Afectare au ca aplicabilitate:

e reabilitdri ale retelei unde sunt asteptate devieri / rerutari ale cererii, dar acolo unde nu sunt
anticipate schimbiri in alegerea modurilor de transport sau in cererea de transport;

e imbunititiri ale serviciilor de transport public, unde se anticipeaza rerutari ale cererii in
interiorul retelei de transport public, dar acolo unde cererea de transport public nu se modifica
in ansamblu;

e politici de transport care influenteaza rutele de calatorie dintr-o retea.

Urmatoarea figura prezinta o reprezentare schematica a caracteristicilor modelului de transport,
precum si etapele ce au fost urmate in elaborarea acestuia, urmandu-se recomandarile Ghidului JASPERS
privind utilizarea Modelelor de Transport in evaluarea proiectelor.
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[ PAS ] Activitate 1 Descriere ]
l PAS 1 | Nivelul de intindere a retelei Romania + Europa |
Nivelul de detaliu al retelei Romania (A, DN - 100%, DJ - cca 80%); Europa - drumuri principale |
Sistemul de zonificare conform MPGT |
Categoril de vehicule Cars, LGV, HGV, BUS |
Moduri de transport Privat (BUS inclus) |
Clase de utilizatori
Perioade de timp 24 ore |
Anii modelati 2011 (matrice start), 2017, 2020, 2025, 2030, 2035, 2040, 2045.205(
Valorl parametri |
PAS 2 Modele de transport existente Model National MPGT }
Colectarea datelor Date recensamant anii 2010, 2015 i
| Date trafic rutier anii 2010, 2015
Date trafic calatori / pasageri anii 2010, 2015
Date trafic marfuri anii 2010, 2015 [
Indicatori demografici si economic pana in prezent |
Date noi / Interviuri 2015, 2016, 2017 |
PAS3 Codificarea retelei Retea externa MPGT + retea interna Consultant |
Modelul de Transport | |Servidi de Transport Public n/a |
Anul de Baza Defininirea zonelor 1214 zone (1169 zone interioare, 45 zone exterioare) |
Construirea matricelor conform MPGT, 4 tipuri de matrice (Cars, LGV, HGV, BUS) |
Functiile cererii variabile ]
PAS 4 Calibrarea retelei Comparatie cu rezultatele Modelului MPGT
Calibrarea si Validarea Calibrarea matricelor | ____|Comparatie cu rezultatele Modelului MPGT, CESTRIN 2015 si 2017
Modelului Calibrarea functiilor de cerere variabila Clase de distantd |
l Validarea modelului |Comparatie a timpilor de parcurs |
PASS Dezvoltarea ratelor de crestere Model de regresie liniard multipla
Prognoza Modelului Ajustarea cererii cu ratele de crestere | |Model Furness
deTi Includerea im| lor externe Prognoza PIB pentru zonele externe
PAS 6 Schimbari codificare retea Modelarea Scenariului Do-Minimum |
Testarea scenariilor Rularea Modelului Pentru fiecare an de prognoza si fiecare scenariu
Extragerea rezultatelor Model outputs intr-un format adecvat

Figura 42. Structura modelului de transport

Abordarea propusa in cadrul acestui studiu a fost aceea de corelare cu Modelul Elaborat n cadrul
PMUD Z.M. Cluj-Napoca si cu Modelul National de Transport elaborat in cadrul MPGT

Astfel, a fost construit un model bazat pe sistemul de zonificare adoptat in cadrul PMUD, reteaua
externa de drumuri si cererea de transport actualizati la nivelul anului de bazi 2025.

Reteaua externd a fost conectatd la reteaua intern. Inlocuirea retelei interne de drumuri din
modelul MPGT, se poate justifica prin faptul ci aceasta prezenta arce lips3, neactualizate sau lipsea
sistemul de proiectie geografic, iar efortul de actualizare al acesteia ar fi fost o activitate ineficients.

Pachetul software VISUM, utilizat in modelare, respecti standardele propuse prin Ghidul
JASPERS privind elaborarea modelelor de transport. VISUM reprezinti un pachet software proiectat
pentru utilizarea in analizarea si proiectarea sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfat3 GIS
utild in modelarea spatiald a infrastructurilor de transport si zonificarea teritoriului in raport cu
principalele activitati ce au loc in spatiul analizat, iar conectarea cu modulul VISSIM de micro-simulare
a traficului permite realizarea de modele de transport integrat.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din
date legate de cererea de transport. Baza de date generati de oferta de transport este asociatd unui
model de formalizare a retelei de transport. Aceasta poate confine unul din urmitoarele obiecte, a ciror
modificare poate fi realizatd intr-un mod interactiv:

e noduri: de obicei reprezentdri ale intersectiilor stradale;

» legdturi (arce): cu caracteristici precum vitez3, capacitate, etc;
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viraje: caracterizeazi permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru transportul privat,
respectiv puncte si zone de capat pentru transportul public;

zone: originea si destinatia cererii de transport.

Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare a

traficului, puncte de interes (zone industriale, unitati educationale, spitale, etc.), date de control pentru
calibrarea modelelor de alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate in determinarea impactului indus de aparitia

unor modificari in structura retelei existente de transport:

diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele
retelei existente sau proiectate;

calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori exprimati sub
forma de matrice (matricea dificultitilor de deplasare) atit pentru transportul public, cat si
pentru cel privat;

modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor poluante
pentru reteaua de transport existenta sau proiectata.

Infrastructurile de transport pot fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii, cum ar fi:

diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai multe versiuni
ale acesteia;

evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de origine,
noduri de destinatie, noduri intermediare, etc.);

volumul virajelor ca reprezentiri ale fluxurilor de trafic ce vireaza In intersectii;

izocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de a ajunge la
acestea pentru utilizatorilor retelelor de transport.

Aplicatii pentru transportul public:

planificarea si analiza liniilor de transport public;
proiectarea si analiza programului de lucru;
analize cost-beneficiu;

evaluarea si afisarea principalilor indicatori pentru transportul public in raport cu sistemul de
transport, legaturi, puncte de oprire etc.;

generarea de sub-retele in raport cu matricea 0-D partiala.

Aplicatii pentru transportul privat:

impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelei;

separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfd, autobuze, etc.);
compararea matricelor 0-D cu datele obtinute in urma mdsuratorilor de trafic;

determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;

generarea de sub-retele in raport cu matricea 0-D partiala.
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2.4.2. Dezvoltarea retelei de transport

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe
reteaua actuald si pe cea de perspectiva pe o perioada de 5 ani de la anul de baza al analizei (2025).
Modelul de trafic are ca an de baza anul 2025 si a fost construit pornind de la urmitoarele date
disponibile:

e volumele de trafic recenzate cu ocazia Recensimantului General de Circulatie efectuat Tn anul
2022;

e parametrii socio - economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2025;

® parametrii retelei actuale de drumuri (capacititi de circulatie, viteze de circulatie, costuri de
parcurgere a segmentelor etc.);

e anchetele O/D efectuate de citre Consultant, precum si rezultatele numiritorilor proprii de
circulatie in anul 2025.

Suplimentar, au fost utilizate date de tip ancheta O/D si parametrii socio-economici din Master
Planul General de Transport, disponibilizate de citre Ministerul Transporturilor.

Reteaua modelului de transport a fost definita astfel incat, din punct de vedere spatial, sa
depdseasca limitele unitatii administrative Cluj-Napoca. Conform recomandarilor din Ghidul Jaspers
Pentru Folosirea Modelelor de Transport in Planificarea Transporturilor si Evaluarea Proiectelor,
reteaua de transport modelata trebuie sa se intinda cel putin pe teritoriul in care sunt preconizate si
apara efectele implementarii proiectului.

Modelul de transport elaborat pentru Zona Metropolitani Cluj-Napoca, respecti recomandairile
Jaspers in acest sens, neexistand proiecte care sd genereze efecte in afara retelei acestuia.

O retea de transport este compusa din urmatoarele obiecte:
e Zone;
e Noduri;
e Arce (asociate drumurilor, strizilor, etc.).

Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de transport ce consider3 o retea
de drumuri (arce) suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei retele urbane, in
conformitate cu recomandarile din domeniu.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strdzile din zona de
influenta a proiectului.

Reteaua rutiera / stradald a fost construitd pornind de la informatiile primare, extrase din baza
de date Open Street Map, completatd apoi cu informatiile culese in timpul vizitelor pe teren si prin
intermediul meniului “Street view” oferit de Google Maps in anumite zone ale municipiu Cluj-Napoca si
in afara acestuia.
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Setul de informatii include atat date geografice, cit si date necesare modelarii precum: tipurile
de drum, limitele de viteza si restrictiile de circulatie.

Tabel 17.Categorii de segmente folosite in cadrul modelului de trafic

i Cod Categorie ;egment Numir benzi/sens m‘:‘;;;‘::}’z 4n  Velkm/h)
13 DN 2 benzi-7/9 1 21000 90
13 DN 2 benzi - 7/9 1 19600 80
13 DN 2 benzi-7/9 1 18200 70
13 DN 2 benzi - 7/9 1 16800 60
14 DJ 1 19800 90
14 D] 1 18200 75
15 DC 1 18200 70
41 Str. 4B cu mediand 2 28000 40
41 Str. 4B cu mediana 2 25200 30
Cod Categorie segment Numarbenzi/sens | CAPOCIAS n  Velkm/h)
42 Str. 4B 2 26600 40
42 Str. 4B 2 25200 30
43 Str. 2B cu mediana 1 12600 40
43 Str. 2B cu mediand 1 11200 30
44 Str. 2B (sens unic) 2 23800 30
45 Str. 2B 1 9800 30
46 Str. 1B (sens unic) 1 12600 30
90 Cale pietonalad - 99999 5
91 Drum de exploatare 1 1600 10
92 Cale Ferata - 99999 50

Capacitatea de circulatie a fost determinata in conformitate cu standardele in vigoare, acceptate
la nivel national: STAS 10144-89 Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Strazilor.[11], [15]
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2.4.3. Cererea de transport

Dezagregarea sistemului de zonificare s-a realizat in asa manieri incit noua zonificare obtinuti
sd fie adecvatd prognozarii cererii si include utilizarea viitoare a teritoriului si posibile coridoare de
transport aflate In constructie sau planificate. S-a avut in vedere ca zonele nou obtinute s aiba potentiale
de generare si / sau atragere a cererii de transport.

|Legenda
|/Anul 2026

Figura 44. Sistemul de zonificare utilizat

In cadrul modelului, au fost utilizate moduri de transport de transport:
e C-Car - autoturisme (Tip - PrT, private transport) ;
» Bike - Bike - autoturisme (Tip - PrT, private transport)
e TAXILPED;
¢ LGV - Light Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport) ;
* HGV - Heavy Goods Vehicles (Tip - PrT, private transport) ;
* B -Bus - autobuze (Tip - PuT, public transit).

Matricele origine-destinatie au fost obtinute pe baza rezultatelor anchetelor origine-destinatie
$i a numardtorile manuale de circulatie (cererea de transport observati) si considerind potentialele de
generare a cdlatoriilor la nivel de zone elementare (cererea de transport sintetici), date de populatia
rezidenta si numarul de locuri de munc3.

rn

Fiecare raspuns obtinut in urma interviurilor cu soferii, reprezinti intersectia dintre linia “i si
coloana “j” din matricea 0-D. Linia “i” determini originea cilitoriei, iar coloana “j” determina locul de
destinatie a acesteia. Multimea raspunsurilor a fost introdus3 intr-o baz3 de date, iar fiecare “Origine” si
“Destinatie” au fost alocate conform codificirii de la punctul anterior, obtinAndu-se astfel tabelul
anchetelor O-D. Prin aplicarea functiei “Pivot Table”, sirul de date se transformi fintr-un tablou
bidimensional, denumit matrice 0-D. La aceasta etapd, matricea contine valorile brute, obtinute direct,

in urma interviurilor,
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2.4.4. Procedura de afectare pe itinerarii

Procedura de afectare pe itinerarii denumitd “Equilibrium-Lohse” a fost dezvoltata de Dieter
Lohse si este descrisi in Schnabel si Lohse (1997). Aceasta procedura modeleaza procesul invatarii al
utilizatorilor care soliciti o retea rutierd. Bazat pe afectarea “totul sau nimic’, conducatorii de
autovehicule apeleazi la experientele anterioare in alegerea de noi rute. Pentru a realiza aceasta, fluxul
total de trafic este afectat celor mai scurte rute gisite la fiecare pas al iteratiei. In primul pas al iteratiei,
sunt luate in seama numai impedantele din reteaua libera. Calcularea impedantei in fiecare din pasii
urmitori ai iteratiei se face cu ajutorul impedantelor medii calculate pana in prezent si cu impedantele
care rezulta din volumul curent, exemplu: impedanta la fiecare pas n al iteratiei se bazeaza pe impedanta
calculatd la pasul n-1.

Atribuirea matricei OD retelei corespunde numarului de cate ori ruta a fost gasitd (memorata de
VISUM).

Procedura se termina cAnd timpii estimati care stau la baza alegerii rutei si timpii efectivi de
parcurgere a acestor rute coincid pini la un anume grad; exista o probabilitate ridicata ca aceastd stare
stabili a retelei de trafic si corespunda comportamentului utilizatorilor de alegere a rutelor. Pentru a
estima timpul de parcurgere pentru fiecare legatura din urmatorul pas, n+1, al iteratiei, timpul estimat
de deplasare pentru n este adiugat diferentei dintre timpul curent calculat pentru parcurgerea lui n si
timpul estimat pentru parcurgerea lui n. Aceasta diferenta este multiplicatd apoi cu o valoarea
A(0,15..0,5), unde A reprezinta un factor de invatare. Procedura se termina in momentul in care este
indeplinitd conditia ca timpii de parcurs estimati pentru pasii iteratiei n si n-1 si timpul calculat de
parcurgere la pasul n, corespund suficient de mult unii cu altii. Schema logica a procesului de afectare
(distribuire) pe retea a entitétilor de trafic este redatd in figura alaturata. [8], [9], [16], [27], [28], [29]

Marginea superioara si inferioard a lui A: Ay 51 A
Paramelrii funcliei f(TT). V1, V2, V3
Datele de intrare Condfia de terminare: numarul maxim de iteratii N:
E1, E2, E2 pentru determinarea deviatiei maxime E a
impedantei

l

I n = Q. [np, -y = Impedanta in rejeaua neincarcata |

!
l n=n+1 J._
|

Determinarea celei mai scurte rute R, pentru toate
perechile OD pe baza impedaniei tmp,,_,
Daca R. este noua ruta: Contor: = 1
Daca ruta R, exista deja ca rutd: Contor, = Contor: + 1

l

Determina volumele pentru toate relatiile i
Volumul rutei Vol = {Fy/ n) x Conlor;

|

Irmpn = impedanta la volumul curent n
TT, = [Impy, — Imp,_ | /Imp;,_
FTT) =V1/(1 4 ¥ V3T
Deferminarea By By oup ~ Bing
impedan{ei » A TT )T
dmpy, = Impy_, + Ay % (fmp, — Impy_ )

l

n = N sau pentru fiecare legalura se aplica: nu|
[impy, — by | < E = E1% tmp,_ /P I

l da

| Starsit |

Céutarea rutei

Volumele rulefor

Interogare

Figura 45. Schema logicd a metodei “Echilibru-Lohse” de afectare pe itinerarii
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Matricele O-D au fost distribuite pe graful retea prin intermediul algoritmului de afectare a
traficului, pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul modelului: autoturisme, vehicule
de transport mérfuri si autobuze/autocare. Pentru stabilirea vitezelor efective in VISUM au fost
considerate functiile viteza - densitate standard din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost
transformate automat in programul de calcul in PCU -, Passenger Car Units” conform instructiunilor din
normativul AND 584-2012.

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici si tehnici, precum: denumire,
lungime segment, stare tehnicd, numirul de benzi de circulatie, felul circulatiei (unidirectionala /
bidirectionald), capacitate de circulatie, viteza maxima legald, rang, moduri de transport permise si alte
atribute stabilite de citre utilizator.

Capacitatea maxima de circulatie reprezintid un parametru calculat in functie de viteza de
circulatie, numarul de benzi, litimea drumului si caracteristicile zonei traversate. Metodologia de calcul
pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor nationale corespunde normativului AND, PD
189-2012. Acest normativ are la bazi metodologia descrisa in Highway Capacity Manual.

2.4.5. Calibrarea si validarea datelor

Modulul de calibrare compari volumele de trafic generate de matricele 0-D valorile reale de
trafic rezultate din efectuarea investigatiilor de circulatie, din anul 2025, prezentate in capitolul anterior.

Calibrarea modelului de trafic se realizeazi prin comparare intre traficul afectat si traficul
recenzat in sectiune, excluzind valorile traficului intrade Detaliu.

Software-ul pentru planificare in transporturi utilizat, VISUM, ofer3 diverse metodologii de
corectie a matricelor pentru procedura de calibrare. Procedurile de corectie a matricelor corecteazs
relatiile matriciale (adica deplasarea autovehiculelor intre zona de origine si cea de destinatie) in asa fel
incat valorile de trafic fnregistrate in diferite locatii, in sectiune de drum indici diferente minime fati de
valorile de trafic bazate pe matricele 0-D afectate printr-un model de trafic retelei de drumuri.
Principalele dezavantaje ale acestor proceduri clasice de corectare este acela ci exista mai mult de o
singura solufie matriciala posibila care se potriveste valorilor inregistrate si aceste valori inregistrate
sunt considerate ca “valori fixe” fird nici un dubiu. Procedurile moderne compenseaza aceste
dezavantaje prin introducerea unor improbabilititi in cadrul valorilor inregistrate. Se pune in aplicare
aga numita teorie Fuzzy Set. Metodologia atribuie functii specifice de probabilitate valorilor inregistrate.
Aceasta metoda permite estimarea “celei mai probabile” matrice origine-destinatie. Sa dovedit ca
aceasta metoda furnizeaza rezultate calitativ mai bune decit metodele clasice. In cadrul programului
utilizat aceasta procedura este denumita “T Flow Fuzzy”.

I tia ot
Graful-retea nvestigatii de
trafic

Afectarea
traficului

Matrice OD ' TFlowFuzzy

Figura 46. Schema a logica a procesului de calibrare utilizat

In vederea validirii modelului de trafic, literatura de specialitate recomandd compararea
valorilor fluxurilor de trafic misurate cu cele din cadrul modelului de trafic pentru ora de varf. Se va
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folosi parametrul GEH, recomandat de “Manualul pentru Proiectarea Drumurilor si Podurilor” (DMRB,
Volumul 12, Sectiunea 2 - Marea Britanie) precum si de “Ghidul statului Wisconsin (SUA) pentru
modelele de macro/microsimulare”, GEH are urméatoarea formula de calcul:

M-C)?
M+C

2

,unde M - reprezinti valorile din modelul de trafic, iar C - valorile masurate.

GEH =

Tabel 15. Rezultatele calibrarii transportului privat

b Arog care Procentaj Total trafic Total trafic - :
Arce respecta conditia : ) Diferenta Procent
: calibrare observat modelat [ :
de calibrare ; :
47 43 91.49% 74194 72238 1956 0.026%

Tabel 18. Rezultatele calibrarii transportului public

e i Procentaj Total trafic Total trafic
Arce = |respectd conditia i ) Diferenta Procent
i calibrare observat modelat
de calibrare s
39 36 92.31% 43179 44385 1206 2.72%

Urmitorul tabel indici efectele calibririi matricelor, prin comparatia celor doud seturi de valori:
recenzate si modelate, anul de bazad 2025. Rezultatele calibrdrii arata cd valorile GEH pentru autoturisme
se plaseazad in 91.49% din cazuri sub pragul de 5% in vreme ce pentru vehiculele de transport public
valoarea GEH se plaseazd in 92.31%, astfel modelul este considerat calibrat si validat.[18], [24]
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3. PROGNOZA DEZVOLTARII CIRCULATIEI

3.1.Date generale

In conformitate cu Ordinul M.T. nr. 49/1998, pentru prognoza circulatiei se va considera o
perioadd de perspectivda de 15 ani, incepdnd cu anul 2025 (anul estimat al darii in exploatare a
investitiei).

Scenariile de interventie care vor fi considerate in cadrul prezentului studiu de trafic, privind

estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de perspectiva, precum si a
emisiilor poluante datorate traficului rutier, sunt:

Nr. crt. ' Denumire Detalii
Scenariul "pe termen scurt”

Scenariul diminuarea traficului rutier de pe Str. Avram lancu prin

5-1 "cu proiect 1” devierea circulatiei pe strazi existente.

Scenariul "pe termen mediu”

Scenariul - diminuarea traficului rutier de pe Str. Avram lancu prin
"cu proiect 2” devierea circulatiei pe Drum TRANSREGIO EXPRES TR35,
respectiv pe Varianta Ocolitoare Sud.

Scenariul "pe termen lung”

Pe Str. Avram lancu se pistreazi cdte o bandad de circulatie
Scenariul dedicatd - la nivel, benzile centrale (2) trec in subteran
$-3 o protect 3” (orientativ de la est fati de Biserica monument istoric - pana
la Biserica Ortodoxd), iar pe terenul central eliberat la
suprafatd se amenajeazd spatiu verde, alei pietonale, piste
biciclete).

Astfel, punctele-cheie pe parcursul perioadei de perspectiva sunt:
e 2026 - anul inceperii investitiilor;
e 2041 - perioada de perspectiva.

Cererile viitoare de transport au fost calculate la nivel intern in cadrul modelului de transport,
pe baza matricelor calibrate in anul de referintd, sub forma unor matrice de coeficienti de crestere
pentru anii de perspectivi. Cresterea numarului de caldtorii este influentata de modificarile de la nivelul
variabilelor socio-economice, precum PIB, gradul de motorizare a populatiei sau schimbarile
demografice ale populatiei. Schimbarile intervenite la nivelul cererilor de transport sunt, de obicei,
influentate de variatii ale indicatorilor socio-economici ale numarului de calatorii efectuate. Aceste
modificari apar si in rAndul indicatorilor aferenti dimensiunii potentialelor grupuri de locuitori care
cilitoresc. Spre exemplu, schimbdrile de la nivelul populatiei active afecteazd numarul de calatorii de
tip navetd, iar schimbirile gradului de activitate economica, indicata de valoarea PIB, afecteazd numaérul
de deplasari efectuate in scopul transportului de marfuri. Indicatorii aferenti nivelului de prosperitate
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ridicatd a cdlatorilor, precum PIB/cap de locuitor, influenteazi in mod pozitiv rata cilitoriilor efectuate,
majordnd si nivelul gradului de motorizare a populatiei deoarece populatia dispune de un venit mai
mare.

Constructia modelului de prognozi a inclus urmitoarele etape:

* identificarea parametrilor socio-economici relevanti pentru generarea de calatorii, in mod
distinct pentru deplasdrile interne-externe, dar si pentru deplasarile de pasageri-marfuri;

* prognoza parametrilor socio-economici, utilizind cele mai relevante surse de date disponibile;

¢ testarea modelului de regresie liniard multipl3, care genereaza cererea sintetica pentru anul de
baza 2026;

* selectia modelului de regresia liniard multipld adecvat scopului si rularea acestuia pentru fiecare
an de prognozi;

* aplicarea factorilor de crestere la nivelul cererii de transport calibrate la nivelul anului de bazi
2026.

Scenariul de prognoza a fost determinat in ipoteza de crestere medie (realistd sau moderati).

3.2. Determinarea coeficientilor de evolutie a traficului

Stabilirea coeficientilor de evolutie a traficului cuprinde urmétoarele etape principale:

* Pasul 1 - Actualizarea anului de bazi din cadrul modelului de transport de la 2024 la 2026 prin
aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului, ipoteza de crestere medie (realistd sau moderati)

e Pasul 2 - Determinarea regresiilor liniare simple / multiple pe baza relatiilor dintre parametri
macro-economici din anul de baza - 2026 si numarul de cilitorii (rezultat in urma calibririi);

e Pasul 3 - Ecuatiile determinate la pasul anterior vor fi aplicate ulterior la parametri
macroeconomici pentru producerea unui set de date “sintetice” a cilitoriilor:

* Pasul 4 - Ecuatiile determinate se aplica si la parametrii macro-economici prognozati cu ajutorul
surselor externe (ex. pentru PIB/GDP - Comisia Nationald de Prognozi si EIU, pentru Populatie
- prognozele World Bank sau EIU, s.a.m.d.) pentru determinarea unor calatorii “sintetice” la
diferite orizonturi de timp (2030, 2035 si 2040);

» Pasul 5 - Coeficientii de evolutie a traficului sunt determinati prin impiértirea valorilor sintetice
determinate pentru anii 2026-2041 la anul de bazi - 2026.
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3.3. Identificarea parametrilor socio-economici relevanti pentru
generarea de calatorii

Principalii parametri socio-economici relevanti pentru generarea de caldtorii sunt sintetizati in

urmatorul tabel:

Tabel 19 Parametri socio-economici relevanti pentru generarea de calatorii

1 Date si trenduri istorice
L Evolutia tranlsportulul de Pasagen INS Milioane pasageri pe an si mod de Wiorde shars
(numar de pasageri) transport
1b Evolutia transporu‘ﬂui de pasageri INS Milioane pasageri-km pe an si med o,
(pasageri-km) de transport
e Evolutia transportului de marfuri INS Milioane tone transportate pe an si Mode share
(tone) mod de transport
1.d Evolutia transportului de marfuri INS Milioane tlnne-km transportate pe Mode share
(tone-km) an si mod de transport
. E DRPC Numadr de autoturisme la 1.000 Prognozat la un nivel de saturatie de 600
2 Detinerea de vehicule N . .
’ v locuitori vehicule/1.000 locuitori
21 Flota de vehicule DE{‘fC Numar de vehicule
3 Populatie
Prognozati EIU, Eurostat, CNSP, World
3.1  Populafiala nivel national (NUTS1)  INS Numar de rezidenti NUTS1 = BLzlmk
3.2 Populatia la nivel regional (NUTS2) INS Numdr de rezidenti NUTS2
33 Populatia la nivel de judet (NUTS3) INS Numir de rezidenti NUTS3
4 Munci
Numir de locuri de munca la nivel
4.1 . . INS 1990-2017
national si nivel NUTS2
42 Numar de locuri de munca la nivel INS 1990-2017
NUTS3
5 Venit
: Venit mediu pe rezident la nivel .
51 ) g INS 2011-2017 Lei
national i la nivel NUTS2
Salariul mediu net la nivel national
k ) 008-2017 Lei, R
i si la nivel NUTS2 e L St
: . £ . e
i Salariul m_edlu .net la nivel nationa INS 2008-2017 Lei, Ron
si la nivel NUTS3
6 PIB
IR . INS,
6.1 Evolutie istorica i prognoza PIB CNSP Rate anuale de crestere
6.2 PIB la nivel NUTS2 CNSP 2016-2021 Rate anuale de crestere
6.2 PIB la nivel NUTS3 INS 2000-2015 Milioane lei Lei
MZA la nivelul retelei nationale de CEST Medie zilnica anuala a intensitatii
7 s 1990-2017 :
drumuri interurbane RIN traficului

Pe baza analizei surselor de date disponibile, urmétorii parametri socio-economici au fost

selectati ca avind relevanti pentru modelul de generare a deplasarilor:
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Tabel 20 Disponibilitatea datelor de intrare in modelul de prognoza

A  Natfoual  Regional Judef | Comuni
R : (NUTSI] - (NUTS2) L (_NUTSB) e (NUTS*-}}_
PIB = . "
Locuri de munca = . "
Detinerea de autoturisme (grad de motorizare) = L .
Populatie = . . "
3.4. Prognoza parametrilor socio-economici

Pe termen lung, prognozele The Economist Intelligence Unit arati cresteri medii ale PIB de 2%
pe an in perioada 2020 - 2030 si de 1.8% pe an in perioada 2031 - 2050, valoarea medie pe intreaga
perioada 2020 - 2060 fiind de 1.9% pe an. Factorii de prognozi utilizati in obtinerea acestor rate de
crestere au fost actualizati pentru a lua in calcul impactul economic al schimbirilor climatice.

In figura de mai jos este prezentati evolutia PIB la nivelul judetului Cluj in perioada 2000 - 2020
si tendinta de crestere pe intervalul 2020 - 2060 in doud scenarii, respectiv, prognoza PIB ante-COVID,
care nu ia in calcul impactul COVID-19 asupra economiei si Prognoza PIB post-COVID, care tine cont de
impactul COVID19 asupra economiei.

100000 r'__,.f'*
80000 el

60000 2 e
40000
20000

0

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

esmmens P|B jud. Cluj =sssee Prognoza PIB post-covid essses Prognoza PIB ante-covid. Ec.Eu

Figura 48 Evolutia si prognoza PIB in perioada 2000-2060
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In ceea ce priveste populatia, Comisia Nationald de Prognoza din cadrul Institutului National de
Statistic3 estimeaza ci pana in anul 2030 populatia judetului Cluj va creste cu circa 0.84% fata de anul
2020, in timp ce pana in 2060 se va reduce cu aproximativ 10.75%, raportat la acelasi an. fn urma
analizelor efectuate utilizind indicii de crestere mentionati, s-au obtinut urmatorii factori de crestere
pentru anii de prognoza, raportati la anul de baza, 2020.

Tabel 21 Factori de crestere pentru PIB si populatie

Evolutie 7t Factor ' Evolutie A Elasticitate Factor

An | pg o Elasticitate | Cpp pooulatie | Flasticltate. oo ulatie | Prognoza
2027 | 125.749 120.117 100.592 100.592 120.828
2030 | 133.446 125.964 100.847 100.847 127.031
2035 | 145.897 0.8 135.281 0.99459 1 0.99459 134.549
2040 | 159.509 : 145.287 0.98090 0.98090 142.512
2050 | 190.661 167.575 | 0.94539 0.94539 158.423
2060 | 227.897 193.282 0.89255 0.89255 172.513
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“Elaborare PU.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

Faza: Studiu de Fundamentare

3.5. Comparatie intre scenariile studiate
Tabel 22 Comparatie pe tronsoanele studiate
nr. crt. nr. link strada S-1 S-2 S-3
1 Avram lancu Est 3855 1480 1408
2 Avram lancu- Zona Centrald 3267 2123 433
3 Avram lancu Vest 3741 2323 2303
4 Andrei Muresan 273 199 853
5 Eroilor 1184 1391 1029
6 8 Cetdtii 464 378 653
7 101 Prof. loan Rus 756 647 1151
Comparatie S-1 /S-2 ' :
1 Avram lancu Est -2375 -61,61 %
2 Avram lancu- Zona Centrala -1144 -35,02 %
3 7632 Avram lancu Vest -1418 -37,90 %
4 Andrei Muresan -74 -27,11 %
5 Eroilor +207 +17,48 %
6 Cetatii -86 -18,53 %
7 10 Prof. loan Rus -109 -14,42 %
Comparatie -1 / S-3
1 0 Avram lancu Est -2447 -63,48 %
2 603 Avram lancu- Zona Centrala -2834 -86,75 %
3 7¢ Avram lancu Vest -1438 -38,44 %
4 10135 Andrei Muresan +580 +212,45 %
5 Eroilor -155 -13,09 %
6 Cetatii +189 +40,73 %
7 ' 7 Prof. loan Rus +395 +52,25 %
Comparatie §-2 / §-3 '
1 | 100¢f Avram lancu Est -72 -4,86 %
2 Avram lancu- Zona Centrald -1690 -79,60 %
3 Avram lancu Vest -20 -0,86 %
4 | 10135 Andrei Muresan +654 +328,64 %
5 5 Eroilor -362 -26,02 %
6 382 Cetatii +275 +72,75 %
7 1 Prof. loan Rus +504 +77,90 %

TRAFFIC PLAN S.R.L.

B-dul 21 decembric 1989

46/12
Cluj-Napoca, jud. Cluj
400094, Roménia

Tel: +40 753 392113
Fax: +40 264 703 133
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“Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
Faza: Studiu de Fundamentare

Tabel 23 Estimare nivel de serviciu pentru intersectiile studiate

Scenariul ~ Scenariu Il Scenariu Il
Nr.crt. | Intersectie | Srad Nivel ek Nivel ke Nivel
intersectie serv?ciu intersectie serv?ciu intersectie serv?ciu
[%] [%] [%]
str. A. lancu -
1 str. D. Tiutan 96 E 78 C 80 C
2 S5 £ LEmel- 102 F 84 85
str. Morii
str. Eroilor - str.
3 Prof. D. Mocanu 94 E 76 C 81
- str. Prof. [. Rus
g |SRERlERSsE | C 54 B 54 B
Cetatii
Strada Avram
5 Iancu- Cardinal 75 57 B 64 C
Iuliu Hossu
str. Avram
Iancu-str.
6 Eroilor-str. 141 F ‘101 F 94 E
Simion
Barnutiu
str. Cetatii-str.
7 Profesor It?an 84 66 C 70 C
Rus - str.
Tautiului
str. Avram
8 lancu - DJ107 86 68 B 71 C
M
str. Andrei
9 Muresanu - str. 84 66 82
Avram lancu
10 str. Cetatii - str. 111 v 86 92 i
Avram lancu
str. Somesului -
11 str. Avram 77 C 59 B 61 B
Iancu
str. Poligonului
12 - str. Avram 70 B 61 B 63 B
[ancu
str. Plopilor -
13 ‘str. Avram 67 B 61 B 63 B
lancu

TRAFFIC PLAN 5.R.L.

B-dul 21 decembrie 1989 46/12 ‘

Cluj-Napoca, jud. Cluj
400094, Romainia

Tel: +40 753 392 113
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4. TERAPIA CIRCULATIEI

Pentru a determina masurile care vor fi luate pentru a imbunatiti circulatia, au fost elaborate si
analizate cele trei scenarii, analizate in capitolul anterior.

Scenariile de perspectiva (S-1, S-2, $-3) implici cresteri ale traficului din arealul studiat conform
coeficientilor de evolutie a traficului varianta medie din AND 584 -2012.

Descriere scenariu pe termen scurt (S-1)

Acest scenariu are ca obiectiv reducerea traficului rutier de pe strada Avram lancu prin
redistribuirea fluxurilor citre alte artere. Totodatd, sunt propuse noi trasee pietonale si pentru biciclete
(conform figurii 55), precum si modernizarea unor strizi din zona de studiu (conform figurii 56),
respectiv Eroilor, Andrei Muresanu si Simion Barnutiu.

/1\

e = o s e
4
i W
I SRy
”
ik

\o/

Figura 55 Conexiuni verzi-albastre propuse
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s et S

Legenda 7

Refea stradald
Retea sradals
- 7p

_ Drumuri propuse spre
modemaare

Figura 56 Propuneri de modernizare a strazilor

Descriere scenariu pe termen mediu (S-2)

Cel mai important proiect de infrastructura rutiera este construirea centurii TR35. Centura
Metropolitand TR35, denumita si ,Drum Transregio Feleac TR35" constituie un proiect major de
infrastructurd rutierd destinat imbunititirii conectivitatii si fluidizarii traficului in zona metropolitana
Cluj-Napoca.

Proiectul este structurat in doua etape:

e Etapal:include 23,67 km de drum principal si aproximativ 19,6 km de drumuri de legaturs;
e EtapaIl: cuprinde 18,6 ki de drum principal si circa 14 km de drumuri de legatura.

Traseul centurii se desprinde din Drumul National DN 1 la km 498+390, la limita dintre
comunele Capusu Mare si Gildu, si traverseazi teritoriile comunelor Gilau, Floresti, Baciu, Apahida si
municipiul Cluj-Napoca, conectindu-se cu Autostrada Transilvania (A3) si alte artere principale . Pe
traseul centurii sunt previzute 14 noduri rutiere si 5 tuneluri.

Implementarea Centurii Metropolitane TR35 va avea un impact semnificativ asupra
redistribuirii fluxurilor de trafic, preludnd volume importante de pe arterele urbane existente. Aceasta
redistribuire va contribui la reducerea congestionarii traficului in zonele rezidentiale si la imbunatatirea
conditiilor de circulatie in intreaga zona metropolitana.

\ Tel: +40 753 392 113 : RC[12/547/2011 ﬁ 575 35
| 14 -

Fax: +40 264 703 133 [ CUI 28144065 ! A
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Varianta de ocolire Floresti sud - drum de legiturd de aproximativ 4.30 km si 2 bretele de
legatura (in zona Metro siin zona Polus). Traseul va incepe din zona D] 107M comuna Luna de Sus, prin
spate pe la magazinul Metro va face jonctiunea, cu municipiul Cluj-Napoca, in zona adiacenti depoului
de tramvaie din cartierul Manastur, drumul Sfantul loan.

3

¥

e O IS .o R IO

.

)\\ -
NN
/"/ X
/ Pty
i L e 2 3 e
Legenda
@ MNodur TRIS

[~ Retes nubierd existenta
== Bretele_TRIS

\;— Traseu TRI5

Figura 57 Traseul Centurii Metropolitane TR 35 in zona de studiu

Descriere scenariu pe termen lung (S-3)

In cadrul Scenariului 3 sunt integrate propunerile formulate in Scenariile 1 si 2.

In cadrul acestui scenariu se propune o reorganizare majora a profilului strazii Avram Iancu, prin
pdstrarea la nivel a cite unei benzi de circulatie pe sens, destinatd preponderent traficului local,
transportului public si interventiilor. Benzile centrale existente (doui la numir) ar urma s fie coborite
in subteran, pe un tronson orientativ cuprins intre zona situati la est de biserica monument istoric si
pana in dreptul Bisericii Ortodoxe.

Prin realizarea acestui pasaj subteran, traficul de tranzit ar fi separat de circulatia locals, reducand
conflictele dintre fluxurile auto si cele pietonale sau velo si crescind semnificativ siguranta rutiera.

Suprafata eliberatd la nivelul solului, rezultati in urma mutirii benzilor centrale in subteran, ar
permite amenajarea unui coridor urban verde continuu. Acesta ar putea include:

 spatii verzi plantate cu arbori de aliniament si vegetatie joasi;
» alei pietonale generoase, cu zone de odihni si mobilier urban;

e _ piste pentru biciclete integrate coerent in refeaua velo existents sau propusa.

PLAN S.R.L.

\brie 1989 46/12
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Scenariul urmareste transformarea strazii dintr-un culoar predominant rutier intr-un bulevard
urban multifunctional, care prioritizeazd mobilitatea durabild, creste calitatea spatiului public si

contribuie la reducerea poluarii fonice si atmosferice in zona centrala.
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Flantafi de arbori, drum de wnbrd

Figura 58. Plan de situatie propus pentru scenariul II1
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Strada Avram Iancu - Situatie existenta

I strada Avram lancu - Situatia existenta

— = IR

m 8m | im T Sm 3m 3m tm | 8w | 12m
S0 pe 2500 paspaite LT

Figura 59 Profil transversal tip - Str. Avram lancu situatie existenta

50DStreet

Figura 60 Vedere 3D profil transversal str. Avram lancu - situatia existent3
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Strada Avram lancu - Situatie propusa

strada Avram lancu - Situatia propusa
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Figura 61 Profil transversal tip - Str. Avram lancu situatie propusa
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Strada Andrei Muresanu- Situatie existenti

1‘ strada Andrei Muresanu - Situatia existenta
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Figura 64 Vedere 3D profil transversal str. Andrei Muresanu - situatia existent3
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Strada Andrei Muresanu- Situatie propusa

R strada Andrei Muresanu - Situatia propusa
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Strada Simion Barnutiu- Situatie existenti

! strada Simion Barnutiu - Situatia existent3
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Figura 67 Profil transversal tip - Str. Simion Birnutiu situatie existent3
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Strada Simion Barnutiu- Situatie propusa

strada Simion Barnutiu - Situatia propusa
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Figura 70 Vedere 3D profil transversal str. Simion Barnutiu - situatia propusa
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Strada Eroilor- Situatie existenta
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Figura 71 Profil transversal tip - Str. Eroilor situatie existenti
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Strada Eroilor- Situatie propusa
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Figura 73 Profil transversal tip - Str. Eroilor situatie propusa
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Figura 74 Vedere 3D profil transversal str. Eroilor - situatia propusa

“Ela

Tel: +40 753 392 113
Fax: +40 264 703 133
e-mail: info@trafficplan.eu

webs: trafficplan.eu

RC J12/547/2011
CUI 28144065
ING BANK Suc Matilor
ROB5INGB0000999910551720




0Z£L155016666000089NIS80Y
= Jofop an
A aN THOW NS NNV ONI

590182 IND
q Lroz/cys/zil oy

96

na'uejdayjesy iqgam
TS UE[ASTJen@oju ;[rew-a
€ET E0L P92 0p+ :xey
ELL Z6E ESL OF+ AL

PIUBWOY ‘$6000+
[n13 pf‘eaoden-fnjy
Z1/9% 6861 2Hquadap [7 |np-g
TU'S NV’ DIdAVUL

[ [NLIBUSIS -21B31[1qIS30DE BUOII0Z] G/ BAnS1y

wopDs 009  00E a v
[— s ,

ey UespiE B

Ny IHOIAIVHLA

uwgg < I
nwpg == . |
unpy => [T
unpg => ﬁ
uIIpg =
uwgl = [ ]
uwwey => [ ]

1

ujwg => D

L1d sauoiyoos|
epuaban

uwg => [ ]
unug == _H_' ’

ESERN TR

alejuaWepuny ap nipnis :ezey
.n) 'pnl msaaorg eunwod -43-7'n4d aleloqe|y,

NY1dIIddVH 1A

©

/
&



0ZL1550166660000HINIS80YU noruedayyen gam

N.@ 10]HO INS NNVE DNI DI UCTAS e of [1ew-a
§90%¥182Z [ND EET E0L #9T O+ Xey
110z/Lvs/zil E1T Z6E ESL 0F+ 8L

BIUBWOY '$6000F
o3 ‘pf ‘evoden-{nn
Z1/9% 6861 aLqwedap [Z np-g
TS NYTd D144VH.L

11 [NIIBUSDS -23B3I[IqISA00. BU0ID0Z] 97 InSid

W Qo6 009 00E [
C

ususp Leazpiy B pip

Ny DIddVH LA,

uwos < [
unpg =» l
unpy => [0
unpg => H i
unigz == [
gy => !
uizy = [

uIwg =>

EA
uiwg => D ’
Cl &

uwg =>
Lid sauoaysos|

epuaban

EQERN SRR

alejuawiepun, ap NIpns :ezeg
[ pnf ‘n$atold eUnwod ~43-7'Nd 21e10qe(d,

NY dOIddYH.LA

D)

/
&




ontmmﬁmmmmaacamuz_mmox :m.:m_n_uEEﬁ@s 7 m_cmEnx@mch
BN 40110 28 YNV DN [ IS IEnGofU] <|jeut-a (n[ *pn{ ‘eaodey-Mpy
saNT -

S90¥¥18Z IND _ EET E0L ¥9Z OF+ iXey | T1/9% 6861 2LIqwasap 17 Inp-g
q TI0Z/L¥S/2T( 0 ELT Z6E £5L4 0P+ 3L 7 "TH'S NVTd D144VH.L

86

[1I [NLIBUSDS -91€)1[IqIS9I0E BUOII0Z] / / BIndly

W QG009 ODE__ O
C )

Uy Leacplog G pip

N IdII44VH LA,

s < [
unpgG => -

¥ ECEWA LR 14

uwg => ]

uig =>

uiwg => D

11d sauolyoosj

dJejUIWEPUN,] 8P NIPIIS (BZE NY 1dOIddVH LA
Jn[D pnl n$a0]4 BUNWOD ~4)-7'Nd dJe0qE]T, A _.VJ
J,
=



fa‘)\\ : ;
/4 ““Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”
VTRAFFICPLAN Faza: Studiu de Fundamentare

5. CONCLUZII

Analiza comparativi a celor trei scenarii de interventie, coroboratd cu masurile propuse in cadrul
capitolului ,Terapia circulatiei”, evidentiazi faptul ca functionarea retelei rutiere din zona centrala a
comunei Floresti este puternic dependenti de capacitatea de redistribuire a fluxurilor de pe strada
Avram lancu si de degrevarea intersectiilor amplasate pe aceasta axa principala.

in scenariul pe termen scurt (S-1), desi se propune diminuarea traficului prin devierea pe strazi
existente si modernizarea unor artere secundare, nivelul de serviciu al mai multor intersectii raméane la
limite critice. Intersectiile Avram lancu - D. Tautan si Avram Iancu - Morii functioneaza la niveluri Esi E
iar intersectia giratorie Avram lancu - Eroilor - Simion Barnutiu fnregistreaza un grad de saturatie
ridicat, corespunzitor nivelului F. De asemenea, intersectia Cetatii — Avram lancu se mentine intr-o zona
de suprasolicitare, cu valori care indicd depdsirea capacititii in anumite intervale de vérf. Aceste
rezultate confirma ci, in lipsa unei infrastructuri alternative majore, redistribuirea interna a fluxurilor
are un efect limitat, iar presiunea asupra axei centrale rdmane ridicata.

fn scenariul pe termen mediu (S-2), devierea traficului prin utilizarea Drumului TRANSREGIO
EXPRES TR35 si a Variantei Ocolitoare Sud produce o reducere semnificativa a volumelor pe tronsoanele
Avram lancu Est, Zona Centrald si Avram lancu Vest, cu sciaderi procentuale consistente. Aceastd
diminuare a fluxurilor se reflectd direct in iTmbundititirea nivelului de serviciu al intersectiilor aferente,
multe dintre acestea cobordnd din clasele E-F in clasele C-D. Gradul de utilizare al intersectiilor
semaforizate scade sub pragurile critice, iar functionarea retelei devine mai stabila in orele de vérf.

Scenariul pe termen lung (S-3) aduce cea mai ampld reorganizare structurald a axei Avram lancu, prin
pastrarea cite unei benzi la nivel §i introducerea benzilor centrale in subteran, cu eliberarea suprafetei
pentru spatii verzi, circulatii pietonale si piste pentru biciclete. Din punct de vedere al volumelor, acest
scenariu conduce la cea mai accentuata reducere a traficului in zona centrala a strazii Avram lancu, cu
scaderi semnificative fatd de scenariul -1, ceea ce determind o imbunatatire clara a nivelului de serviciu
in intersectiile direct dependente de aceasta artera. Majoritatea nodurilor analizate ajung sa functioneze
la niveluri C sau D, iar situatiile de tip F sunt eliminate sau reduse considerabil. Totusi, analiza
diferentelor de trafic arati ci redistribuirea fluxurilor genereaza cresteri pe anumite artere secundare,
precum Andrei Muresanu, Cetitii sau Profesor Ioan Rus, ceea ce indicd o mutare partiald a presiunii
dinspre axa principala citre reteaua adiacenta.

Capitolul dedicat terapiei circulatiei completeaza analiza scenariilor prin propunerea unor
interventii concrete menite si sustind echilibrarea fluxurilor si cresterea sigurantei rutiere.
Modernizarea strizilor Eroilor, Andrei Muresanu si Simion Barnutiu, dezvoltarea conexiunilor velo-
pietonale si integrarea proiectelor majore de infrastructura, precum TR35 sau Varianta Sud, contribuie
la crearea unei retele mai bine distribuite si mai reziliente. Aceste masuri nu doar reduc presiunea
asupra intersectiilor critice, ci si imbunétitesc accesibilitatea locala, confortul deplasarilor si siguranta
participantilor la trafic.

n concluzie, analiza integratd a nivelului de serviciu al intersectiilor si a diferentelor de volume
pe tronsoane arati ca simpla redistribuire a traficului pe reteaua existenta (S-1) este insuficientd pentru
a asigura o functionare sustenabila pe termen lung. Scenariul S-2 ofera o imbunatafire substantiala prin
devierea fluxurilor majore, insi scenariul S-3, sustinut de masurile din terapia circulatiei, reprezinta
alternativa cea mai coerentd si durabild, capabild sd stabilizeze nivelurile de serviciu, sd reduca
suprasolicitarea intersectiilor centrale si si creeze premisele unei mobilitdfi urbane echilibrate si
adaptate evolutiei viitoare a comunei Floresti.

Intocmit,

drd. ing. Mihai Marian MOLDOVAN
ing. Gabriel Constantin ADAM
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Date

vin 00:00-01:00
vin 01:00-02:00
vin 02:00-03:00
vin 03:00-04:00
vin 04:00-05:00
vin 05:00-06:00
vin 06:00-07:00
vin 07:00-08:00
vin 08:00-09:00
vin 09:00-10:00
vin 10:00-11:00
vin 11:00-12:00
vin 12:00-13:00
vin 13:00-14:00
vin 14:00-15:00
vin 15:00-16:00
vin 16:00-17:00
vin 17:00-18:00
vin. 18:00-19:00
vin. 19:00-20:00
vin. 20:00-21:00
vin, 21:00-22:00
vin. 22:00-23:00
vin. 23:00-00:00

Two-
wheelers

Car Vans
35 5
57 8
44 3
55 18
159 52
525 78
1154 86
1814 288
1638 213
1369 255
1295 221
1115 250
1202 254
1188 241
1121 215
1462 302
1830 357
1573 202
1116 92
634 63
423 29
294 48
142 17
91 20

““Elaborare P.U.Z.-CP- comuna Floresti, jud. Cluj”

Faza: Studiu de Fundamentare

Strada Avram lancu (Vest)

Trucks/Bus

O 0

26

44
83
186
213
208
217
225
206
200
181
126
188
106
55
51
31
22
14
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V. Y

¥

I5iNet m AC
S

Semi-truck

20
11
9
29
38
65
71
127
160
141
130
140
134
150
135
122
106
89
84
37
46
44
20
14

SR
LAC

Total

70
86
63
130
280
732
1445
2446
2245
1992
1876
1746
1820
1801
1683
2073
2502
1985
1400
805
545
416
194
135

100
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Strada Avram lancu (Est)

Date Two-wheelers Car Vans Trucks/Bus Semi-truck  Total

vin 00:00-01:00 2 42 5 8 20 77
vin 01:00-02:00 1 68 8 9 11 97
vin 02:00-03:00 0 52 3 7 9 71
vin 03:00-04:00 2 65 18 26 29 140
vin 04:00-05:00 7 188 52 24 38 309
vin 05:00-06:00 20 619 78 44 65 826
vin 06:00-07:00 51 1361 86 83 71 1652
vin 07:00-08:00 31 2141 288 186 127 2773
vin 08:00-09:00 21 1933 213 213 160 2540
vin 09:00-10:00 19 1615 255 208 141 2238
vin 10:00-11:00 13 1528 221 217 130 2109
vin 11:00-12:00 16 1315 250 225 140 1946
vin 12:00-13:00 24 1418 254 206 134 2036
vin 13:00-14:00 22 1401 241 200 150 2014
vin 14:00-15:00 31 1323 215 181 135 1885
vin 15:00-16:00 61 1725 302 126 122 2336
vin 16:00-17:00 21 2159 357 188 106 2831
vin 17:00-18:00 15 1856 202 106 89 2268
vin. 18:00-19:00 53 1317 92 55 84 1601
vin. 19:00-20:00 20 748 63 51 37 919
vin. 20:00-21:00 16 499 29 31 46 621
vin. 21:00-22:00 8 347 48 22 44 469
vin. 22:00-23:00 1 168 17 14 20 220
vin. 23:00-00:00 1 108 20 9 14 152
B-E&A;F;ir;:srfékibsg Tel: +40 753 392 113 1 RC J12/547/2011 35 )
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PR\
RTMS

Strada Simion Barnutiu ()

Date Small Regular Medium Large Trucks Total
vin 00:00-01:00 45 3 0 0 0 48
vin 01:00-02:00 24 0 3 0 0 27
vin 02:00-03:00 17 2 0 1 0 20
vin 03:00-04:00 20 0 0 0 0 20
vin 04:00-05:00 16 2 1 0 0 19
vin 05:00-06:00 66 6 4 0 0 76
vin 06:00-07:00 450 57 4 9 0 520
vin 07:00-08:00 335 47 8 0 0 390
vin 08:00-09:00 430 66 12 4 1 513
vin 09:00-10:00 297 59 7 2 0 365
vin 10:00-11:00 319 54 10 3 1 387
vin 11:00-12:00 317 54 21 2 1 395
vin 12:00-13:00 279 46 15 2 0 342
vin 13:00-14:00 320 50 16 3 0 389
vin 14:00-15:00 378 52 19 4 0 453
vin 15:00-16:00 416 77 21 3 0 517
vin 16:00-17:00 395 46 9 1 0 451
vin 17:00-18:00 542 41 8 2 0 593
vin. 18:00-19:00 416 26 15 0 0 457
vin. 19:00-20:00 357 41 z 2 0 407
vin. 20:00-21:00 295 33 3 1 0 332
vin. 21:00-22:00 232 23 3 1 0 259
vin. 22:00-23:00 157 22 1 0 0 180
vin. 23:00-00:00 120 14 2 0 0 136
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Date

vin 00:00-01:00
vin 01:00-02:00
vin 02:00-03:00
vin 03:00-04:00
vin 04:00-05:00
vin 05:00-06:00
vin 06:00-07:00
vin 07:00-08:00
vin 08:00-09:00
vin 09:00-10:00
vin 10:00-11:00
vin 11:00-12:00
vin 12:00-13:00
vin 13:00-14:00
vin 14:00-15:00
vin 15:00-16:00
vin 16:00-17:00
vin 17:00-18:00
vin. 18:00-19:00
vin. 19:00-20:00
vin. 20:00-21:00
vin. 21:00-22:00
vin. 22:00-23:00
vin. 23:00-00:00
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im,h‘”

Small

104
97
115
90
80
58
48
35
20

Strada Cardinal Iuliu Hosu ()

Regular

_ RN NN R e
(J'IU'IO:}ON\D-I}“DMNQDONH

13
19
22
12

O R ORFR WONRFRF WWWOoOR LD ODODR LR ODONOGC

= Ul 00

Tel: +40 753 392 113
Fax: +40 264 703 133
e-mail: info@trafficplan.eu

web: trafficplan.eu

RCJ12/547/2011
CUI 28144065
ING BANK Suc Motilor
ROB5INGB0000999910551720

Medium

OO0 O R OCORPRORPROFONOODODODOOONCOCO

Large

Trucks

OO OO0 OO0 0C OO0 OO R OCODOOOCOO OO OO

3R
AC
ISD 14001

[0

~Y .4

LAC

Total

103
105
118
94
112
121
117
139
102
86
63
56
41
21
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Date Small
vin 00:00-01:00 154
-vin 01:00-02:00 78
vin 02:00-03:00 26
vin 03:00-04:00 27
vin 04:00-05:00 47
vin 05:00-06:00 133
vin 06:00-07:00 239
vin 07:00-08:00 377
vin 08:00-09:00 406
vin 09:00-10:00 455
vin 10:00-11:00 471
vin 11:00-12:00 497
vin 12:00-13:00 502
vin 13:00-14:00 514
vin 14:00-15:00 507
vin 15:00-16:00 547
vin 16:00-17:00 549
vin 17:00-18:00 603
vin. 18:00-19:00 565
vin. 19:00-20:00 611
vin. 20:00-21:00 538
vin. 21:00-22:00 475
vin. 22:00-23:00 422
vin. 23:00-00:00 267
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A2

Strada Eroilor ()

f{ \\
Falll(

Q)
' V

RTMS

Regular Medium Large
16 3 1
1 3 1
1 1 1
4 2 1
10 7 1
43 39 10
54 52 17
109 41 9
123 44 10
117 38 10
126 38 9
122 51 9
121 48 11
148 51 11
133 45 10
139 64 g
157 64 7
131 66 7
152 49 11
128 43 9
161 58 9
148 36 8
140 27 6
89 18 4

RCJ12/547/2011
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ING BANK Suc Matilor

| ROSSINGBL000995910551720

R’

AC

Trucks

OR OO R RFPOORRERORNRODOROOCOCOOoODOO

Total

174
83
29
34
68

225

363

536

583

621

646

680

682

725

696

760

777

807

778

792

766

667

596

378
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AN
traffi WV
contro ﬁ%u;_‘ RTMS

Strada Cetitii (T1)

Date Small Regular Medium Large Trucks Total
vin 00:00-01:00 24 4 0 0 0 28
vin 01:00-02:00 19 3 0 0 0 22
vin 02:00-03:00 8 7 2 0 0 17
vin 03:00-04:00 18 4 6 2 1 31
vin 04:00-05:00 86 27 16 2 6 137
vin 05:00-06:00 186 53 16 3 6 264
vin 06:00-07:00 256 88 16 6 3 369
vin 07:00-08:00 270 118 37 4 5 434
vin 08:00-09:00 308 123 30 2 6 469
vin 09:00-10:00 346 113 44 2 4 509
vin 10:00-11:00 377 169 46 4 5 601
vin 11:00-12:00 385 153 50 4 3 595
vin 12:00-13:00 344 170 40 6 5 565
vin 13:00-14:00 296 196 37 4 8 541
vin 14:00-15:00 356 184 42 4 8 594
vin 15:00-16:00 394 180 39 4 5 622
vin 16:00-17:00 387 149 28 3 10 577
vin 17:00-18:00 370 138 22 3 3 536
vin. 18:00-19:00 346 137 21 2 3 509
vin, 19:00-20:00 286 123 14 2 5 430
vin. 20:00-21:00 229 95 9 2 3 338
vin. 21:00-22:00 155 81 10 2 4 252
vin. 22:00-23:00 113 53 11 1 1 179
vin. 23:00-00:00 57 22 5 0 1 85
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Strada Andrei Muresanu ()
Date Small Regular

vin 00:00-01:00 3 1 0
vin 01:00-02:00 5 1 0
vin 02:00-03:00 2 1 0
vin 03:00-04:00 17 2 1
vin 04:00-05:00 34 4 3
vin 05:00-06:00 2 0 0
vin 06:00-07:00 16 7 0
vin 07:00-08:00 90 22 0
vin 08:00-09:00 68 24 1
vin 09:00-10:00 33 9 0
vin 10:00-11:00 68 18 2
vin 11:00-12:00 90 25 4
vin 12:00-13:00 135 48 7
vin 13:00-14:00 101 28 0
vin 14:00-15:00 153 55 2
vin 15:00-16:00 111 25 1
vin 16:00-17:00 131 49 2
vin 17:00-18:00 97 29 3
vin, 18:00-19:00 106 13 0
vin. 19:00-20:00 44 7 0
vin. 20:00-21:00 23 8 0
vin. 21:00-22:00 27 4 1
vin. 22:00-23:00 30 2 0
vin. 23:00-00:00 16 0 0
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Large

Trucks Total

w N b

S
- O

112
93
42
88

119

190

129

210

137

182

129

119
51
31
32
32
16
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Date

vin 00:00-01:00
vin 01:00-02:00
vin 02:00-03:00
vin 03:00-04:00
vin 04:00-05:00
vin 05:00-06:00
vin 06:00-07:00
vin 07:00-08:00
vin 08:00-09:00
vin 09:00-10:00
vin 10:00-11:00
vin 11:00-12:00
vin 12:00-13:00
vin 13:00-14:00
vin 14:00-15:00
vin 15:00-16:00
vin 16:00-17:00
vin 17:00-18:00
vin, 18:00-19:00
vin. 19:00-20:00
vin. 20:00-21:00
vin. 21:00-22:00
vin. 22:00-23:00
vin. 23:00-00:00
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Small

26
41
44

31
46
33
30
53
39
33
42
61
47
74
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29
15
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vV
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Strada Tudor Vladimirescu ()
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