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1. DATE GENERALE

1.1.Context si premize:

....,, In raport cu continentul european, Romania se plaseaza intr-o pozitie geografica
periferica, aflandu-se in afara fluxurilor majore de schimburi si de transfer inter-europene
si intercontinentale, care ocolesc Marea Neagra si lantul montan carpatic. Romania are,
totusi, prin insasi aceasta situare marginala, un potential remarcabil de relationare cu
teritoriile vecine extracomunitare si cu arealul de sud-est extrem al Comunitatii, nu in
ultimul rand prin anumite valori culturale si valente de comunicare, potential pe care il
poate pune in valoare prin crearea premiselor si oportunitatilor teritoriale de
interconectare fizica in cuprinsul propriului sau teritoriu: dezvoltarea prioritara a
infrastructurilor de transport feroviar, rutier, naval, aerian si intermodal si de transport al
energiei.

Agenda teritoriald a UE
2020 stabileste sase
prioritati teritoriale pentru
dezvoltarea teritoriului
european:

] promovarea dezvoltarii
policentrice si echilibrate a
teritoriului, preconditie im-
portanta pentru realizarea
coeziunii teritoriale si factor
important pentru asigurarea
competitivitatii teritoriale;

[} incurajarea dezvoltarii
integrate in orase, regiuni
rurale si specifice pentru a
genera efecte sinergice si
Sursa: M. Bechir ,,Cele 9 coridoare principale de transport - pentru a valorifica potentialul
conexiunile est — vest” —Comisia Europeand 2013 local al teritoriului;

] integrarea teritoriala in regiunile transfrontaliere si regiunile transnationale functionale,
factori cheie in cadrul competitiei globale care pot facilita utilizarea mai buna a
potentialului de dezvoltare si protejarea mediului natural;

] asigurarea competitivitatii globale a regiunilor pe baza economiilor locale solide, factor
cheie in cadrul competitiei golbale pentru a preveni risipirea capitalului uman si pentru a
asigura reducerea vulnerabilitatii la riscurile produse de dezvoltarea mediului extern;

71 imbunatatirea conectivitatii teritoriale pentru oameni, comunitati si intreprinderi ca o
preconditiei importanta in realizarea coeziunii teritoriale (ex. servicii de interes general),
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factor cheie important pentru asigurarea competitivitatii teritoriale si o conditie esentiala
pentru asigurarea dezvoltarii sustenabile.

Pentru Romania raméane insa ca oportunitate rolul de releu regional intre est-vest
si nord-sud si de conector intre Europa, Orientul Apropiat, Africa si Asia, anuntat prin
~Principiile directoare pentru dezvoltarea teritoriala durabila pe continentul European”
CEMAT, Hanovra, 2000. in perspectiva, Constanta, cel mai mare si mai activ port la
Marea Neagra, poate deveni al doilea mare port al Europei (dupa Rotterdam) si totodata
unul dintre cele mai mari din lume. Accesibilitatea pe teritoriul Roméaniei este determinata
de extinderea si calitatii infrastructurii de transport.” ...!

Un pas important in consolidarea pozitiei teritoriului national consta in sporirea
conectivitatii teritoriului national, un exemplu in acest sens poate fi proiectul Via
Carpatica, care are in vedere o conectare a statelor Visegrad cu Europa de Sud-Est, prin
Romania, pana in Grecia si Turcia. O astfel de ruta ar putea avea relevanta pentru
dezvoltarea economica a partenerilor implicati, cu consecinte pozitive in special pentru
statele din cadrul Parteneriatului Estic. De asemenea, crearea coridorului de transport
Asia—Caucaz—Europa (refacerea ,Drumului Matasii”) reprezinta un vector important de
dezvoltare a teritoriului.?

In context se inscrie si recenta initiativa a realizarii in parteneriat strategic (S.U.A.,
Franta) a Autostrazii Constanta — Gdansk, inserédndu-se in traseul Nord — Sud: Athena-
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sursa www.digi24.ro Dorobantu H. Zarojanu Ed. Tehnica Bucursti 1981

! Prioritati de dezvoltare teritoriald nationale in atingerea obiectivelor Strategiei Europa 2020

2 STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI Romania policentricd 2035 Coeziune si competitivitate
teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni — MDRAP 2015
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Salonic, Sofia — Gdinja (Gdansk) studiat inca din ultimile decenii ale secolului XX.

In cadrul teritoriului national, Regiunea de Nord — Vest este strabatuta de 7 drumuri
europene: cele mai importante fiind E60 — (Ungaria, Oradea — Cluj — Brasov, Bucuresti),
E576 — (Cluj-Napoca — Dej), E81 —(Satu Mare — Zalau - Cluj-Napoca — Brasov —
Bucuresti), E79 — (Oradea — Deva), E671 — (Oradea — Arad — Timisoara), E58 — (Cluj-
Napoca — Dej — Bistrita - Baia Mare - Vatra Dornei). Infrastructura de drumuri nationale
cuprinsa in reteaua TEN-T centrala se limiteaza la segmente pe Turda-Sebes (E81) si
Turda-Luna (E60), aprox.33 km. Pe reteaua TEN-T globala se regasesc peste 420 km
(E60, E81, E671) care strabat teritoriul Regiunii Nord-Vest.

1.2. Obiectivele studiului:

Studiul propune directiile si masurile necesare realizarii unui ,,transport durabil 3,
(un obiectiv general al Strategiei de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene), in scopul
satisfacerii nevoilor economice, sociale si de mediu ale societatii pentru UAT Floresti,
reducand, in acelagi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii Si
mediului. in domeniul protectiei infrastructurii de transport se recomanda o politica de
L,risc zero”, iar riscurile existente vor fi reevaluate continuu la toate modurile de transport.
Pentru imbunatatirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua progresiv
impactul global al emisiilor poluante din transporturi in vederea incadrarii in obiectivele
stabilite pentru Romania privind plafoanele nationale de emisii. Studiul va cuprinde date
despre:

e elaborarea unui concept de dezvoltare teritoriala bazat pe imbunatatirea
accesibilitatii, valorificarea si dezvoltarea tramei stradale existente;

e impactul implementarii proiectelor si stabilirea inetrconexiunilor cu trama stradala
a localitatilor Floresti si Luna de Sus pentru:

Varianta Ocolitoare Sud,

Drumul TRANSREGIO EXPRES TR35”,

Trenul metropolitan Floresti — Cluj — Napoca — Baciu — Apahida — Jucu —

Bontida,
- Magistrala | de Metrou,

e deservirea zonelor functionale;

¢ |dentificarea fazelor de implementare;

Studiul acopera intervalul 2020 -2030 si se coreleaza cu prevederile Planului Urbanistic
General al Comunei Floresti, reactualizat/editia 2020, urmarind incadrarea in urmatoarele
criterii:

3 Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
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e Crearea unui cadru participativ, implicand toate categoriile de actori locali, in
conturarea deciziilor privind dezvoltarea durabila a comunitatilor din care fac parte.

e Dezvoltarea retelelor si parteneriatelor locale, ceea ce a permis concentrarea
resurselor si valorificarea optima a potentialului local;

¢ Accesibilitate optima, dezvoltarea retelei rutiere.

1.3. UAT Floresti - date privind teritoriul:

Comuna Floresti este situata in judetul Cluj, la vest si in imediata vecinatate a
municipiului resedinta de judet Cluj — Napoca (situata la 5 km vest de municipiul Cluj
Napoca, pe DN 1 spre Oradea). Se invecineaza la nord cu teritoriul comunei Baciu, la
vest cu Comuna Gilau, la sud cu comuna Savadisla, la sud - est cu teritoriul comunei
Ciurila, iar la est cu teritoriul municipiului Cuj - Napoca.

Aeroportul Inernational
Cluj-Napoca

Transport combinat zonal
-varianta A

ol

Transport combinat zonal
| -varianta B

.

Situarea Comunei Floresti in teritoriul judetean

e,

r \—
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Comuna cuprinde 3 sate: Floresti (satul de resedinta al comunei), Luna de Sus

si Tauti. Comuna dispune de urmatoarea suprafata teritorial-administrativa (conform
P.U.G./2004):

Intavilan propus PUG 2020 = 3.849,90 ha

Extravilan =2.239,27 ha

SUPRAFATA TOTALA =6.089,17 ha

Populatia totala la recensamantul din anul 2011, era de 21827 persoane din care:

in satul Floresti 19331 persoane, in satul Luna de sus 2269 persoane, in satul Tauti 227
persoane, iar in anul 2016 numara 30.297 locuitori.

Din anul 2016 si pana in prezent, numarul populatiei comunei a evoluat
spectaculos. Conform datelor furnizate de Politia Locala Floresti si 60000 foe”
preluate de la Directia de Statistica Cluj, populatia cu domiciliul stabil Tn
comuna era in decembrie 2018 de aproape 39.200 de persoane. Cele mai

recente estimari — situeaza numarul populatiei Comunei Floresti la cca.
60.000 persoane.

 EVOLUTIA POPULATIEI

30.279 loc

JEBBBEEEEERY

Evolutiademograficd - date INSSE- 2011
21. 832 loc

6.088 loc.

*Raportand populatia de 60.000 locuitori la teritoriul intravilan propus de 3.849,90 ha, , rezultd o densitate a populatiei
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de 15, 58loc./ ha si o densitate de 1.558,48 loc. / kmp, fata de 105,4 loc. / kmp la nivelul judetului Cluj, respectiv
de 1.717,4 loc/kmp in municipiul Cluj Napoca.

Organizarea si dezvoltarea comunei Floresti a avut si are si in prezent o baza
naturala de sustinere care deriva din pozitia geografica in cadrul culoarului Somesului
Mic prin:

= suprafetele cvasiorizontale de la nivelul teraselor si luncii pe care s-a organizat

vechea vatra a asezarii;

= climat temperat continental cu influente oceanice, adapost si risc climatic

nesemnificativ;

» resurse hidrice de suprafata (raul Somesul Mic si afluentii sai) si panze freatice

bogate, usor de exploatat;

= prezenta unor areale forestiere in vecinatate (Masivul Feleacului, Muntii Gilau);

» fond funciar variat, soluri de fertilitate ridicata pentru exploatarea agricola;

= existenta unor cai de comunicatie rutiere de interes national si european care

traverseaza median (DN1/E60) sau tangential (autostrada A3) teritoriul
comunei.

Localitatea Floresti este resedinta de comuna, fiind situata aproximativ in centrul
teritoriului administrativ al comunei, pe drumul european E 60 (Cluj Napoca — Oradea), la
distante relativ mici fata de satele componente aflate in subordine (Luna de Sus — 4,5
km, Tauti — 6 km) sau de localitatile invecinate cu rang de resedinta de comuna (Gilau —
8 km, Savadisla — 13,5 km) si municipiul resedinta de judet (Cluj-Napoca — 5 km).
Conform P.U.G./2004 comuna are o suprafata totala de 6.092,00 ha.

Implementarea Agendei Locale pentru secolul XXI (AL-21) presupune
promovarea sistematica a principiilor si practicilor dezvoltarii durabile prin:

e Crearea unui cadru participativ, implicand toate categoriile de actori locali, Tn
conturarea deciziilor privind dezvoltarea durabila a comunitatilor din care fac parte.

e Dezvoltarea retelelor si parteneriatelor locale, ceea ce a permis concentrarea
resurselor si valorificarea optima a potentialului local;

e Accesibilitate optima, dezvoltarea retelei rutiere.

1.4. CIRCULATIA RUTIERA - ANALIZA U.A.T. FLORESTI iIN CONTEXT MACRO-
TERITORIAL

Din punct de vedere al accesibilitati, Comuna Floresti este strabatuta de
urmatoarele categorii de drumuri publice:
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e SIMBOL TRASEU L(km)
1 DN1 - E60 Cluj- Napoca — Floresti — Luna de Sus 12,0
2. DJ105L Floresti (din DN1) - Manastirea Floresti 3,50
3. DJ 107 M DN1 — Luna de Sus 1,50
4 DC 98 DN1 — Luna de Sus 1,10
5 DJ 105L —-DC 96 Manastirea Acoperamantul Maicii Domnului” - sat Tauti 2,50

La nivelul localitatii Floresti , din analiza fluxurilor de circulatie (Tabelul 1. Fluxuri
de trafic - Recensamantul general de circulatie 2015. DN si Autostrazi. Judetul Cluj) se
remarca faptul ca cele mai mari valori ale fluxurilor de circulatie sunt pe urmatoarele
bare: penetratia dinspre Floresti — cu valori care depasesc 25.000 vehicule pe sens, pe
24 ore; Calea Floresti — cu valori care depasesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore.

Propunerile din planul urbanistic general editia 2019 — 2020 - se incadreaza din
punct de vedere a solutionarii circulatiei rutiere in prevederile documentatiei:O prima
abordare sistemica a problemelor legate de accesibilitate si circulatia rutiera la nivelul
comunei/ localitatii Floresti se regaseste in ,,Master plan de mobilitate urbana” initiat si
aprobat de Consiliul Local la Comunei Floresti (2018)

% et

,,Master plan de mobilitate urbana” Floresti
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La nivel metropolitan: din analiza situatiei actuale a circulatiei rutiere in zona
metropolitana se desprinde necesitatea finalizarii soselei de centura a Municipiului Cluj-
Napoca care ar conduce la descongestionarea retelei rutiere interioare prin devierea
traficului de tranzit (usor si greu).

Raport final REP/238624DSUMPO001 Varianta 1l | 30 Noiembrie 2015 (Banca
Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare) — PMUD urmareste crearea unui sistem
de transport durabil care sa satisfaca nevoile comunitatilor din teritoriul sau, vizand
urmatoarele cinci obiective strategice: accesibilitatea, siguranta si securitatea, mediul —
reducerea poluarii atmosferice si fonice, calitatea mediului urban, eficienta economica.
Planul de mobilitate urbana durabila acopera zona metropolitana Cluj-Napoca , formata
din municipiul Cluj-Napoca si 18 comune (inclusiv Comuna Floresti) si se refera la
perioada 2016 — 2030.

/
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Zona de acoperire PNUD
(sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca - Raport final
REP/238624/DSUMPO001 Var. Il | 2015

Prevederile Masterplanului General de Transport (MPGT) si ale Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM) 2014 — 2020 au fost preluate in lista de proiecte
angajate prin P.U.G. Cluj-Napoca 2014.
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Cele doua documentatii recomanda ca autoritatile locale si alti factori de decizie sa
faca tot posibilul pentru ca in cea mai apropiata revizie a MPGT sa fie incluse cel putin

urmatoarele proiecte (Fig. 3):

A3 (in executie
+ planificat)

suprapunere
centura / DX

Relocare DN 1F
(variantd ocolitoare Baciu)

.

sEluj-Napoca

'."-,n Turda - Halmeu:
Ltronson Turda (A3)
Ny, - Rascruci

Centura **
Cluj-Napoca

A3 (existent)

Modificairi propuse pentru revizuirea MPGT.
sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabila
Cluj-Napoca)

» Centura sud Cluj-Napoca, pe
relatia Gilau vest— A3 — Floresti nord
— Cluj-Napoca sud — Cluj-Napoca est
— prelungirea Bd. Muncii (largire la 4
benzi pana la sensul giratoriu de la
nord de Apahida) * Relocare DN 1F
intre A3 si Cluj-Napoca (cel putin Etapa
I: centura Baciu) Tronsonul Turda —
Rascruci al drumului expres Turda —
Halmeu ar trebui prioritizat pentru a fi
realizat mai aproape de prezent
(intregul drumul expres este planificat,
conform MPGT, a fi realizat in perioada
2029 — 2032). Tronsonul propus spre
prioritizare ar juca un rol crucial ca un
vector de structurare a dezvoltarii
metropolitane.

Strategia de Dezvoltare a Comunei Floresti pentru intervalul 2014 — 2030, prevede

pentru reteaua de circulatie:

e realizarea variantei ocolitoare Nord pe traseul Gilau (Autostrada Transilvania) —
Cluj — Napoca - initiativa reluata in proiectul TRANSREGIO FELEA EXPRES

TR35 ;
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e realizarea nodurilor de descarcare a traficului rutier de pe varianta Nord — pentru
deservirea localitatii;

e realizarea Variantei Ocolitoare Sud: Floresti — Cluj-Napoca - la care va asigura
legatura - la vest — cu DN107M — Luna de Sus, la nord — vest cu DN1 — EGO, la
est cu DJ105 L, cu DJ 107r -Valea Sf. loan, respectiv cu municipiul Cluj-Napoca;

e realizarea de sisteme rutiere dimensionate in functie de intensitatile de trafic, cu
imbracaminti rutiere moderne;

e reglementarea transportului in comun,

==In service )
=rwwa Under construction [
mmmm Planned motorway _

Planned expressway

Circulatia rutierd - Autostrdzi

Pozitia Comunei Floresti in teritoriul national
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2. SINTEZA STUDIILOR DE TRAFIC

2.1. RECENSAMANTUL CIRCULATIEI RUTIERE DIN ANUL 2015
INTOCMIT DE CNAIR — CESTRIN

2.2. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU DRUMUL EXPRES TRANSREGIO
EXPRES FELEAC TR35 /20194

2.3. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU SPITALUL REGIONAL DE URGENTA
CLUJ®

2.4. STUDIU PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULATIEI $| TRANSPORTURI-
LOR PENTRU BAZA SPORTIVA S| DE AGREMENT FLORESTI®

2.5. STUDIUL DE TRAFIC — DRUM DE LEGATURA VARIANTA SUD
FLORESTI

2.6. STUDIU CIRCULATIE FLORESTI Str. AVRAM IANCU / DN1/E60

In medie, capacitatea calculatd dupa volum a drumurilor din Cluj — Napoca este
de 600 de masini. in functie de particularitatile drumului, aceastd capacitate poate
scadea, mai ales in zona centrala sau in cartierele inghesuite.

Dinspre si inspre Floresti, pe drumuri cu o capacitate de volum de 600 de masini
pe ora, la orele de varf se pot afla in tranzit si 10.000 de masini.,in Floresti s-a depasit
deja numarul de 60.000 de autovehicule pe zi, un volum urias, pentru ca in regim normal,
pentru ca sa se poata circula bine pe o banda de trafic numarul ideal ar fi de 600 de
autovehicule pe orda, iar atunci e free-flow. Daca se depaseste cu 10% atunci traficul
devine ingreunat, iar dacd se depéseste cu 20% deja avem congesie in trafic. in mod
normal, daca se distribuie pe ore cele 60.000 de masini vorbim de 2.000 de masini pe
ord, iar excluzand orele de noapte avem deja 5.000 de masini pe oréa. Tineti cont cé la
orele diminetii sunt aproximativ 10.000 de masini pe ora care trebuie sa vina. De asta
avem concentrérile masive pe cele doua directii. “’

4 Sursa: Studiul de trafic aferent SF:,, DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35”

5 Sursa: Studiu de trafic, autor Asocierea PLANET S.A. — CONSEIL SANTE S.A. — TIEG EEIG / 2018;

5 U.T.C.N. Facultatea de Constructii ang. Gavril Hoda si autor

7 Conf. Titus Man, Facultatea de Geografie U.B.B.Cluj-Napoca - in Transilvania Reporter 17.101.2019
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2.1. RECENSAMANTUL CIRCULATIEI RUTIERE DIN ANUL 2015
INTOCMIT DE CNAIR — CESTRIN

a fost realizat pe principiul metodei combinate de inregistrare a circulatiei pe
reteaua de drumuri publice interurbane: manual si automat. Intensitatea medie zilnica
anuala a traficului a fost determinata pe baza datelor rezultate din inregistrarile manuale
de circulatie ( efectuate o data la 5 ani) ajustate la nivel de MZA folosind coeficienti de
ajustere determinati prin prelucrarea inregistrarilor automate de circulatie.

Pentru drumul national DN1-E60 s-au inregistrat: pe sector de drum DN1 km
481+500 — 491+413: 16.592 MZA vehicule fizice/24h; prognoza pentru anul 2019 :
18.583MZA vehicule fizice/24h.

Conform ultimilor estimari locale, in penetratia dinspre Floresti in municipiul Cluj —
Napoca se inregistreaza —25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore, iar pe Calea Floresti -
valori ce depasesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore.

2.2. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES
FELEAC TR35 /20198

Obiectivele specifice ale unui studiu de trafic realizat pentru aceasta faza de proiectare
(studiu de fezabilitate) sunt:

= estimarea fluxurilor de trafic pe reteaua actuala si pe cea de perspectiva (inclusiv
pe Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35) pentru
momentul darii in exploatare a Centurii metropolitane si pana la un orizont de timp
egal cu 20 de ani;

= estimarea nivelului de serviciu pe Centura metropolitana Cluj-Napoca - Drum
TR35;

= furnizarea elementelor necesare pentru analiza multi — criteriald (AMC) si analiza
cost-beneficiu (ACB);

= furnizarea elementelor necesare pentru dimensionarea sistemului rutier.
Analizénd fluxurile de trafic de pe drumurile nationale situate in arealul de studiu

s-a observat ca, in general, traficul a ramas cvasi constant fata de anul 2010.

8 Sursa: Studiul de trafic aferent SF:,, DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35”
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Tabelul 2. Fluxuri de trafic - Recensdmantul general de circulatie 2015. DN si
Autostrazi. Judetul Cluj

e 5 . Tractoare | Autocamioane .
Poztie ki Limite sector(km) L Bickcet Microbuze Af‘mt‘a'“‘“".e‘te Autocamioane A“Pf’f“"f“ “#‘;{e(“” Autobuze si | Cu/fara | cu2,3saud Vehicule | g Raport
Nr post Nr. Drum itje km ung iciclete, |autoturisme | cumax | ' 2UtosPECle | g ervate cu | © S derivate ) utobuze si remorca, axe, cu cu vehicule po
post sector | motocuclete | cumTMA cutreisau | remorchere cu [ autocare ; ; tractiune 2015/2010
dela la 8+1 locuri <=3.5 ton doua axe tru axe | traier, vehicule vehicule remorci(tren nimak 2015
=3,5 tone patru axe rai LEA‘CU speciale rutier) al ala
266 443.000 .010 60 6962, 242/ 718! 425 139 963! 188| 103 9800 0.68
07 463.600 105 75 12519 29;0| 1333 917 65 1185 433 129 16952 _|
76 469.250 495 145] 14407 346 1344 406 95 112 609 1 25 17499 00|
67 490.000 913 88 11752 883[ 1442 629 458 841 354 3 104 16592 .06
78 498.700 587 38 6584, 46| 1303 664 217, 2288 87 4 170 11802 .93
390 512.750 050 2 5065 307 1091 553 60 389 166 208] 9865 .05
863 518.900 229 1464 602 101 514 161 133 1026 .89
379 1 535.508 294 1238 467 76 493 141] 194 951 .87
380 1 553.800 567 1219 334 110 886 224] 57 981 .95
881 15 5.000 284 850] 311 99 278 m‘ 1 179 1020 .50
404 15 14.800 305 971] 535 256! 1575 121 24 102 3. 9642 .97
405 16 24.200 s_0| 268] 153 39 83 48 26 14 5! 2535 05|
428 75 158.300] 117 379 102 37 177 157] 3 15 11 4999 .07
386 295] 977 343 137! 111 470[ 10 21 10593 U.ﬂ'
431 43 256! 156 4 7 296 23 9 3727
387 1402 7&{ 27. 1467 547| 56 1 1] 15777] o.@'
388 915! 413 18 637 4&' 115 5 11112 0.92
94 1042 372| 21 615 170 85 10[ 12429 .91]
72 18. 457 273| 12 357 66| 1 38 1 5195 .95
75 . 540 308 238 8_8' 118 6 37 8 4533 .98
51 26. 60 11 7 2 [ 0 0 25 .55
452 48. 29! 12 1 0| 4 3] 24 78] .67
478 271 134] 4 60/ 277 1 11 5! 3 Q| |
897 1173 458| 7 798| 407, 65 6] 11934 0.58|
73 42 401 216! 84 57, 12 0 4582
74 12| 47 287 1 80 47 5 7 2 4868
13 19. 66 614 192 71 217 24 7 9728 1.06
75 20. 101 504 327, 81 364] 7 o 12766
76 3 48 3 59 90 7 7380
A331 2! 3ﬂ 662, 28] 3384
A333 2. 8. 31] 875 27, 3688
A332 21 20 4 724 59 3 3452
A334 221 155 138 2i 76;8' 32 54 3212|
469 227 160 7 595 61 49 2043]
A332+A331 650 251 80 1387] 86 73 6836
[A334+A333] 221 338! 269 38! 1643] 5‘ 130 6901
Tabelul 3. Fluxuri de trafic - Recensamantul general de circulatie 2015. DJ. Judetul Cluj
Limite sector(km) Autocamionet Autovehicule Tractoare  [Autocamioane
Autocamioane |  ariculate(tip p
Biciclet Microbuze cu esi Autocamioane " TR) PR cuffara cu2,3sau4 | Vehicule cu
Nrpost | Nr.Drum |Pozitie km post Lung sector € | Autoturisme | max8+1 | autospeciale | si derivate cu | * S U i VIOBUZE ST remorca, | axe,cu | tractiune | Total vehicule
motociclete trei sau patru remorchere cu autocare
dela la locuri cu MTMA doua axe vehicule remorci(tren animala
axe trailer, vehicule
<=3,5 tone speciale rutier)
- - v - - v - - - - - ~| cupesteday~ - - - - -
3688 DJ 161 28.690) 16.900) 41.100 24.200 36 100) 9 17] 7 13 6| 13 10 1] 27| 239
3752] DJ 161] 42.000) 41.100) 49.050) 7.950) 38] 77 10 7 7] 3 0| 6 11 3 26| 188
3723] DJ 103G| 34.000) 27.300) 36.830 9.530) 35 332 20 21 8| 4 0] 30 7 5 8| 470)
3721 DJ 103G] 45.000) 41.787] 49.762] 7.975) 7] 300 14 28| 9| 4 3 9 2 1 7| 402)
3719) DJ 103G] 55.000) 49.762] 61.846) 12,084 25 503 12) 28| 13 4 1 14 2 0 4 606|
3737, DJ 103K] 11.400 9.435] 35.155] 25.720) 7 484 24 48 13 6 1] 12) 2 0 3 600
3718] DJ 103M 0.380) 0.000) 8.180 8.180) 12 424 17 22| 12 5 7] 3 7 0 7| 536|
3720) DJ 1055 10.000 7.590) 15.200 7.610) 9 210 4 12 5 3 0| 6 10 1] 9| 269
3745 DJ 1057} 5.000) 2.500) 21.750 19.250 11 564] 3 2| 15 14 2 21 5 2 2 689
3731] DJ 107) 1,000 0.000) 11.400) 11.400 24] 269 15 25| 7] 1 0| 8 7 2 16 374
3652 D) 107M 1.000) 0.000 17.000) 17.000) 159) 2,450) 97 202 113] 81 27 69 13 2 16 3,229
3653] DJ 107M 19.000 17.000 24.300 7.300) 27| 755 2 47] 3 43| 13 30 7 3 7| 980
3654 D) 107M 30.300) 24.300) 38.300 14,000 79 763 43| 9| 23 15 35 20 14 3 20| 1,114
3656 DJ 107N 35.000) 29.000 36.200) 7.200) 20 733 15| 67 55 70 2 20 6 ) 4 994]
3657 DJ 107P) 1,000 0.000) 24.000 24.000) 66| 2,126 52 140 118 179 20| 20 11 2 11 2,745
3659) DJ 107R| 8.300) 8.300) 21.350 13.050 143 1,113] 70 53 7] 32 0] 5 1] 0 1 1,425]
3735 DJ 1075 5.000) 0.000) 11.000) 11,000 6| 230 7 2| 6| 4 0| 3 0 0 0| 276|
3668] DJ 108} 7.400) 5.600) 28.050 22.450] 70 794] 61 88| 67| 73 62 11] 10 4 17 1,257)
3670) DJ 108C} 32.500] 28.100) 44.700) 16.600 1] 220] 8 24 5 28 47] 8 5 0 4 359
3674 DJ 109A] 10.600 10.190 27.700 17.510 53 1,861] 34 149 46] 40) 4 49) 18] 4 9 2,267
3675 DJ 109A] 36.000) 27.700) 38.000 10.300 9| 324 10 45| 1) 7 1 5 14 6 20| 540
3676] DJ 109A] 46.750) 38.000) 57.604] 19.604 3 138 ﬂ 24 4 5 1] 7 1 1 3 188
3682] DJ 109E 6.920) 1.710) 17.000) 15.290] 62 367 20 8 17] 7 1 20 17 1 10 530
374% DJ 109} 9.500] 2.930) 15.390) 12.460 8| 183 10 12 3 1 1 4 5 0 10 237
3689 DJ 161A 11.000] 0.000) 21.400] 21400 17] 300] 28] 36 7] 7 3 13 28] 0 15 454

15


mailto:spanu.radu@gmail.com

S.C. TRIARH S.R.L.

Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com

P390/4390

P469 .
R
& P378/4378
OB321/422
\T h4zh

9®
¥ P4377’ P36
£
S

Post recensamant manual

Post recensamant mary

5 | al
001497148 i contori automati tip ISAF

P404/4404-
Post recensamant manual
& P347/3347 i contori automati tip PEEK

&
1 . oD 34 Ancheta Origine-Destinatie

‘ . P4267 Contori automati tip PEEK

P ) para_ .-~ . P3se Contori automati tip ISAF

Amplasarea posturilor CNAIR — CESTRIN de recensdmant si anchetd OD
La elaborarea prognozei de trafic s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
e estimarile propuse in cadrul PMUD PC Cluj Napoca;

e analiza unor date statistice de sinteza precum evolutia PIB si evolutia
traficului pe drumurile publice.

Astfel, pentru prognoza traficului s-a considerat o crestere a cererii de calatorie cu
o elasticitate de 0,9 fata de cresterea PIB.

Fluxurile de trafic au fost modelate pentru etapele de perspectiva 2025, 2030, 2040
si 2045.

Valorile efective ale fluxurilor de autoturisme, respectiv vehicule comerciale simulate
pe Centura metropolitana Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35) la nivelul anilor
2025, 2030, 2040 si 2045 in ipoteza de retea cu proiect sunt prezentate mai jos:
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Delanodul-fa  Lungime, MZA 2025 - vehicule fizice MZA 2030 - vehicule fizice MZA 2040 - vehicule fizice MZA 2045 - vehicule fizice
nodul Autoturisme Lav Hev Total Autoturisme Lav Hev Autoturisme Lav Hev Total Autoturisme Lav Hev
Nod 1 - Nod 2 6.975 7430 925 1645 10000 8672 1209] 1739 11620 10030 1089/ 1960 13079 10473 362 2373 13208|
Nod 2 - Nod 3 3.015 10334 1900} 2109 14343 12356 1992] 2672 17020 15538 1352] 3063 19953 15697 1718] 3542 20957
Nod 3 - Nod 4 2.162 10681 1908 2162 14751 12915 1928 2714 17557 14761 1138] 3089 18988 13870 1809 3353 19032
Nod 4 - Nod 5 1.543] 10764| 1859] 1885 14508 13740 1879 2395 18014 17458 1123] 2719 21300 17539 1790/ 2942 22271
Nod 5 - Nod 6 3.8 15376 2571 2342 20289 16339 2781 2907 22027 18212 2862 3239 24313 18220 3899 3502 25621
Nod 6 - Nod 7 0.835 7985 1703] 2316 12004 8867 2189 2173 13229 10972 2775 2375 16122 12120 3329 2568 18017
Nod 7 - Nod 8 2.05] 16174 1989 2683 20846 15577 2356 2422 20355 16819 2979 2583 22381 17804 2979 2564 23347
Nod 8 - Nod 9 2.324 19269 2404 2770 24443 19534 2552 2522 24608 21103, 2916 2698 26717 22679 2884 2689 28252
Nod 9 - Nod 10 1.351 19269 2743 3052 25064 19528 2980 2828 25336 21103 3472 3029 27604 22870 3652 2978 29500
Nod 10 - Nod 11 1.093] 24038 3108 2124 29270 24172 3492 2225 29889 27312 2878 2474 32664 29481 2051 2630 34162
Nod 11 - Nod 12 1.202] 17432 2996 2136 22564 16795 3343 2240 22378 20387, 2683 2491 25561 22484 1852] 2648 26984
Nod 12 - Nod 13 1.471 18590 3027 904 22521 18153 3358 870 22381 19963 2760 927 23650 21155 2092 977| 24224
Nod 13 - Nod 14 1.787] 20172 2910 1113 24195 18018 3340 1131 22489 22478 2673 1236 26387 24245 1982] 1316 27543
Nod 14 - Nod 15 1.345] 19364 2557, 1492 23413 17316 2460 1946 21722 17253 2666 2165 22084 18032 2415 2177 22624
Nod 15 - Nod 16 1.258] 15601 2732 1471 19804 16625 2851 1994 21470 17643 3486 1934 23063 19005 2875 2057 23937
Nod 16 - Nod 17 2.028 5954 3006 1624 10584 7656 3370 1802 12828 10882 3666 1746 16294 12685 3313 1862 17860
Nod 17 - Nod 18 3.462 8821 1514 2353 12688 11449 1666/ 2621 15736 15046 1450/ 2725 19221 16484 1099/ 2866 20449
Nod 18 - Nod 19 1.885 14278 1592] 3385 19255 17609 1741] 3875 23225 21663 1876/ 4372 27911 23503 2001, 4710 30214
Nod 19 - Nod 20 1.699) 13560 1499, 3385, 18444 15638 1590; 3842 21070 18017 1700} 4317 24034 18280 1811] 4647 24738|

Redistribuirea traficului Tn urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) (ca efect de retea) este prezentata in figurile de mai jos, unde:

* cu nuante de verde sunt marcate fluxurile atrase (traficul atras) de centura
metropolitana Cluj-Napoca,;

|Legenda
Relea nieristradala

Diferenfe 2025
Volume PFT [veh] (AP,Dif)

500010000 22508

I i care parasesc releaua fard prowect

I Fiunuri atrase de releava cu project

e ——
0700 1400 2100 2800 3500 m

Redistribuirea traficului total de vehicule in urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-
Napoca si a drumurilor sale de legaturd (Drum TransRegio Feleac TR35) — 2025
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Pe baza analizelor grafice, efectuate cu ajutorul soft-ului VISUM, se poate evidentia
rerutarea fluxurilor de trafic in ipoteza aparitiei proiectului de centura si drumuri de
legatura. Se observa astfel ca proiectul are influenta atat la nivelul retelei urbane, dar si
la nivelul drumurilor ce acced spre municipiul Cluj-Napoca.

+ La nivelul retelei de drumuri, proiectul preia fluxuri de tranzit, degrevand DN 1 si
DN 1F in lungul localitatilor Gilau, Floresti, Baciu. Proiectul faciliteaza fluxurile de tranzit
pe directia DN 1/A3 - DN 1C, sau DN 1F — DN 1C, dar in acelasi timp face mai atractiva
autostrada A3 pentru relatiile din sud, care anterior utilizau DN 1 — Calea Turzii, sau
Centura Apahida- Valcele (VOCE). De asemenea sunt descongestionate si drumurile
judetene utilizate ca alternative ale traseelor nationale aglomerate, sau tranzitarii zonei
urbane aglomerate (DJ 107M, DJ 107R).

Analizele privind clasa tehnica a drumului nou Centurii metropolitane Cluj-Napoca
(Drum TransRegio Feleac TR35) au indicat faptul ca acest drum se incadreaza in clasa
tehnica Il. Din punct de vederea al nivelului de serviciu acesta se estimeaza a ramane la
un nivel bun (B-C) cel putin pana in 2040.

2.3. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU SPITALUL REGIONAL DE URGENTA CLUJ °

Accesul SRU Cluj se va realiza din DN1/E60, pe partea stanga pe relatia Cluj -
Napoca - Floresti. Al doilea access la obiectiv se va realiza din Str. Razoare / Str.
Crizantemelor — Floresti cu acces la Varianta Ocolitoare Sud, racordata la DN1 -E60, prin
care la autostrada A3.

9 Sursa: Studiu de trafic, autor Asocierea PLANET S.A. — CONSEIL SANTE S.A. — TIEG EEIG / 2018;
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Concluzii:

Din analiza fluxurilor de trafic existente prin programul de microstimulare rezulta:

Se propun doua solutii de imbunatatire a acesului: varianta 1 cu sens giratoriu la
DN1-E60 la km 486 + 435, pasaj denivelat cu sens giratoriu la km 482 + 605 si
doua intersectii cu sens giratoriu pe o retea de drumuri de acces spre spital. Solutia
a ll-a este siilara cu varianta nr. 1, cu deosebire ca se propune un pasaj denivelat
cu sens giratoriu la sol la km 482+605;

Prin adoptarea solutiei nr. 1 sau2. diminuarea timpilor de calatorie pentru traficul
de tranzit pe DN1 este minimal3a;

Nivelul de serviciu actual al DN1 in zona studiata farad introducerea sensului
giratoriu este D — pe sensul cel mai incarcat;

Nivelele de serviciu pa DN1 prin introducerea sensului giratoriu — raman
neschimbate;

Cu ajutorul solutiilor propuse se imbunatateste siguranta circulatiei pentru
vehiculele care efectueaza relatia de stdnga spre Floresti si pentru vehiculele care
intorc; se va permite relatia spre stanga dinspre Cluj la accesul pe parcela aferenta
SRU;

In cadrul tramei stradale propuse pentru modernizare, Str. Razoare si Str.
Crizantemelor vor avea cel putin 4 benzi de circulatie;

Frecventele necesare pentru asigurarea transportului de persoane la orele de varf
sunt de minim 2 linii de autobuz la 15 min. (frecventa = 4 vehicule/ora)si minimum
o linie de autobuz la 10 min. (frecventa = 6 vehicule/ora).

Acces din Str. Cizantemelor
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Fig. 5. Caile de comunicatii propuse din zona de influenta a spitalului

Fig. 7 - Arealul de drumuri si strdzi modelat impreuna cu accesele la dezvoltare
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2.4. Studiu privind organizarea circulatiei si transporturilor pentru
Baza sportiva si de agrement Floresti'”

Caracteristicele de structura si elementele geometrice ale strazilor.

Reteaua stradala a localitatii Floresti este dezvoltata in principal de-a lungul
drumului national pe directia vest-est, respectiv de-a lungul drumului judetean DJ105L
care asigura legaturacu satul apartinator Tauti, orientate in lungul cursurilor de apa :
Somesul Mic si paraul Tauti, carestrabat teritoriul administrativ al comunei.

in intravilanul localitatii, reteaua stradala este alcatuita din strizi de categoria a |l
—a—de legatura, strazi de categoria a Ill —a — colectoare si strazi de folosinta locala — de
categoria a IV a.Profilul strazilor in anumite zone redus (in special in zonele cu caracter
rural), iar o mica parte din acestea sunt neasfaltate sau partial acoperite de imbracaminte
asfaltica.

Comuna nu este strabatuta de trasee de cale ferata, locuitorii comunei fiind
deserviti de Gara de calatori Cluj — Napoca pentru transportul feroviar, precum si de
Aeroportul international ,,Avram lancu” din Cluj — Napoca. Accesul la aceste centre
nodale de transport este asigurat prin DN1 — E60 pana la intrarea in Cluj - Napoca, apoi
pe trama stradala municipala.

Amplasamentului studiat — destinat Centrului Cultural si Bazei Sportive si de
Agrement Floresti — este marginit la nord si nord - est de Str. Tautiului (DJ105 L),
prelungita spre est cu Str. Abator, legatura cu axa majora de circulatie - Str. Avram lancu
(DN1 — E60) se face pe Str.Poligonului. Accesul din zona centrala se face pe Str. loan
Rus — conectata la est cu DJ105L — iar accesul din Str. Avram lancu (cu intersectie
semaforizatd) - spre amplasament se face pe Str. Cetatii (DJ105L). Toate aceste strazi
sunt asfaltate, in stare buna.

Pentru realizarea studiului privind organizarea circulatiei s-au stabilit 6 puncte in
care s-au efectuat numaratori de trafic. Acestea sunt:

1. Intersectia strazii Cetatii Il cu strada Sub Cetate
2. Intersectia strazii Tautiului cu strada Sub Cetate
3. Intersectia strazilor Cetatii | cu Cetatii Il, loan Rus si strada Tautiului
4. Intersectia strazii Tautiului cu strada Muncitorilor
5. Intersectia strazii Tautiului cu strada Poligonului

6. Intersectia strazii Cetatii | cu strada Avram lancu (DN1/E60)

10 U.T.C.N. Facultatea de Constructii ang. Gavril Hoda si autor

21


mailto:spanu.radu@gmail.com

S.C. TRIARH S.R.L.

Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com

Posturi de recenzarea traficului

Alegerea punctelor de recenzare s-a facut astfel incat acestea sa cuprinda zona
de influenta a viitoare investiti. Numaratorile de trafic au fost efectuate in data de 25 lulie
2017, in intervalele orare 7.00 — 10.00 si 15.00-19.00, astfel incat pe baza lor sa se poata
identifica orele de varf de dimineata si de dupa-amiaza. Numatorile au fost efectuate pe
intervale de cate 15 minute si sunt prezentate in anexe.

Pe baza analizei masuratorilor de trafic, a perioadei in care s-a efectuat
numaratorile, sau identificat si stabilit orele de varf de dimineata si de dupa amiaza. Asfel
pentru intervalul de dimineata ora de varf a fost aleasa intre orele 8.00 si 9.00, lar pentru
dupa-amiaza ora de varf a fost aleasa intre 17.45 si 18.45. In continuarea studiului,
analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind cele mai defaforabile.

Strazile adiacente investitiei au urmatoarele caracteristici:

1. Strada Sub Cetate Il — este o strada de categoria IV si are o lungime de 360m,
pornind din strada Tautiului pe partea dreapta. Latimea acesteia este de 5 metri fiind
amenajata cu panta unica. Aceasta are un trotuar de 1m pe partea stanga si pe partea
dreapta are amenajate locuri de parcare.

n acest moment strada se opreste in amplasamentul viitoarei investitii.
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STRADA: STBCETATE IT Jom 8-+ - kom 8200

STRADA: SUB CETATEI km (=000 - kam 0+360

|
.
!
B

5%

Figura 10. Strada Sub Cetate I

Figura §. Strada Sub Cetate IT

2. Strada Sub Cetate |, are o lungime de 360m, pornind inspre stanga din strada
Cetatii Il. Aceasta este este o strada de categoria IV . In acest moment strada se opreste
in amplasamentul viitoarei investitii.

3.Strada Tautiului — Aceasta porneste de la intersectia cu strazile Cetatii si loan
Rus. Strada Tautiului este o strada colectoare de categoria lll, fiind principalul drum de
acces spre localitatea Tauti. Traseul acesteia este suprapus cu traseul DJ105L. Pe
sectorul |, cuprins intre strada Cetatii si strada Abatorului, strada Tautiului are o parte
carosabila de aproximativ 9m si trotuare cu latimea cuprinsa intre 1,2 si 1,5m.

Figura 11. Strada Taufinlei, sector I
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Strada Tautiului, sectorul I, are o lungime de aproximativ 800m, si porneste de la
intersectia cu strada Abatorului spre localitatea Tauti. In profil transversal pe acest sector
strada are o latime de 6m, la care se adauga pe partea dreaptd o pista de biciclete
bidirectionala cu latimea de 2m, iar pe partea stanga un trotuar de 1,5m.

4. Strada Cetatii —are o lungime de de aproximativ 1,8km, pornind din strada
Avram lancu/DN1, pana in strada Eroilor. Strada este o strada de categoria lll fiind
impartita in 3 sectoare. Sectorul Cetatii |, dintre strazile Avram lancu si Tautiului, sectorul
Il incepand de la strada Tautiului si sectorul I, paralel cu ferma de pui Floresti. Strada
are pe primul sector o latime a partii carosabile de 8m , pe sectorul Il o latime variabila
intre 5,5 si 6,5m. De asemenea are trotuare pe ambele parti cu latimea de intre 1,5 si 3m

Figura 15. Strada Avram Ianca (DNI)

Pe baza rezultatelor din punctele de recenzare s-au repartizat debitele orare pe
fiecare strada in parte. Pentru o mai buna identificare a strazilor, acestea au fost impartite
in sectoare, dupa acum urmeaza:

Tabel 4. impﬁrprea zonei de influentd pe sectoare omogene

Sector

Sector 1 Strada Cetdu [I, cuprmsid mire mtersectule cu strazile
2 benzi Subcetate s1 Cetatii IIT

Sector 2 EIIY 3.5m Strada Cetini II, cuprinsi infre intersectiile cu strazile
2 benzi Subcetate si Tautinhn

Sector 3 330m Sm Strada Subcetate 2
2 benzi

Sector 4  [ELIE Sm Strada Subcetate 1
2 benzi

Sector 5 @UDUT 6m Strada Tiutului, de intersectia cu sirada Subcetate,
benzi inspre localitatea Taug

R I 500 m 6m Strada Tautinhui, de intersectia cu strada Subcetate, pana
2 benzi la intersectia cu strada Abatorulu

Sector 7 100m 2, 7m Strada Tautuhu, intre strazile Pohigonulw si Abatorulu
2 benzi

Sector 8 EI1iTY 6m Strada Poligonulu . intre Strada Taupuhu s str Avram
2 benzi Tancuw/DN1

Sector 9 PRILGIY 8 7m Strada Tautiuhui, intre strazile Muncitorilor si Poligonuhni
2 benzi

Sector 10 JEX1G 55m Strada Muncitorilor, intre Strada Taugiului si str Avram
2 benzi Tancu/DN1

Sector 11 RN 85-1lm Strada Tautiuhu, infre strazile Muncitorilor s1 Cetam I
2 benzi

Sector 12 Rl0GTY 6.5m Strada Ioan Fus, intre strazle Cetatil 51 Dumitru Mocamm
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2 benzi

Sector 13 6.5m Starda Cetatii L intre strada Tautubwi si si str Avram
2 benzi Tancu/DN1

Sector 14 125m Strada Avram lancw/DN1 de la strada Cetatu mspre Cluy-
4 benzi MNapoca

Sector 15 125m Strada Avram IanewDN1 mire strada Cetam =1 strada

4 benzi Eroilor

Pe sectoarele 2, 9,11 si 13 debitul orar a fost stabilit ca medie intre cele 2 puncte
derecenzare aflate la capetele acestora.

———

m

Figura 19. Repartizarea strizilor pe sectoare de calonl

Reteaua de transport in comun.

in localitatea Floresti transportul public local de persoane prin curse regulate de
tip urban este organizat pe traseele din tabelul urmator
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Tabel 5. Trasee de linii metropolitane ce deservesc investitia

LINIA TRASEE DUS TRASEE Statil dus Starii intors
INTORS
Bucnm — Cora — | Stejarulu —
Metro — Oncos — | Eroilor — Luxor
M21 Bucium — Calea | Eroilor —Cetatii | Poligonului— | 2 — Sub Cetate -
Floresti — Avram | — Tanfinui — Tawtinlni — Sub | Tauaului —
- ; Cetate — Luxor 2 | Poligonulu —
Cluj-Napoca — Tancu— Poligonului — - =
Eloi‘esti%emte Poligonului — Avram lancu— |~ Eroiler— Oncos — Metro—
Tautinlui — Calea Floresti — | Teilor Polu!s Center —
Cetatii — Eroilor | Bucium Bucium.
M22 Bucium — Calea | GhDoja— Bucium — Cora — | Gh-Doja -
Floresti — Avram | S Barmutin — Metro — Oncos — | Primane —
Cluj-Napoca - Tanen — A Tancu — Calea Somesuhn Complex —
Floresti Gh.Doja | Somesulu — Floresti— Horea — Poligonului —
* | Horea - Bucium Gh Doja. Oncos — Metro —
M Eogalniceann Polus Center —
—Gh Doja Bucium.
Bucium — Cora — | Biserica
Metro — Oncos — | Ortedoxa —
M3 Cardinal Tuliu Scoala— Luna 1
o Hossu — —Luna 2 -
Chy-Napoca— | Calea Floresti— | AJancu— Calea iEEuT; E__]l E:E;: IZ l;r _
Luna de Sus A .]Lal:ucu d_D;\ L FBlorgm - Tazului — Luna 2 | Cuza Voda—
—Luna de Sus ucium. —Lumal— Primaria —
Scoala — Complex —
Bisenica Oneos — Metro —
Ortodoxd. Polus Center —
Bucium.

Linia M21 deserveste direct obiectivul propus prin statiile Tautiului, si statiile
Sub Cetate, iar linile M22 si M23 prin statiile de pe Str. Avram lancu, cu un parcurs
pietonal de cca. 10 minute. In figura de mai jos se observa accesibilitatea la obiectiv din
statiile de transport public existente.

Accesibilitatea Investitici cu

- Transportul Public
: / Izocrone 400 metri
,r"/ "
,--}:"" . "'._I
/ ! s e
{ 1 T
| |
;- | | \
I_f | | LY
f ) / \
[ \ i \
I' \\\ :
\ ]
'-\ e ,."'l
\.\ '
\“n.h__ = //
108 (1] e 00 1] —;u_n_ e _--"/
[ — —

Figura 0. Accesibilitatea investifiei cu transportul poblic. Irocrone de 400m
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Organizarea circulatiei

In cadrul zonei studiate circulatia se desfasoara dimineata catre municipiul Cluj-
Napoca, iar dupa-amiaza inapoi inspre resedinte. Dezvoltarea imobiliara a comunei a fost
foarte mare in ultimii 15 ani, insa majoritatea celor care locuiesc in Floresti isi desfasoara
activitatea/ lucreaza in municipiul Cluj-Napoca. Astfel apar valori destul de mari de trafic,
dar acestea sunt de obicei intr-un singus sens. Accesul dinspre municipiul Cluj-Napoca
se face pe strada Avram lancu (DN1) , iar de acolo catre zona studiata, in principal prin
intersectia cu strada Cetatii. Intersectia este semaforizata avand fluxul principal pe strada
Avram lancu, strada cu 4 benzi de circulatie. Timpii de semaforizare sunt prezentati in
figura de mai jos.

Timp (secunde)
Dinzpre Inzpre Directia | 0 30 60 90 125 140
Gilau Cla dreapta
Gilau Cla 1nainte
Cly-Napoca ilan Inainte
Clhy-Napoca Cetatn Stanga
Cetam Cluj-Mapoca | Direapta
Cetam izilau Stanga

Figura 11. DMagrama semaforizare mtersectia Avram Ianco/Cetafi

Desi strazile Poligonului si Muncitorilor se gasesc inainte de strada Cetatii, de
drumul national DN1, virajul la stdnga spre acestea este interzis din DN1. Astfel traficul
pe aceaste strazi spre Tauti este destul de mic. in schimb, dimineata, cand traficul
majoritar este inspre Cluj-Napoca, toate cele 3 strazi care intersecteaza DN1 sunt foarte
circulate. Pe strada Poligonului circula si liniile de transport metropolitane.

Strada Cetatii are prioritate, in cele 2 intersectii studiate, atat cu strazile loan Rus
si Tautiului, precum si cu strazile Florilor si Sub Cetate. Traficul pe strada Tautiului se
desfasoara fara mari probleme, iar virajul pe directia stanga pe strazile Muncitorilor si
Poligonului se efectueaza
fara mari probleme.

Strada Sub Cetate, in acest moment, este compusa din 2 tronsoane, fara legatura
intre ele. Odada cu realizarea investitiei se va realiza si legatura intre cele 2 sectoare.

Concluzii privind analiza critica

in urma analizei zonei de influentd se pot trage mai multe concluzii. Chiar daca
studiul a fost realizat in luna lulie, luna in care unele activitati sunt mai restranse datorita
perioadei vacantei si concediilor, traficul in zona este destul de intens. Diminetata in
principal se formeaza cozi pe strazile care ies in drumul national DN1, si datorita
capacitatii de circulatie la limita superioara a acestuia. De asemenea, la intersectia dintre
strada Cetatii si Avram lancu (DN1), iesirea spre dreapta (directia Cluj-Napoca se face
destul de greu, chiar daca semaforul are verde intermitent spre dreapta. Acest fapt se
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datoreaza in principal faptului ca la intersectie nu exista benzi de preselectare a directiei
stanga/dreapta, find o singura banda pe strada Cetatii. Astfel vehicule care doresc sa
vireze la dreapta, nu pot vira chiar daca au verde, datorita celor care stau la semafor
pentru a vira la stdnga. Tot in aceasta intersectie, s-a observat ca pe parcursul unui ciclu
de semaforizare de 140 secunde, dinspre Cluj-Napoca, trec aproximativ 12-15 vehicule
spre stanga si aproximativ 30-40 vehicule pe directia inainte.

O alta problema observata este incadrarea destul de grea a mijloacelor de
transport public pe strazile analizate, precum si in intersectii. Datoritd numarului mare de
calatori, compania de transport public a introdus autovehicule articulate cu capacitate
mare, ceea ce face si mai grea incadrarea acestora pe traseu.

Prognoza circulatiei
Reteaua stradala principala

Prognoza circulatiei reprezinta o conceptie stiintifica de dezvoltare in viitor a traficului in
spatiu si timp, fiind o previziune complexa cu analiza evolutiei si caracteristicilor traficului
si care are ca obiective stabilirea tendintelor de evolutie a factorilor si parametrilor
determinanti si stabilirea legilor de dezvoltare a relatiilor si termenelor de valabilitate.
Schema generala de elaborare a prognozei si organizarii traficului este de forma:

<\

PROGNOZA ORGANIZAREA

CONDITII STRUCTURA ClRCULATIEI
Generare
URBANISTICE

D RETELEI OPTIMIZAREA
Distributie ’

Afectare SOLUTI ILOR

.

Evaluarea de impact

Pentru evaluarea impactului noului ansamblu s-au efectuat numaratori de trafic in
cele 6 intersectii prezentate mai sus. Masuratorile au fost efectuate in data de 25 lulie
2017, intr-o zi de marti. Recomandarea pentru masuratori este ca acestea sa se faca in
timpul saptamanii, recomandat in intervalul marti-joi. Masuratorile s-au efectuat intr-un
interval care sa cuprinda ambele varfuri de cirulatie, atat de dimineata, cat si de dupa-
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amiaza. Astfel s-au realizat numaratori in intervalul 7,00- 10.00 si in intervalul 15.00-
19.00. Asfel pentru intervalul de dimineata ora de varf a fost aleasa intre orele 8.00 si
9.00, iar pentru dupa-amiaza ora de varf a fost aleasa intre 17.45 si 18.45.In continuarea
studiului, analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind cele mai defaforabile. Numaratorile
s-au efectuat pe intervale de cate 15 minute, pe fiecare sens si directie in parte.

Masuratorile brute sunt prezentate in anexa 2.

Dupa centralizarea masuratorilor s-au echivalat vehiculele fizice recenzate in
vehicule etalon. Pentru echivalarea vehiculelor, pe strazile care se suprapun peste
drumuri nationale si judetene s-au considerat coeficientii de echivalare conform AND
584/2012, iar pentru celelalte strazi coeficientii de echivalare conform STAS SR
7348/2001. Astfel pentru strada Avram lancu (DN1) s-a considerat a fi echivalenta cu un
drum cu 4 benzi de circulatie, iar coeficientii de echivalare pentru strazile Cetatii | si
Tautiului s-au considerat aceeasi ca si pentru un drum cu 2 benzi de circulatie conform
AND 584/2012.

Tabel 6. Coeficienti de echivalare din vehicule fizice in vehicule etalon, pentru drumuri cu 2si 4
benzi de circulatie conform AND 584/2012

Tabel 6. Coeficienti de echivalare din vehicule fizice in vehicule etalon, pentru drumuri cu 2

514 benzi de circulae conform AND 584.’3012|
Amtovshice | Asmioboz

Amtocamions . Antocamioa Antocamica | Vebdol

e A N e P e el P R

boml | 3 5pme | domrams me :‘h;"_-”; miwsus | pele | e | asimals
Drumuri cu 2 benzi

0.5 | 1] 1] 1] 25| 25 33] 25| 33] NE
Drumurn cu 4 benzi

0.5 | 1] 1] 1] 25| 25 33] 25| 33] NE

Tabel 7. Coeficienti de echivalare din vehicule fizice in vehicule etalon, pentru strizi cu
declivitin mai mici de 2%, conform 73482001

Coeficientul de
Nr.ert Grupa de vehicule fizice echivalare in
vehicule etalon
1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2 Autoturisme cu san fird remorca 1
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 12
4 Autocamioane 51 derivate, autobuze 35
5 Autovehicule articulate, remorchere cu trailer 4
6 Tractu}are. .si vehicule speciale (agricole, utilaje de 3
constracti)
7 Vehicule agabarnitice 8
g Femorci la autocamioane si tractoare 13
9 Tramvaie motor, troletbuze 45
10 Femorcl tractate sau articulate la vehicule de transport in 2
comun

Astfel valorile pentru pentru orele de varf pentru fiecare intersectie sunt prezentate
in tabelele de mai jos:
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Posiul de recenzare Nr. 1 ‘

Luteraec:::i:t strazilor Tiiu:::iului cu Sub Cetate IT

N
=
My Day &\2
Q “, 4
Siradn Sub Cetate = |
i
Poco Looo - Flomsti
Direcna | Dinspre Inzpre Viraj
1 Dl Tamt Inaintes
2 Tamt D1 Inaints
i D1 Subcetate | Direapta
4 Tantinhai Subceatate Stanza
5 Subcetate Tamtinhai Direapta
1] Subcatate DH1 Stanza

Valonle de trafic pentru orele de varf pe fiecare directie

Directiile
Ora de varf 1 2 4 3 1]
2.00-2.00 76.3 23 431.5 4 11 111
1745-18.45 43 123 77 7.5 9 od
Distmbutia traficului pe fiecare sector in parte
Ora de . Diebit orar
varf Sector Tromson strada (veh.etalon)
5 Tauotialui (intre Sub Cetate si
Abatorului) il6
§.00-9.00 4 Sub Cetate 2 169.5
5 Tautmalu (intre Sub Cetate s1 Tauti) 176.3
5 Tauntialu (intre Sub Cetate s1
17.45- Abatorului) 357
18 .43 4 Sub Cetate 2 1575
5 Tautialui (intre Sub Cetate =1 Tauti) 2325
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Fostul de recenzare Nr. 2

I.utera-e::':ri:l strizilor Cet&gii cu Sub Cetate I ‘

M

*

[
I f
{g{ | - fL'E_—E fé
R D
I
51 Ginada Sul Ceinie Exiads Sub Cetald Ewnda Sub Catate
§ ir=
= |
_; IJ| II|
L I!_I
25
Directia Dhinspre Inspre Virag
1 Cetatn I Cetam ITI Inainte
2 Cetatn ITI Cetatn I Inainte
3 Ceatatn I Subcetate I Stanga
4 Subcetate 1 Cetatn [ Dveapta
5 Cetatn IT1 Subcetate I Dreapta
& Cetatzm IIl | Subcetate [ Stanga
Valonle de trafic pentru orele de varf pe fiecare directie
Directiile
Ora de varf 1 2 3 4 5 ]
B.00-2.00 1795 3885 20 B33 ] 14.7
1745-18.45 1905 207 79 415 25 185
Distnbupa traficului pe fiecare sector in parte
Ora de varf Sector Tronson strada D_Eblr orar
(veh_ etalon)
1 Cetatii IT 5ud 7923
B.00-9.00 2 Cetatin I1 Nord BE2.3
3 Sub Cetate T 1388
| Cetatin II Sud 450
1743-18 43 2 Cetatii I Nord 527
k] Sub Cetate [ 164
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Postul de recenzare Nr. 3 ‘

Intersectia strizlor Tautmlu cu Poligonulu

]
.&. %
%
?':é
%
56 :
AN 3
III"\I' \ qa% {E — 3
_Illi =g % P
(=] Gada Tl

spmiia T RiAjulul M

= ]

- e e

1 _

Diractia Dhnzore | Insore Vir
1 Cetatm Tauh Inainte
- Tauti | Cetatii] | Inamte
3 Tauti DN1 | Dreapta
4 Cetatu DX Stanga
5 DN1 Cetatii | Dreapta
6 DN Tauti | Stanza

Valonle de trafic pentru orele de varf pe fiecare direcnie

Directiile
Ora de varf 1 2 3 4 5 &
B.00-9.00 146.5 62 1385 2095 26.7 142
17.45-18.43 166 | 138 g3 833 544 252

Distnibuna traficului pe fiecare sector in parte

Ora de , Diebit orar
varf Sector Tronson strada (veh.etalon)
9 Tautinhu (inire Munecttorder s1 Poligonului) 4447
B.00-9.00 B Poligonului 4089
7 Tautinlui (intre Poligonului si Sub Cetate IT) 3812
- as 9 Tautinhu (intre Muncitorilor =1 Poligonului) 4519

17.45- - - = =<

18.45 g Poligonulw 2581
T 7 Tautinhi (intre Polizonulu s1 Sub Cetate IT) 4142
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Postul de recenzare Nr. 4

I_uteraf-n:;:in strizi Iéu!iulu;i cu strada Muneitorilor

H
6 2 2
W%
1 —_ 1 ——__:_'
Livenn s fig I.l_!'l II_,—J !"L-.l —.I‘____ iy 1]
132 3 Strada TAUMLE
p .Egg -
m II"'.
— - jj
e
% —_
Dhractiz Dhnspre In=pre Vira)
1 Cetatn Tauh lnainte
2 Cetatn hMuncitonlor Stamga
3 Tauti Cetatu Inainte
4 Taun Muneitonlor Direapta
5 Muncitonler | Taub Stanga
& Muncitonlor | Cetatu Direapta
Valorle de trafic pentru orele de varf pe fiecare directie
Directiile
Ora de varf 1 2 3 3 6
7.45-8.45 362 210 103 11.3 2 8
17.00-18.00 203 48 108 16.3 23 312
Distributia traficulw pe fiecare sector in parte
Ora de varf | Sector Tronson strada D_Ebn orar
(veh.etalon)
T45-8.43 11 Tautmlui (intre Cetatii 51 Muncitorilor) 683
745-8.45 9 Tautmlui (intre Poligonulw si Muncitorler) 480.5
T45-8.43 10 Muncitorlor (intre Tautinlu 51 DMN1) 2313
17.00-18.00 11 Tautmhu (intre Cetatin s1 Muncitonlor) 722
17.00-18.00 9 Tautmlui (intre Poligonulw si Muncitorler) 3325
17.00-18.00 10 Muncitorlor (intre Tautinlu 51 DMN1) 118.7
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Postul de recenzare Nr. 5

I.utera-ec;:in strizlor Cerﬁl;i:i cu Ioan Bus §:i Tﬂu'::iu]ui
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Directia Dhnspre Inspre Virg) Directia Dinspre Inspre Virg
1 Ioan Fus Cetatin | Stanga | 7 Cetatu 1 Ioan mus Direapta
3 Ipan Bus | Tawbuln | Inamte 3 Cetatn 1 Catatin 2 Inainta
3 TIoan Bus | Cetatun 2 | Direapta 9 Cetatn 1 Tautulu Stanga
4 Tawtouln | Cetatn 1 | Dreapta 10 Cetatn 2 Ligan Fus Stanga
5 Tautiulm | Joan Bus | Inamte 11 Cetatn 2 Cetatin 1 Inainte
& Tautmulm | Cefatun 2 Stanga 12 Cetatn 2 Tautmubu Direapta
Valonle de trafic pentru orele de varf pe fiecare direcnie
Directuls
Oradevarf | 1 2 3 4 5 £ 7 8 21 10 11 12
£.00-3.00 &4 1185 2] 21 M| 455 28| 1105 o4 | 17 4085 324
17.45-1845 [ 13 4051225 26 731625 45| 3005 ) 1305 B 1655 147
Distributia traficului pe fiecare sector in parte
Ora de Sect Tronson strad Debit orar
varf 2CToT ronson sowada EE'E]:I..'E'tD.].E!'D:l
13 Cetatin [ 136
2 Cetatin I 008.5
8.00-9.00 T T Tom Rus 2635
11 Tautmhn 648
13 Cetatin [ 6825
17.45- 2 Cetatin IT Bla6
18.45 12 Ioan Bus 204
11 Tautihai 3793
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Postul de recenzare Nr. 6

Intersectia strazilor Avram lancu (DN1/E60) cu Cetani
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Darectia Dinspre | Inspre Vira
1 Chy (Gilan Inainte
2 Chy Cetatii | Stanga
3 (z1lan Chu Inamte
4 (Zilau Cetatn | Dreapta
5 Cetatn (z1lan Stanga
[ Cetatn Cluy Direapta
Valorile de trafic pentru orele de varf pe fiecare direcne
Directiile
Ora de varf 1 2 il 4 3 ]
£.00-9.00 10253 1283 B335 31 471.5 23
1745-1845% | 10945 443 1059 | 84 149 715
Distnbutia traficulw pe fiecare sector in parte
Ora de ) Debit orar
varf Sector Tronson Strada (veh etalon)
2.00 14 Avram Iancu (intre Cetatii 51 Muncitonlor) 21345
g; ICIII]- 13 Cetatil (intre Avram Iancu 51 Ioan Fus) 756
’ 13 Avram Iancu (intre Cetatii 51 Gilau) 23835
17 45 14 Avram Ianen (intre Cetatii 51 Muncitonlor) 2668
1&-—1;- 13 Cetatii (intre Avram lancu si Ioan Fus) 1575
T 13 Avram Iancn (intre Cetatii 51 Gilau) 23945
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Debite orare calculate in fiecare intersectie a fost distribuite pe cele 15 sectoare
de strazi,facandu-se o analizd pentru fiecare sector in parte. in cadrul investititiei se vor
amenaja 449 locuri de parcare la suprafata si inca 200 intr-un parking subtenan,generand
un total de 649 locuri de parcare. Centrul cultural, baza sportiva si deagrement va fi
conectata la reteaua de drumuri existenta printr-o serie de drumuri noi. Astfel se va realiza
legatura celor 2 tronsoane ale strazii Sub Cetate, creandu-se noi cai de acces .

De asemenea pentru a asigura accesul la investitie se propun a se realiza 2
accese noi spre investitie, spre strada Tautiului: Amenjarea unui sens giratoriu la
intersectia strazilor Tautiului,Poligonului cu noul acces, siinca un acces secundar tot spre
strada T&utiului, dupd intersectia cu strada Abatorului. In cadrul investitiei se va prevedea
si un acces pe partea sudica, acces ce va lega viitoare centura de ocolire sudica a
Florestiului. in acest moment se afla in executie tronsonul cuprins intre strada Tautiului si
municipiul Cluj-Napoca, iar pe viitor se doreste prelungirea acestuia pana la strada
Eroilor. Acest nou tronson va degreva traficul pe actualele drumuri.

In cadrul investitiei se vor realiza un total de 5 drumuri de legatura/acces, drumuri
care vor descarca in reteaua existenta astfel:

1. Acces 1- va descarca in strada Tautiului la intersectia cu strada Poligonului

2. Acces 2 — se va intersecta cu strada Tautiului dupa intersectia cu Strada Abatorului

3. Acces 3 — se va realiza prin strada Sub Cetate |, catre strada Cetatii

4. Acces 4 — ca cuprinde strada Sub Cetate, si va descarca ulterior in strada Tautiului

5. Acces 5 — Va face legatura cu centura de sud, tronsonul cuprins intre strazile Eroilor
siTautului.

Avand in vedere datele furnizate de catre beneficiar cu privire la alcatuirea
functionala a viitorului ansamblu, cele 650 locuri de parcare vor fi distribuite in orele de
varf. Calculul debitelor orare de trafic generate / atrase de noua dezvoltare s-a realizat
pe baza manualului “Traffic Engineering Handbook” — I.T.E. - 5Th edition. Conform capitol
14 — “Parking and Terminals” (tabel 14 -1), volumele maxime de trafic pentru centre
comerciale, activitaticulturale, agrement se calculeaza astfel:

Qmax = Np x p% , in care
Qmax — debitul maxim (peak hour volume)
Np — Numarul total de locuri de parcare proiectate
p% — procent de rotatie pe ora a traficului, conform tabelului de mai jos.

Tabel 8. Procente de rotatie a traficului pe ora

Tipul de activitate | Dimineafa Dupa-amiaza

intrare 1esire intrare 1esire
Hotel 30% - 50% | 30% - 50% 30% - 60% 10%-30%
Resedinta 5%-10% 30% - 50% 30% - 50% 10%2-30%
Activitin culturale, | 10%-30% 10%6-20% 30% - 60% 40% - 65%
Agrement, Comert
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In concordanta cu datele prezentate mai sus, in cazul acestei dezvoltari, pentru
ora de varf de diminineata s-a considerat un procent mediu de 35%, insumand valorile
de intrare si de iesire, iar pentru dupa amiaza s-a considerat un debit acoperitor de 65%.

Prin natura investitiei acesta va genera trafic grupat, fie doar pe intrare, la inceputul
unor evenimente, fie doar pe iesire. Din acest motiv cele 2 valori nu s-au cumulat. Situatia
debitelor de vehicule care vor afecta capacitatea de circulatie se prezinta astfel:

Tabel 9. Debitnl maxim orar

Tip activitate — culturali’ agrement Dimineata Dupi-amiazi
Intrare/Tesire Intrare /Tesire
) e eXpTIATT {Antoturizm) 227 422

Aceste valori corespund unei intensitati de trafic medii, care trebuie sa fie preluata
de amenajarile descrise si distribuita in fluxurile de trafic existente in actuala retea de
transport in cadrul intervalelor de varf recenzate.

Pentru a realiza modelul de trafic s-au utilizat datele obtinute din sondajele de trafic
si valorile de trafic estimate a fi generate de catre viitoarea dezvoltare urbana. S-au
intocmit proiectiile pe analizate in baza masuratorilor efectuate.

Repartitia vehiculelor din orele de varf pe cele 5 accese si ulterior pe intreg teritoriu de
influenta se va face conform tabelului urmator.

Tabel 10. Repartitia traficului generat de invetitie pe cele 5 accese.

Acces Dehit orar ora de Debit orar ora de
varf dimineata varf dupa-amiaza

Acces 1 70 159 295

Acces 2 10 23 42

Acces 3 10 23 42

Acces 4 10 23 42

Acces 5 0 0 0

Pentru accesul nr. 5, traficul a fost considerat 0, deoarece centura sudica pe acest
tronson este doar in faza de proiect, nefiind conditionatd realizarea investitiei de
realizarea drumului de centurd. Insdodata cu realizarea acesteia, traficul se va redistribui,
devenind mai “aerisit”.

Analiza critica a situatiei existente

Asa cum a fost descris pana in prezent, accesul pentru circulatia auto se va realiza

prin Strazile Tautiului,si Sub Cetate.
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Prin actualul studiu se propune distribuirea intregului trafic generat/atras de aceasta
amenajare prin intermediul strazilor mai sus amintite.

In ceea ce priveste transportul public, in proximitatea viitoarei amenajari exista
statii de autobus pentru linile metropolitane, accesul realizadncu-se destul de usor. Este
necesara incurajarea locuitori comunei sa utilizeze mijloacele de transport in comun
avand in vedere gradul de deservireal zonei cu trasee de transport public.

Pentru a realiza modelul de trafic au fost analizate conditiile de circulatie in zona
si a fost evaluat impactul ansamblului asupra traficului asa cum s-a descris la capitolele
anterioare. Capacitatea de circulatie a strazilor, in flux discontinuu, (preluata sau
determinata pe baza de interpolari) din tabelul de mai jos, se utilizaza in vederea
compararii cu debitul maxim orar calculat (an de referinta 2017, exprimat in vehicule
fizice), ludnd in considerare o viteza de circulatie a fluxului de 50 km/h pentru strada
Avram lancu si o viteza de 30km/h pentru celelalte strazi. Conditia de admisibilitate este
ca acest debit sa fie sa fie inferior capacitatii determinate.

Tabel 11. Capacitatea de circulane in flux discontimmm conform 10144/5-89
.‘ DRI L= L] 1 Sl AL - Irlaee 1 bl L] e i1 1 | L

I. & benzi II. 4 benzi IOT 2 benzi
. .-” — 111 S0 40 an G S0 40 an &0 40 30
Capacitatea de circulatie ou flux discontimm M, in V,/h
JLIELC IG00 | 4000 | 4500 | S000 | 2400 | 2700 | 3000 | 3350 | 1300 | 1450 | 1600
Q0 3400 | 3000 | 4400 | 4000 | 2300 ) 2600 | 2050 | 3250 | 1250 ) 1400 | 1530
B0 13080 | 3800 | 4300 | 4200 | 2200 | 2500 | 2850 | 3200 | 1200 | 1350 | 1500
TO0 3200 | 3500 | 4100 | 4700 | 2150 | 2400 | 2750 | 3100 | 1150 | 1300 | 1450
G I0060 | 3400 | 3800 | 4550 | 2000 | 2300 | 2550 | 3050 | 1100 | 1200 | 1400
S04 2500 | 3150 | 3500 | 4200 | 1700 | 2100 | 2300 | 2800 | 1000 | 1100 | 1350
404 2050 | 2700 | 29040 | 3600 | 1400 | 1800 | 1050 | 2400 | 850 | 900 1130
300 2000 | 2050 | 2350 | 2900 | 1100 | 1400 | 1550 | 1950 | 650 | 750 | 900
2040 1150 | 1400 | 1800 | 2250 | T30 | 950 | 1200 | 1500 | 450 | 550 | 700
10k TOO | B00 | 1100 | 1300 | 4350 | 530 | T30 | @50 | 250 | 330 | 450

Tabelele de mai jos sintetizeaza analiza capacitatii de circulatie pentru tronsoane
de drum aferente retelei stradale din zona de studiu. Primul tabel reda analiza capacitatii
de circulatie pentru sectoarele considerate la ora varf de dimineata (orele 8.00 — 9.00),
iar tabelul doi reda analiza capacitatii de circulatie pentru sectoarele considerate la ora
varf de dupa-masa (orele 17.45 — 18.45). in functie de caracteristicile geometrice ale
tronsoanelor, s-au atribuit capacitatile de circulatie aferente. Pentru sectoarele 7, 9 si 11
s-a ales capacitate de circulatie corespunzatoare conditiilor de organizarea circulatiei
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auto si configuratia geometrica a strazii Tautului, pe care s-au pozitionat sectoarele

considerate.
Tabel 12. Analiza capacitimi de circulatie pentru sectoarele considerate {ora varf 8.00 — 9.00)

c itate Diebiiml Diebitnl orar Coeficient de
Lunsi Latime 1p1dc| Atea orar de de calcnl dupa | Crestere trafic utilizare
Sector utnglme parte . 11: tie calcul realizarea dupa realizare capacitate
sector (m) carosabila :1.1':1 ':ﬂ’ existent imwvestifiei imvestitie (%) dupa imvestite
(vebetB) | @ het/m) | (vebet/) (04)
< 5.5m
&Cior . - _ . Tgﬁ' . _
1 700 2 benzi 1450 7492 043 54 88
Sector 3 m z
- 300 |2 benzi 900 896 13 115 101 64
Sm
Sector
3 330 |2 benzi 975 139 162 1635 16.56
m
Sector . - _ 1 TU 19} .
4 360 2 benzi 1050 1339 1830
Sector om 177 126 )
S 1000 benzi 1600 3.14 11.60
Sector 6m
6 500 |2 benzi 1350 316 330 431 2442
E"E'C""'CII E}m 131 404
- 100 2 benzi 1200 - 595 33.66
Sector 6m
3 400 |2benzi | 1150 409 +88 19.43 4247
Sector §,7m 5
g 00 |2bemzsi | 1200 463 43 17.30 452
55m
Sector 229 A
10 | 350 [2bemzi | 1025 432 244 519 2376
g 8.5-11m
ector . 683 762 -
11 120 2 benzi 1200 11.27 63.52
E"E'C""‘:II ﬁﬁm ?E'i 191
12 1000 2 benzi 1600 - - 10.62 1822
. 6.5m
ector . 746 795 .
13 300 2 benzi RILE 6.60 8834
Sector 12,5m
1115 111
14 | 1000 [4bemz | 2700 2133 139 0.19 79.21
-\{'."E'C"'DI 12-5 m 6}534 -llid}l}
1= 800 4 benzi 2500 - - 153 06 80
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Tabel 13. Analiza capacititu de circulatie pentm sectoarele considerate (ora varf 17.45 — 18.45)

c itate Diebitul Debitul arar Coeficient de
Lunsi Latime 1p1dn e orar de de calcul dupa | Crestere trafic utilizare
Sector 'I:ItllglIIl-E parte . 11: tie calcml realizarea dupa realizare capacitate
sector (m) carosabila m-:l ‘:ﬂ’ existent investifiei imvestitie (%) | duopa imvestite
(vehet/B) | oehet/h) | (vehei/h) (%)
55m
Sector - i ) 453 _ ~
1 700 | 2 benzi 1450 450 0.76 31.27
< 5.5m
ector -
2 300 |2 benzi 900 667 686 289 76.20
Sector ‘i -
3 330 |2 benzi 973 164 187 13.84 19.15
Sm
Sector _ \
s 360 |2 benzi 1050 158 200 26.79 19.02
Sector 6 m
3 Y}
: 1000 | Benzi 1600 233 249 7.26 15.50
Hm
Sector 157 4
6 500 |2 benzi 1350 351 382 7.09 1832
B.7m
Sector ; 414 37 i
7 100 | 2 benzi 1200 548 36.41
Sector 6m
5
3 400 |2 benzi 1150 258 406 57.23 35.29
-.{'J'E'l:""l:ll' E}m 49_1 54[:'
9 200 |2 benzi 1200 - 30.13 53.37
Sector 5.3m
10 350 |2 benzi 1025 19 141 18.75 13.75
5 85-11m
ector . 576 711 e
11 120 | 2 benzi 1200 1348 5025
Sector 6.5m
9 15
12 1000 |2 benzi 1600 204 354 4. 62 15.80
Sector 6.3m
'l'j F
13 300 |2 benzi 900 120 804 11.67 80 33
Sector 125m
2 167
14 | 1000 |4 benzi 3700 2668 2676 0.28 99,09
Sector 125m
‘} 7 3 ;
13 800 |4 benzi 3500 2397 2464 283 08 57
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Investitia Centru Cultural, Baz& Sportiva si de Agrement nu afecteaza in mod
semnificativ desfasurarea circulatiei pe zona de influenta considerata. Pentru ora de varf
de dimineata nu se identifica cresteri semnificative ale traficului pe tronsoanele analizate.
Un posibil motiv ar fi tipul activitatilor desfasurate in cadrul investitiei, care nu sunt
caracteristice pentru ora de varf de dimineata. Pentru ora de varf de dupa-masa, in
sectoarele 4, 8, 9, 10, 11, si 12, aferente strazilor Sub Cetate Il, Tautiului, Poligonului,
Muncitorilor, respectiv loan Rus, se inregistraza cresteri procentuale intre 18 si 57%,
asigurandu-se capacitatea de circulatie necesara. Cu toate acestea, subliniem faptul ca
strazile Cetatii | si Cetatii Il se afla la limita superioara a capacitatii de circulatie, iar acest
fapt poate afecta performanta traficului rutier din zona studiata.

Analiza curenta s-a bazat pe conditile de desfasurare existente pentru circulatia
rutierda.Orice  modificari asupra reglementarilor de desfasurare a circulatiei
(implementarea sensurilor unice, alocarea de spatii pentru parcari la strada, realizarea
de piste pentru biciclete, benzi dedicate pentru transportul in comun, etc.), vor aduce
modificari asupra coeficietilor de alocare a capacitatii de circulatie aferenti tronsoanelor
de drum ai retelei rutiere din zona de studiu, afectand fluenta circulatiei.

Debitele s-au stabilit in fiecare sectiune in urma masuratorilor de trafic efectuate.
Initial s-au stabilit debitele de calcul pentru traficul recenzat, iar ulterior s-au adaugat
debitele generate de investitia cuprinsa in prezentul Plan Urbanistic Zonal. Pentru
debitele generate de investitia cuprinsa in prezentul studiu s-au considerat valorile din
tabelul 10.

Concluzia care se poate desprinde este ca arterele de circulatie pot prelua traficul
generat de noua investitie, chiar daca pe unele sectoare capacitatea de circulatie este
usor depasita. Odata cu realizarea noilor investitii in infrastructura aflate in diverse faze
de implementare, traficul va reveni la valori normale.

Din analiza rezultatelor prezentate se constata ca masuratorile realizate in cadrul
prezentului studiu pot fi considerate ca reprezentative si pot fi folosite in continuare in
cadrul modelarii macroscopice in procesul de urmarire a implementarii PUMD de catre
autoritatea locala sau ca baza de raportare pentru alte studii.

Concluzii.
Propuneri de eliminare/ diminuare a disfunctionalitatilor

Studiul privind organizarea circulatiei si transporturi si-a propus sa analizeze
impactul construirii acestui obiectiv asupra traficului. Principalul obiectiv al acestui studiu
il reprezinta analiza caracteristicilor circulatiei active si pasive din zona de influenta si
estimarea efectului construirii acestui ansamblu asupra circulatiei locale prin traficul
atras/generat de noua dezvoltare urbana.

Caile de acces catre obiectiv sunt strazile Tautiului, Sub Cetate, precum si strazile
care fac legatura dintre acestea si strada Avram lancu (DN1/E60) : Poligonului,
Muncitorilor si Cetatii. Pentru stabilirea teritoriului de influenta, precum si pentru
determinarea efectelor realizarii investitiei asupra traficului, s-au identificat 6 intersectii in
care s-au realizat numaratori de trafic.
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Acestea sunt:

. Intersectia strazii Cetatii Il cu strada Sub Cetate;

Intersectia strazii Tautiului cu strada Sub Cetate;

Intersectia strazilor Cetatii | cu Cetatii Il, loan Rus si strada Tautiului;
Intersectia strazii Tautiului cu strada Muncitorilor;

Intersectia strazii Tautiului cu strada Poligonului;

Intersectia strazii Cetatii | cu strada Avram lancu (DN1/E60) .

2R N

Masuratorile au fost efectuate in data de 25 lulie 2017, intr-o zi de marti.
Masuratorile s-au efectuat intr-un interval care sa cuprinda ambele varfuri de cirulatie,
atat de dimineata, cat si de dupa-amiaza. Astfel s-au realizat numaratori in intervalul 7.00-
10.00 si in intervalul 15.00-19.00, pe interale de cate 15 minute, pe fiecare directie si sens
in parte. Astfel la fiecare intersectie au rezultat 6 directii, cu exceptia intersectiei strazilor
Cetatii/Tauti/loan Rus unde avem 12 directii. In urma masurétorilor a rezultat ora de varf
de dimineata, intre orele 8.00 si 9.00, iar pentru dupaamiazéa ora de varf a fost aleasa
intre 17.45 si 18.45. In continuarea studiului, analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind
cele mai defaforabile. Numaratorile s-au efectuat pe intervale de cate 15 minute, pe
fiecare sens si directie in parte. Dupa centralizarea masuratorilor s-au echivalat
vehiculele fizice recenzate in vehicule etalon - autoturism.

Pe baza rezultatelor din punctele de recenzare s-au repartizat debitele orare pe
fiecare stradain parte. Pentru o mai buna identificare a strazilor, acestea au fost impartite
in 15 sectoare, considerate omogene.

Ansamblul propus va cuprinde doud subzone concepute sa functioneze unitar, cu
posibilitatea edificarii etapizate, delimitate de prelungirea Str. Sub Cetate, astfel:

Sz1 - subzona Nord - care va cuprinde: Centru Cultural;,Parc — amenajare
peisagistica;,Amenajari exterioare: alei rutiere de deservire, alei pietonale, parcaje; iar
zona

Sz2 - subzona Sud - va cuprinde: Sala Polivalenta cu garaj subteran; Terenuri
de sport, aqua-parc, skate-board, pista role, patinoar pentru toate anotimpurile; Amenajari
exterioare, parcaje, alei rutiere de deservire, alei pietonale, spatii verzi. In cadrul
ansamblului se vor crea 649 locuri de parcare, din care 200 intr-o constructie cu destinatie
speciala.

In cadrul investitiei se vor realiza un total de 5 drumuri de legaturé/acces, drumuri
care vordescarca in reteaua existenta astfel:

6. Acces 1- va descarca in strada Tautiului la intersectia cu strada Poligonului;

7. Acces 2 — se va intersecta cu strada Tautiului dupa intersectia cu Strada Abatorului;
8. Acces 3 — se va realiza prin strada Sub Cetate |, catre strada Cetatii;

9. Acces 4 — ca cuprinde strada Sub Cetate, si va descarca ulterior in strada Tautiului;
10. Acces 5 — va face legatura cu centura de sud, tronsonul cuprins intre strazile Eroilor
si Tautiului.

Vehicule atrase de investitie au fost distribuite in orele de varf, astfel a rezultat un
trafic de 227 vehicule pentru varful de dimineata si 422 vehicule pentru virful de dupa-
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amiaza. Repartitia vehiculelor din orele de varf s-a facut pe cele 5 accese si ulterior pe
intreg teritoriu de influenta .

Pe toate cele 15 sectoare , s-au calculat, pentru orele de varf de dimineata si dupa-
amiza, capacitatea de circulatie, debitele orare, atat inainte cat si dupa realziarea
investitiei. In tabelele 12, 13 sunt prezentate cresterile procentuale ale debitelor orare de
circulatie in urma realizarii investitiei. De asemenea a fost calculat si coeficientul de
utilizare al capacitatii de circulatie dupa realizarea investitiei.

Investitia Centru Cultural, Baza Sportiva si de Agrement nu afecteaza in mod
semnificativ desfasurarea circulatiei pe zona de influenta considerata. Pentru ora de varf
de dimineata nu se identifica cresteri semnificative ale traficului pe tronsoanele analizate.

Un posibil motiv ar fi tipulactivitatilor desfasurate in cadrul investitiei, care nu sunt
caracteristice pentru ora de varf de dimineata. Pentru ora de varf de dupa-masa, in
sectoarele 4, 8, 9, 10, 11, si 12, aferente strazilor Sub Cetate Il, Tautiului, Poligonului,
Muncitorilor, respectiv loan Rus, se inregistraza cresteri procentuale intre 18 si 57%,
capacitatea de circulatie necesara fiind asigurata. Cu toate acestea, subliniem faptul ca
strazile Cetatii | si Cetatii Il se afla la limita superioara a capacitatii de circulatie, iar acest
fapt poate afecta performanta traficului rutier din zona studiata.

Analiza curenta s-a bazat pe conditile de desfasurare existente pentru circulatia
rutierd. Orice modificari asupra reglementarilor de desfasurare a circulatiei
(implementarea sensurilor unice, alocarea de spatii pentru parcari la strada, realizarea
de piste pentru biciclete, benzi dedicate pentru transportul in comun, etc.), vor aduce
modificari asupra coeficietilor de alocare a capacitatii de circulatie aferenti tronsoanelor
de drum ai retelei rutiere din zona de studiu, afectand fluenta circulatiei.

Concluzia care se poate desprinde este ca arterele de circulatie pot prelua traficul
generat de noua investitie, chiar daca pe unele sectoare capacitatea de circulatie este
usor depasita. Odata cu realizarea noilor investitii in infrastructura aflate in diverse faze
de implementare, traficul va reveni la valori normale.

in urma analizei zonei de influentd s-au identat o serie de dusfunctionalitati ale
zonei. Astfel pentru imbunatatirea circulatiei pe zona studiatad se mai propune:

- Crearea unei benzi suplimentare de virare la stanga pe strada Cetatii, la intersectia
acesteia cu strada Avram lancu.

- Facilitarea accesului mijloacelor de transport public prin largirea strazilor si reamenjarea
intersectiilor. De asemenea aplicarea de masuri pentru vehiculele parcate ce
incomodeaza traficul.

- Realizarea de piste de biciclete. Comuna Floresti are un relief relativ plan, astfel
deplasarea cu bicicleta se poate realiza facil. In acest moment exista o pista de biciclete
pe tronsonul al 2-lea al strazii Tautiului. Se propune continuizarea acetesteia pe cat mai
multe zone.

- Reconfigurarea intersectiei Str. Tautiului, Str. Abatorului, Str. Polionului ca sens
giratoriu,astfel incat sa cuprinda si accesul catre noua investitie, dar sa nu ingreuneze
accesul mijloacelor de transport in comun articulate.

- Finalizarea proietelor de infrastructura aflate in diverse faze de implementare.
Finalizarea variantei de ocolire Sud Floresti pe tronsonul Strada Tautiului — Cluj —
Napoca. Continuarea proiectului mai departe pana la intersectia cu strada Eroilor este de
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asemenea necesara, acesta strada fiind mare generatoare de trafic. Odata cu realizarea
acestui obiectiv va deveni operational si drumul de legatura intre varianta sudica si
prezenta investitie. Astfel valorile de trafic generate de Centrul cultural , baza sportiva si
de agrement vor fi redistribuite, si se vor integra fara probleme in traficul existent.

Calculul prognozei traficului

Prognoza traficului s-a estimat folosind Metoda coeficentilor de crestere a traficului
din normativul C 242-93.Decurg urmatoarele masuri si prioritati.

e Realizarea variantei de ocolire Sud Floresti pe tronsoanele: nod giratoriu de
intersectie cu DJ105L — Cluj — Napoca si nod giratoriu de intersectie cu DJ105L;

e Realizarea aleilor rutiere de pe parcela conectate cu Varianta de ocolire Sud,
DJ105L, Str.Poligonului, Str. Subcetate si care vor asigura deservirea obiectivelor
propuse pe amplasament:

e Prelungirea Str. Sub Cetate — asigurand legatura intre Str. Cetatii si DJ105L;

e Reconfigurarea intersectiei Str. Tautiului, Str. Abatorului, Str. Polionului (nod
giratoriu);

e achizitionarea si montarea indicatoarelor de orientare la toate intersectiile din
proximitatea amplasamentului:

- Marcaje axiale cu linie continua de interdictie de depasire pe sectoare semnificative,
asociate cu separatori (refugii in ax) in zona trecerilor de pietoni.

- Semnalizarea adecvata a intersectiilor si a trecerilor de pietoni: iluminat corespunzator
in zona trecerilor de pietoni (lampi cu lumina intermitenta, semnalizarea luminoasa de
atentionare cu flash)

- Amenajari specifice circulatiei pietonale: trotuare si canalizare fluxuri pietoni in zone cu
peste 200cal./h,in special in vecinatatea institutilor publice.

- Denivelari locale (bump,hump,marcaj profilat) la intersectii, treceri de pietoni, zone de
calmare a traficului

- Ingustari ale carosabilului, amenajarea parcarilor longitudinale la bordure pe aleile
rutiere de pe amplasament;

- Semaforizarea intersectiilor si a trecerilor de pietoni daca traficul pietonal depaseste 200
pietoni/h —

- Montarea unor panouri informative cu traseele de acces la obiectivele propuse: Centru
Cultural, Aquaparc, Sala Polivalent3;
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2.5. STUDIUL DE TRAFIC ,, DRUM DE LEGATURA — VARIANTRA SUD
FLORESTI '

Concluzii:

Conform Studiului realizat in anul 2015 pe DN1 la km. 480 — iesirea din Floresti in
directia Cluj — Napoca s-a inregistrat un trafic de 65.913 respectiv 21.582 MZA si DN1 la
km. 485 intrare in localitatea Floresti din directia Huedin s-a inregistrat un trafic de iesire
din Floresti pe directia Cluj — Napoca de 40.102 respectiv 13.280MZA, datorita faptului
ca din comuna Floresti nu se face legatura cu nici o altda comuna, singura destinatie fiind
Cluj — Napoca Traficul care este generat de localitatea Floresti este diferenta intre cele
doua pozitii kilometrice mai susmentionate. Se poate concluziona ca traficul generat de
localitatea Floresti este de 25.811 vehicule, respectiv 8.302 MZA, conform bilanturilor
teritoriale zona de sud ocupa din punct de vedere demografic de 71% din localitatea
Floresti ceeace inseamnai ca va genera un trafic de 18.326 respectiv 8.302 MZA .

Prin realizarea variantei de Sud tot traficul mai sus mentionat va avea o ruta directa
catre municipiul Cluj — Napoca, descongestionand astfel traficul pe drumul national DN1
— E60 intre km. 485 — 480. Prin realizarea variantei ocolitoare se va oferi o ruta alternativa
pentru traficul generat de partea de sud a localitatii Floresti, trafic ce nu este suportat de
drumul national DN1 intre km. 484 — 480 ceea ce duce la producerea de ambuteiaje intre
orele de varf, respectiv 7,00 — 8,30 si 18,00 — 19,30.

11 Sursa: Priméria Floresti
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2.6. STUDIU DE CIRCULATIE FLORESTI STR. AVRAM IANCU (DN1-E60)'2

Din punct de vedere al circulatiei rutiere presiunea pe Str. Avram lancu / DN1 /
EGO este actualmente enorma. Pe langa rolul de principala artera rutiera de access
dinspre vest a municipiului Cluj — Napoca — artera de interes national / European EG0,
aceasta preia si rolul regional de principala legatura a municipiului cu Autostrada
Transilvania — si cel local afferent Categoriilor I, Il — a, Ill — a, suplinind astfel lipsa unei
retele stradale functionale la nivelul Comunei Floresti.

Pentru a determina valorile de trafic in interiorul intravilanului s-au facut masuratori
de trafic in cinci posture caracteristice pentru traficul din localitate. Masuratorile au fost
efectute in luna martie a anului 2018. Aceste valori nu arata maximele intensitatii traficului
din localitate. Ele pot fi mai mari cu pana la 5 — 10% in perioade scurte de timp (1 — 2ore)
in perioadele de varf ale traficului. Marja de eroare a inregistrarilor poate sa fie de
maximum +/-3%.

Dagerdi Ny ile siohlefiaare U

i % - FLABESTH
Mr.odal wehlcule - I0AZ9

Didpoeily i mosilerida e B4

SRR Bk TP '
nr. fefal vehicule - 3750
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e nuabiosr FLOMEETT - LKL/ &

b Dispazloy de monimoncare D
. Dol vedinli - e

g LEELST [t
N, Eatal vehleads - 25 128

lFopoiliv de moniloricare 182
-~ LAS ¢ &N - FLERENTI
K, tolal vehinals - 18004

Amplasarea dispozitivelor de méasurare a traficulu
Concluzii:
Concluziile prezentului studiu certifica atingerea unor nivele maximale ale
capacitatilor de trafic actualmente existente si necesitatea implementarii unor masuri

strategice care sa asigure premizele unei dezvoltari coerente la nivelmetropolitan.

Masurile propuse pe termen mediu sunt:

12 studiu intocmit de SIRIUS.G.A.S.R.L.Drobeta Turnu Severin,sursa: beneficiar - PrimdriaComunei Floresti
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- Realizarea drumului C9 de legatura a municipiului Cluj — Napoca — Autostrada
Transilvania;

- Dezvoltarea Centurii Ocolitoare Sud a Comunei Floresti pe profilul reglementat
si interconectarea acesteia cu centura metropolitana Cluj — Napoca in conditii
de trafic aferente categoriilor D si E (drum expres);

- Asigurarea terenului necesar largirii profilului transversal al DN1/E60 cu o
banda destinata mijloacelor de transport in comun si traficului lent de acces la
serviciile adiacente arterei fara incomodarea traficului de tranzit;

- Dezvoltarea unui sistem integrat de transport in comun care sa faca legatura
intre Comuna Floresti si Cluj — Napoca (autobuze electrice, biciclete);

- Asigurarea unor rute alternative de acces la centrul comercial VIVO - vezi
drumul colector cu profil transversal de 18,5m;

- Echiparea zonei cu dotari de proximitate si de interes public — inclusiv
infrastructura educationala — care sa limiteze dependenta locuitorilor din
Floresti de municipiul Cluj — Napoca.

Masurile propuse pe termen scurt sunt:

- Str. Avram lancu prin functia multipla pe care o indeplineste: drum aferent
Categoriilor 1, Il-a, Il — a, necesita o reorganizare din punct de vedere a
sistematizarii traficului; in termen scurt se poate ajunge la limita de saturatie
care in prima etapa va duce la scaderea drastica a vitezelor medii de parcurs
sub 15km/h, crescéand astfel exponentiel densitatea de vehicule/km:

- Reamenajarea nodului giratoriu existent care ar duce la fluidizarea traficului si
scaderea indicelui de utilizare a arterelor rutiere sub 90% - marcare si
dimensionare corespunzatoare;

- Reglementarea si limitarea acceselor din drumurile laterale — drumuri
colectoare locale bine dimensionate;

- Limitarea si restrictionarea la ore de varf a vehiculelor de mare tonaj — care au
actualmente o pondere de 15% din totalul traficului existent.

in Anexa Nr: 1 pg. se regasesc date detaliate despre masurile enumerate.
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STUDII DE CIRCULATIE / TRAFIC — SINTEZA -

Conform ultimilor estimari locale, in penetratia dinspre Floresti in municipiul
Cluj — Napoca se inregistreaza —25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore, iar pe
Calea Floresti -valori ce depasesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore.

Descongestionarea traficului pe drumul national DN1 — E60 intre km. 485 —
480 este posibila prin realizarea Variantei Ocolitoare Sud si a TR35 care vor
oferi rute alternative pentru traficul de pe drumul national DN1 intre km. 484 —
480 si va duce la prevenirea formarii de ambuteiaje intre orele de varf (7,00 —
8,30 si 18,00 — 19,30).

Pentru Spitalul Regional de Urgenta se propun doua solutii de imbunatatire a
acesului: varianta 1 cu sens giratoriu la DN1-EG0 la km 486 + 435, pasaj
denivelat cu sens giratoriu la km 482 + 605 si doua intersectii cu sens giratoriu
pe o retea de drumuri de acces spre spital. Solutia a ll-a este similara cu
varianta nr. 1, cu deosebire ca se propune un pasaj denivelat cu sens giratoriu
la sol la km 482+605;

In cadrul tramei stradale din Floresti propuse pentru modernizare, Str. Razoare
si Str. Crizantemelor vor avea cel putin 4 benzi de circulatie;

Realizarea cu prioritate a Variantei de ocolire Sud Floresti pe tronsoanele
cuprinse Tintre DJ107M - DJ105L — si racordare cu traseul TR35 in nodul
giratoriu VIVO / Spitalul de Urgenta Cluij,

Asigurarea accesului dinspre vest in municipiul Cluj — Napoca prin TR35,VOS;

Pentru Centrul Clutural si Baza Sportiva/Parc ce se amplaseaza pe Poligonul
mic/Str. Tautului — se recomanda racordarea aleilor rutiere de pe parcela cu
Varianta de ocolire Sud, DJ105L, Str.Poligonului, Str. Subcetate;

Prelungirea Str. Sub Cetate — asigurand legéatura intre Str. Cetatii si DJ105L;

Reconfigurarea intersectiei Str. Tautiului, Str. Abatorului, Str. Polionului (nod
giratoriu);
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3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE - CONCEPT GENERAL

Problemele legate de accesibilitate si transporturi deriva din pozitionarea
geografica a Comunei Floresti, situata pe axa de dezvoltare economica Cluj - Napoca —
Huedin — Oradea, pe una dintre cele doua axe principale de tranzit spre si
dinspre Uniunea Europeana (via Ungaria — vama Bors) spre sudul tarii, spre capitala -
prin Alba lulia/Sibiu sau Targu Mures / Brasov (coridorul IV paneuropean) si
spre Republica Moldova (prin Bistrita) — zona marcata in [MPGT] cu ORS.

Chisinau

Dn1/E60
Bors -Budapesta

Bucuresti

Situarea comunei Floresti pe axa de dezvoltare economica a judetului Cluj
Dezvoltarea spectaculoasa a comunei, a localitatii Floresti in special, se datoreaza
ofertei (economica, socio - spatiala) a teritoriului precum si vecinatatii cu municipiul Cluj
— Napoca. Intre cele doua unitati teritorial-administrative — interconectate - se
inregistreaza un schimb semnificativ de persoane, materie si informatii.

_REZULTATE:

Dezvoltarea sectorului imobiliar si al serviciilor
2. Cresterea ofertei de locuri de munca
3. Cresterea numarului populatiei
4. Cresterea nivelului de trai

Cresterea numarulvi de Cresterea nivelului de Reorganizarea O noua abordare a
autovehicule poluare transportului in comun dezvoltarii tramei rutiere
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JUDETUL MARAMURES.

Accesibilitatea s Accesibilitatea n teritoriu este asigurata si

de:
-transportul  feroviar (Calea ferata
Bucuresti Oradea—Cluj- Oradea - linie
dubla, electrificata intre Bucuresti - Cluj
si Baciu Triaj). In

decembrie 2008 proiectul de dublare si de
electrificare a intregului tronson Cluj-
Oradea a fost trecut in programul de
guvernare, urmind a fi pus in practica.

P _ -transportul aerian — prin Aeroportul
o .. : International ,, Avram lancu” din Cluj —
S Napoca — un aeroport de nivel euro —

regional.

Dintre disfunctiile majore din teritoriu se semnaleaza:

- reteaua existenta de transporturi terestre la nivel local, metropolitan, judetean
si national este subdimensionata, fapt ce genereaza in intravilane disconfort
(trafic rutier sporit, ambuteiaje, poluarea aerului, poluare sonora);

- traversarea resedintei de comuna de drumul national DN1 — E60 — si prezenta
traficului de tranzit pe acest traseu fragmenteaza fizic si functional localitatea;

- transportul public de persoane este insuficient;

- suprapunerea transportului greu (15% din trafic) pe axa est — vest;

- nivelul de dotare a comunei (servicii de proximitate, gradinite, unitati de
invatamant, echipamente edilitare) nu corespunde nivelului de dezvoltare a
zonei rezidentiale;

- Locurile de munca si oferta de servicii din metropola genereaza o miscare
pendulara pentru un segment semnificativ de populatie.

- Legatura rutiera cu comuna Baciu (nord) este deficitara;

Conform analizei de ftrafic, traficul de tranzit este: satisfacator pe axa
Vest/NordVest — Sud/SudEst, rezonabilpe axa Nord-Est - Sud/Sud-Est,
nesatisfacator pe axa Est-Vest. Conformarea reliefului accentueaza aceasta situatie,
Clujul aflandu-se practic de-a lungul unei vai (marcat cu verde in imaginea de mai jos),
pe axa Vest-Est dupa care isi schimba directia spre Nord-Est, iar lipsa centurilor de ocolire
pe anumite directii si in special pe axa Est-Vest face ca intarzierile traficului de tranzit in
zona Cluj sa fie foarte mari.
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Sursa: Modelul Nafional de Transport elaborat de cdtre AECOM

Sub aspect zonal, traficul de tranzit cuprinde 7 directii generale, iar la iesirea
imediata din Municipiul Cluj Napoca exista doar 4 puncte:

— Zalau (Satu Mare, + Oradea dupa
finalizare A3) —> Ungaria, Uniunea
Europeana

— Huedin (Oradea) —> Ungaria, Uniunea
o Europeana

— Campeni (muntii Apuseni)

— Alba lulia, Sibiu —> Sudul Romaniei

— Targu Mures —> lasi, Rep. Moldova sau

(Brasov) —> Sudul Romaniei / Bucuresti

— Reghin —> lasi, Rep. Moldova

— Dej (Bistrita) —> lasi, Rep. Moldova sau

(Baia Mare) —> Ucrain

ZALAU
(UCRAINA)

ORADEA

(ui NGARI

i TARGU MURES

o cimpen ALBA IULIA

BRASOV
BUCURESTI
BUCURESTI

Tranzit Cluj [SIDU]

La iesirea imediata din Municipiul Cluj Napoca exista doar 4 puncte:
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— Baciu pentru:— Zalau (Satu Mare, Oradea dupa finalizarea A3)
— Floresti pentru:— Huedin (Oradea)

— Feleac pentru:— Campeni— Alba lulia, Sibiu— Targu Mures

— Apahida pentru:— Reghin— Dej, Bistrita, Baia Mare

Google sarth

Directii trafic tranzit CN [PMUD] [suport: Google]

e Traficul satisfacator pe axa Vest-Sud Est se datoreaza in mare masura
tronsonului de autostrada A3 Turda — Gilau continuat cu tronsonul Gilau — Nadasel

e Traficul rezonabil pe axa Sud-NordEst se datoreaza in mare masura centurii de
ocolire Valcele — Apahida (nord). Calitatea ar putea creste si mai mult daca s-ar
imbunatatii calitatea pe tronsonul Sannicoara — Apahida(nord).

e Traficul nesatisfacator pe asa Est-Vest se datoreaza faptului ca nu exista nici un
drum dedicat pe aceasta axa care sa ocoleasca municipiul Cluj Napoca si
localitatile Floresti si Gilau.

Conform aceluiasi studiu [PMUD] incarcarea cu trafic pe drumurile importante din
zona Cluj sunt:

DN1F / E81:

— Zona Baciu — Nadaselu — calitate F — necesita o rezolvare urgenta (solutie: centura
Baciu si tronsonul A3 Gilau — Nadaselu — vezi si Nod Nadaselu — potential economic)
— Zona Nadaselu — Zimbor — calitate B

— Zona Zimbor — Satu Mare — calitate C
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DN1J:
— Zona Nadaselul — Capusu Mare — calitate D (solutie: finalizare tronson A3 Gilau —
Nadaselu)

DN1 / E60O:

— Zona Cluj Napoca — Capusu Mare — calitate F — necesita o rezolvare urgenta (solutie:
tronsonul A3 Gilau — Nadaselu si Centura Nord a Florestiului si Gilaului)

— Zona Capusu Mare — Oradea — calitate E — necesita o rezolvare urgenta (solutie:
tronsonul A3 Nadaselu — Oradea)

— Zona Cluj Napoca — Feleacu — calitate E pe coborare spre Cluj (solutie: largirea de la
3 (1+2) la 4 (2+2) benzi)

— Zona Turda — Valcele — calitate D (solutie partiala: drum de legatura DN1 din zona
Tureni si A3 zona carierei Sandulesti. Astfel se va creea posibilitatea de urcare pe A3
inainte de Turda, si astfel autostrada A3 va putea sa fie folosita pe post de centura
ocolitoare Turda. Traficul de tranzit in interiorul orasului Turda va cobora practic

spre zero [vezi si Legatura DN1-A3 in zona Tureni].

DN1/E81:
— Zona Turda — Alba lulia (Sebes) — calitate E (solutie: terminarea Autostrazii A10 intre
Turda si Sebes (prognoza pentru finalul lui 2018))

DN15 / E6O:
— Zona Campia Turzii — Targu Mures — calitate E / F ( solutie: terminarea tronsonului
autostrazii A3 intre aceste doua localitati. Lucrarile au inceput in vara lui 2016)

DN1N:

— Zona Sanicoara — Apahida (nord) — calitate E (solutie: largire drum dela 1+1 la 2+2
benzi)

— Zona Apahida (nord) — Dej — calitate D (solutie: exista planuri pentru un drum expres
(Turda-Halmeu) paralel cu DN1C, dar care sa ocoleasca toate satele).

&)

N16:
— Zona Apahida — Sarmasu — calitate B

)

N75:

— Turda (Mihai Viteazu) — Campeni — calitate trafic B/C, dar calitatea asfaltului (dalelor
de ciment) este foarte proasta (F) si de aceea este impracticabil (solutie: refacerea ,de
la zero” a intregului tronson de drum)
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Nivelulde serviciu calculat pentru reteaua rutiera interurbana si volumele de trafic din zilele lucréatoare pe
principalele drumuri de acces — Sursa: ARUP, PMUD, Raport Intermediar |.

Analiza incarcare trafic [SIDU] indica valori de trafic sunt extrem de mari, zona
dinspre Floresti avand o valoare de 58.660 automobile intr-o zi lucratoare, iar celelalte
trei puncte avand in jur de 30.000. Conform Scenariilor de Prognoza, se preconizeaza o
crestere anuala a traficului atras de Autostrada A3 de cca. 4 — 5%; prin urmare, la nivelul
anului de prognoza 2030, valoarea de trafic va fi de peste 35.000 vehicule fizice / 24 ore,
valorii medii zilnice anuale", conform Ministerul Transporturilor.

Baia Mare
“=Bistrita
Suceava

uuuuuu

el

uuuuuu

uuuuuu

DN 1 B3|
Huedin

Sorrans R

srans

Di336

A3 (A10) |
Ty, Mures
‘(Alba lulia)

waicale.

Traficul pe DN1 intre Floresti si Cluj este printre cele mai aglomerate

Traficul inregistrat in urma Recensamantului general rutier din anul 2015, pe
sectorul de drum DN1 km481+500 - 491+413 = 19.592 MZA vehicule fizice / 24h, iar
Prognoza pentru anul 2019 indica 18.538 MZA vehicule fizice / 24h.
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Pentru solutionarea problemelor traficului rutier — principalele propuneri se refera

3.1.Centura ocolire nord — Cluj — Napoca - Floresti - Gilau

Drumul Transregio Feleac TR35 din Master Planul General de Transport al
Romaniei, Centura metropolitana este un proiect comun al UAT Gilau, Floresti, Cluj —
Napoca si Apahida din Zona Metropolitana Cluj, investitia este structurata pe 2 etape:
centura de cca. 40 de km pe 4 benzi de circulatie, respectiv drumurile de legatura de cca.
33,6 km.

in prezent sunt in curs de elaborare/avizare fazele de proiectare SF, PUZ si DTAC,
prognozandu-se anul 2021 pentru inceperea lucrarilor. Costurile totale ale investitiei sunt
de aproximativ 150 milioane euro, investitia urmand a fi fazata pe 2 etape, centura de
aproape 40 de km pe 4 benzi de circulatie, respectiv drumurile de legatura de 33,6 km.

Traseul propus ocoleste la sud municipiul Cluj — Napoca, dubleaza nodul ,,N”,
continua spre vest dupad Complexul Comercial ,,Cora” si supratraversarea Somesului Mic
pe malul stdng, revine pe malul drept in dreptul barajului lac Floresti, se racordeaza la
Autostrada A3 si continua spre vest lanord de localitatea Gildu. modificari functie de
studiile de specialitate aferente proiectului.

Detaliu traseu TR35 - Floresti
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Pentru deservirea localitatii Floresti se prevad drumuri de legéatura:

- Pentru Spitalul de Urgenta: pe Str. Razoare si conectare cu DN1 — E60;

- Nod 5 - Str. Tineretului;
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- Nod 4 — Str. Simion Barnutiu (ax nord — sud cu Str. Eroilor), conexiuni cu DN1 — E60
prin Str. Sportuli, Str. lazului si breteaua paralela cu paraul Fenes;

Drumuri de legatura Tr35 — intravilan Floresti

[3.2.VARIANTA OCOLITOARE SUD |

in Planul Urbanistic General al Comunei Floresti este prevazuta realizarea
Variantei Ocolitoare Sud, avand ca scop :

- preluarea traficului rutier din zonele functionale ale localitatii Floresti si Luna de
Sus, zone cuprinse intre drumul national DN1 — E60 la nord, limitele intravilanului
la sud si est, respectiv drumul judetean DJ107M la vest;

Varianta Ocolitoare Sud este compusa din 3 tronsoane:

- Tronson | — Str. Tautului — municipiul Cluj — Napoca la est;
- Tronson Il — Str. Eroilor — Str. Tautului;

- Tronson lll - Str. Eroilor - DN1 E60 spre vest si nord, respectiv cu DJ107M
la vest si sud-vest.
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O importanta deosebita o reprezintd drumul de legatura intre Spitalul de Urgenta si
municipiul Cluj — Napoca, nodul giratoriu VIVI — Str. Razoarelor — in care se racordeaza
si traseul Variantei Ocolitoare Sud.

O prima initiativa de solutionare a legaturii intre localitatea Floresti si municipiul
Cluj — Napoca o reprezinta ,, Drumul de legatura varianta sud — Comuna Floresti”.
Investitia a fost Tnceputa in anul 2017 pe baza unei documentatii intocmite de S.C.LUCA
WAY in anul 2014, — autor S.C.PONTIS Design S.R.L. Satu Mare — expert tehnic atestat
MLPAT Nr: 07236, A4, B2,D — 2019.

[3.2.1. TRONSON | - VOS™ - 2017 |

O prima initiativa de solutionare a legaturii intre localitatea Floresti si municipiul
Cluj — Napoca o reprezinta ,, Drumul de legatura varianta sud — Comuna Floresti”.
Investitia a fost Tnceputa in anul 2017 pe baza unei documentatii intocmite de S.C.LUCA
WAY in anul 2014, ulterior lucrarile fiind intrerupte prin rezilierea contractului de executie
cu firma S.C. DIFERIT S.R.L.

13 Datele au fost preluate din: ,, Expertiza tehnica - Drum de legaturd varianta Sud — Comuna Floresti” autor
S.C.Pontis Design S.R.L. Satu Mare — expert tehnic atestat MLPAT Nr.07236, A4,B2, D - 2019
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Traseu propus prin proiect 2014

Conform proiectului, traseul proiectat incepe de la desprinderea din Str. Tautului
(DJ105L) si se sfarseste la intersectia cu Drumul Sf. loan din municipiul Cluj — Napoca,
avand o lungime de 2,670km si asigura o legatura cu Str. Bucium si Str. Primaverii, cu
intersectia la nivel a Str. Valea Garbaului. Str. Valea Garbaului si Str. Rdzoare asigurau
legatura cu Drumul Sf. loan si DN1 -EGO.

Drumul de legatura Varianta Sud se desprinde din DJ105L printr-un sens giratoriu,
traverseaza Valea Tautului printr-un pod la km. 0+018, parcurge traseul existent al Str.
Crizantemelor pe o lungime de cca. 800,0m pana la baza Padurii Floresti — Tauti, ocolind
pe la baza versantului pana la intersectia cu Str. Razoare. La km. 1+575 se propunea o
intersectie cu trei ramuri cu bifurcatii, in Y, cu insula pentru asigurarea accesului la zona
rezidentialad de pe Str. Rdzoare. La km. 1+954 se intersecteazéa cu Str. R&zoare propusa
spre modernizare — printr-o intersectie cu trei ramuri — oblica, fara insule. Str. Valea
Garbaului se desprinde la km. 2+272 printr-un sens giratoriu amenajat. Paraul Garbaului
este traversat printr-un pod la km. 2+371. La km. 2+687 este sfarsitul proiectului delimitat
de intersectia cu drumul Sf. loan - intersectie in forma de T. Lungimea traseului proiectat
era de 2, 678km.
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Strada Réazoare

De la km.1+954 al drumului de legatura Varianta Sud se desprinde Str. Razoare.
Sfarsitul modernizarii se realizeaza prin racordul la accesul existent catre Centrul
Comercial METRO. Lungimea traseului = 0,752km.

Strada Valea Garbaului

De la km. 2+272 al Drumului de legatura Varianta Sud se desprinde Str. Valea
Garbaului prin amenajarea sensului giratoriu. Sfarsitul modernizarii se realiza prin
racordul la accesul existent catre DN1-E60. Lungimea traseului = 0,87 1km.

Pentru efectuarea expertizei si reproiectarea ulterioara a lucrarilor a fost facuta o
noua ridicare topografica pentru punerea in evidenta a situatiei planimetrice actualizate
a zonei aferente investitiei.

In zona dembleului de la km. 1+790 — km, 2+042, au fost executate partial lucrari
de consolidare constand din 73 piloti forati, 4 radiere de solidarizare si 3 tronsoane cu
beton de egalizare. Sunt montate si armaturi pentru realizarea elevatiilor.

Lucrarile au fost intrerupte fafa masuri de conservare.

Traseul Variantei de Ocolire
Sud, km 1+950 - intersectie
cu strada Razoare, unde au
fost realizate lucrari de
forare piloti de diametru
1080 mm (73 bucati din
decontari), 4 radiere de
solidarizare si 3 tronsoane cu
beton egalizare in diferite
etape. De asemenea au fost
montate armaturile pentru
elevatia zidului de sprijin.

Traseul Variantei de
Ocolire Sud, km 1+950 -
intersectie cu strada
Razoare, unde au fost
realizate  lucrari  de
forare piloti de diametru
1080 mm (73 bucati din
decontari) 4 radiere de
solidarizare si 3
tronsoane cu beton
egalizare in  diferite
etape. De asemenea au
fost montate armaturile
pentru elevatia zidului
de sprijin.
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Concluziile preluate din Raportul de Expertiza intocmit de Expert tehnic ing.
Teodor Burilescu, coroborate cu analiza de retea privind dimensionarea Variantei
Ocolitoare Sud a localitatii Floresti, cu necesitatea preluarii traficului generat de viitorul
Spital Regional Clinic de Urgenta pe directia sud — est, fundamenteaza necesitatea
dimensionarii Tronsonului | al VOS la patru benzi de circulatie rutiera si la reanalizarii
traseului pistei de biciclete aferenta acestui tronson. Latimea platformei drumului/ tronson
Tl se majoreaza de la 12,35 — 14,70m la 19,35 — 21,70m si impune actualizarea
documentatiei de expropriere.

Intersectia cu DJ105L — Str. Tautului, se adapteaza la racordarea spre vest cu
Tronsonul Il VOS.

Tronsonul | preia traficul rutier generat de viitorul Spital Regional Clinic de Urgenta
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| 3.2.2. VARIANTA OCOLITOARE SUD 2019 - 2020 |

Studiul pentru realizarea Variantei Ocolitoare Sud s-a extins avand la vest ca
punct de pornire racordul cu drumul judetean DJ107M, (la limita sud-vestica a teritoriului
administrativ al Comunei Floresti — la sud fata de localitate Luna de Sus); iar la est -
sfarsit proiect - punctul de racordare cu TR35 — nodul giratoriu VIVO — Spitalul de
Urgenta. Traseul s-a subdivizat in trei trosoane , iar suprafata totala a terenului studiat
este de 788.800,0mp, pentru o lungime totala estimata de 14.565,0ml si pentru o latime
a zonei de studiu de 60,0m din care:

- 2.670,0ml pentru Tronsonul T | — Str. Tautului / DJ105L — nod giratoriu VIVO / Sitalul
de Urgents;

- 2083,0ml pentru Tronsonul T Il — Str. Eroilor - Str. Tautului / DJ105L

-9.812,0ml pentru Tronsonul T Ill - DJ107M, de la limita sud-vestica a teritoriului
administrativ al Comunei Floresti — pana la Str. Eroilor, cu derivatie spre DN1 — E60 din
zona Sesul de Sus / Transformatoarel — spre nord.

- Tronson | (Str. Tautului -giratia TR35):

L e
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a fost studiat Tn urmatoarele alternative:

T1.1. - 4 benzi de circulatie, cate 2 pe sens, partial la nivel, partial pe sistem suprapus
2+2, cu racordare spre vest prin viaduct; se prevede dirijarea, preluarea si canalizarea
apelor pluviale. Se propune supratraversarea Str. Tautului cu racordare denivelata.
Configuratia terenului si fondul construit dens de pe traseul optim al Tronsonului |
conduce la adoptarea unei solutii de suprapunere a sensurilor de circulatie pe sistemul
unui tunel deschis.

= =

uuuuuu

T
¥

2+2

.'ll.li -_

Solutii tehnice propuse pentru Tronson |
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Se impune solutionarea modernizarii Str. Tautiului, Tn prezent cu 2 fire de
circulatie, cate unul pe sens a max. 3,0m latime, fara trotuare si fara sistem de preluare
a apelor pluviale - printr-o documentatie separata.

Pentru a asigura preluarea traficului rutier din zona se propune si realizarea unui
nod giratoriu pe Str. Tautului (la intersectia cu axul si sub viaductul descris in Scenariul

Nr:2) care va asigura legatura spre si dinspre Cluj -Napoca, spre Str. Cetatii

Avram lancu spre nord, spre satul Tauti spre sud.

si Str.

T1.1. Pentru optimizarea investitiei i tindnd cont de fodul construit existent (exproprieri,
demolari), se renunta la conectarea Str. Tautului /DJ105L la traseul superior (viaduct) al
Variantei Ocolitoare Sud, pastrand celelalte caracteristici propuse in subvarianta T1.1.

| TRONSON II: intre Str. Eroilor (vest) si Str. Tautului (est)

L S (mp)
Repere Descriere (ml) Platforma | Culoar de
drumului studiu
Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) pana la
intersectia cu Str. Cetatii (Gc) — patru benzi de
circulatie rutiera o« 3,5Cm latime fiecare/cate doua 909,00 | 18.907,20 | 54.540,00
pe sens + pista de biciclete de 2,0 m latime a 2
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fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 banda verde
(la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola si bancheta

Gc -Gcecer

de la intersectia Str. Cetatii (Gc) la accesul spre
Parcul de Agrement si Centrul Cultural (GCCF) - 2
benzi de circulatie rutierda a 3,50m latime
fiecare/cate una pe sens + pista de biciclete de 2,0
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta

459,00

6.334,20

27.540,00

Gceer -Gt

de la accesul spre Parcul de Agrement si Centrul -
Cultural (GccF) - la intersectia cu Str. Tautului(GT):
2 benzi de circulatie rutiera a 3,50m latime
fiecare/cate una pe sens + pista de biciclete de 2,0
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta

715,00

9.867,00

42.900,00

Total:

2.083,00

35.108,40

124.980,00

Nota:

Din lungimea totala a Tll - de la intersectia (GC) spre
est: padure pentru care trebuie intreprinsa
procedura de scoatere din circuitul forestier -

950,00

13.100,00

42.750,00

Caracteristici

UM

Intersectii giratorii

3 buc.

Podete peste cursuri de torenti

3 buc.

Intersectii LEA

Intersectii magistrale apa

Intersectii magistrale gaze naturale

Teren proprietate privata ce urmeaza a fi expropriat:

cca. 35.108,40mp din care
cca.13.100,00mp padure

SOLUTII FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Propunerea unui numar limitat de scenarii/optiuni dintre cele identificate care vor
fi analizate la faza de studiu de fezabilitate:

Se propun urmatoarele scenarii ce urmeaza a fi analizate la faza de studiu de

fezabilitate:

SCENARIUL Nr: 1 | Traseu la nivel

SCENARIUL Nr: 2 | Traseu partial la nivel + viaduct

SCENARIUL Nr:3

viaducte

Traseu partial la nivel + pod hobanat racordat la est si vest cu
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SCENARIUL Nr: 1 | Traseu la nivel

L S (mp)
Repere Descriere (ml) | Platforma | Culoar de
drumului studiu

Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) péana la
intersectia cu Str. Cetatii (Gc) — patru benzi de
circulatie rutiera a 3,50m latime fiecare/cate doua 909,00 | 25.906,50 | 54.540,00
pe sens, 2 benzi a + pista de biciclete de 2,0 m
l&time a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta

Gc -Gcer | de la intersectia Str. Cetatii (Gc) la accesul spre
Parcul de Agrement si Centrul Cultural (GccF) —
patru benzi de circulatie rutiera a 3,50m latime | 459,00 | 10.786,50 | 27.540,00
fiecare/cate doua pe sens + pista de biciclete de 2,0
m |atime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50
m banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud),
rigola si bancheta

Gcer -Gt | de la accesul spre Parcul de Agrement si Centrul -
Cultural (GccF) - la intersectia cu Str. Tautului(GT):
patru benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime
fiecare/cate doua pe sens + pista de biciclete de 2,0 | 715,00 | 16.802,50 | 42.900,00
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50
m banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud),
rigola si bancheta

Total: 2.083,00 | 53.495,00 | 124.980,00

Nota: Din lungimea totala a Tll - de la intersectia (GC) spre
est: padure pentru care trebuie intreprinsa 950,00 28.500,00 mp
procedura de scoatere din circuitul forestier -
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L
Repere Profil transversal (ml)
Ge - Ge 909,00
5. —2 5 350 350 250 3 5 35 25— 100—2 00— 50~
28.50
Gc -Gcecer-
Gt 1.174,00
150 00— 350 3.8 i 350 350 1.0 —200—— 150
2350
Total: 2.083,00

SCENARIUL Nr: 2 | Traseu la nivel + viaduct
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L S (mp)
Repere Descriere (ml) Platforma | Culoar de
drumului studiu
de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) pana la
intersectia cu Str. Cetatii (Gc) — patru benzi de
Gk - Gc circulatie rutiera a 3,50m latime fiecare/cate doua 909,00 | 25.906,50 | 54.540,00
pe sens, 2 benzi a + pista de biciclete de 2,0 m
latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta
de la intersectia Str. Cetatii (Gc) la racordarea cu
Gec - GT Tronson |, cu supratraversarea DJ105L— viaduct - | 1.500,00 27.540,00
cu patru benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime
fiecare/cate doua pe sens cu separator de trafic si
racodare cu Str. Tautului — (prelungirea viadutului
determina scurtarea Tronsonului | cu cca.400,0m);
Total: 2.409,00 | 53.495,00 | 124.980,00
Nota: Este necesara scoaterea definitiva din circuitul
forestier a unei suprafete corespunzatoare fundarii 909,00 3.000,00 mp
pilonilor de sustinere a tablierului format din 15 | 15 piloni
segmente a 60,0m lungime, respective a 15,50m cu Sc=
latime; cca.
-pentru pista de biciclete se va studia un traseu la | 200,0mp
sol pe trama stradala a localitatii intre reperele Ge
-Gt
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| Traseu la nivel
FOITT | [N

_ _ viaduct+POD_dI_-_I)(_)BlAl‘\lAT _

SCENARIUL Nr: 3

L S (mp)

Repere Descriere (ml) Platforma Culoar de
drumului studiu

Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE)
pana la intersectia cu Str. Cetatii
(Gc) — patru benzi de circulatie 850,00 25.906,50 54.540,00
rutierd a 3,50m latime fiecare/cate
doua pe sens, 2 benzi a + pista de
biciclete de 2,0 m latime a 2 fluxuri
+ 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
bandd verde (la nord) respectiv
1,0m (la sud), rigola si bancheta
— viaduct — de record cu podul
Ge -A si hobanat: cu patru benzi de
B -GT, circulatie rutiera a 3,50m latime 459,00 10.786,50 27.540,00

fiecare/cate doua pe sens cu
separator de trafic

A-B Pod hobanat 1.200,00 42.900,00

Total: 2.083,00 53.495,00 124.980,00

Nota: Nu este necesara scoatere din 0,00 0,00 mp
circuitul forestier
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POD CU HOBANE

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Podurile cu cabluri - categoria de pod cu hobane, acopera cu costuri minime
deschideri foarte mari, avand o greutate a structurii redusa in comparatie cu alte tipuri de
structuri (ex.: viaduct). Sunt structuri flexibile, avand asigurata stabilitatea la actiuni
dinamice.

Tablierul este sustinut de mai multe cabluri rectilinii, ancorate la partea superioara
in piloni, iar la partea inferioara in tablier, asigurand o multipla rezemare elastica.
Domeniul de performanta: podurile cu hobane asigura o distanta maxima intre piloni de
900 — 1.000m, in solutia adoptata, ca razultat a adaptarii la teren si a optimizarii costurilor,
distanta dintre piloni este de 400,0m.

Din punct de vedere al dispunerii hobanelor in sens transversal structurii se
utilizeaza sistemul de dispunere a hobanelor in ax; dispunerea longitudinala a hobanelor:
cabluri dispuse in evantai.

Pilonii sunt executati din beton armat, amplasati central — in axul longitudinal al
podului si au o inaltime de 80,0m (1/5 din deschidere). Pilonii au o forma particulara,
asigurand un regim redus de ocupare a solului. Pentru dimensionarea fundatiilor la
fiecare pilon s-a solicitat un studiu geotehnic / un foraj la cota de 25,0m adancime.

Cablurile podurilor hobanate sunt executate cu tehnologii speciale, sunt alcatuite
dintr-un numar mare de fire cu sectiunea circulara si @ = 5 — 7mm protejate impotriva
agentilor atmosferici prin galvanizare + introducerea intr-un tub de polietilena si injectate
cu o substanta de protectie impotriva coroziunii. Ancorarea hobanelor in piloni si tablier
se realizeaza cu piese metalice, speciale de ancoraj. Se utilizeaza cabluri si ancore care
deriva direct din pretensionare, formate din toroane acoperite cu teci introduse in izolatii
de polietilena de mare densitate, caracterizate prin:

- putere mecanica ridicata;

- rezistenta exceptionala la rupere prin oboseal3;

- rezistenta la coroziune remarcabila;

- flexibilitate extrema de utilizare;

- posibilitatea de a inlocui sau a ajusta un singur hoban.

Ancoraj variabil tip H2000
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Se propun hobane cu cabluri complet independente - tip Freyssinet HD 2000
pentru structuri grele - cu instalare si tensionare individuala a fiecarui cablu si cu protectie
individuala impotriva coroziunii.

Elementul de tensionare al hobanului Freyssinet HD (sistem "Freyssinet
Monostrand" sau sistem Cohestrand®.) consta intr-un grup de cabluri T15.7 paralele,
protejate individual.

Pentru tablier se adopta un sistem mixt: otel / beton: tabliere din beton pentru
deschiderile marginale ale podului, cu rol si de contragreutati si tabiere metalice in rest.
Forma tablierului este aerodinamica pentru a asigura scurgerea fara fenomene de
turbulenta a curentilor de aer.

Tronsonul central are tablierul orizontal, iar tronsoanele laterale prezinta o panta
spre exterior de 5%. La vest podul se racordeaza la nodul denivelat de circulatie Str.
Tautiului / DJ105L si se prelungeste cu o strada cu 4 benzi de circulatie pana la limita
estica a teritoriului administrativ, racordandu-se la trama stradala a municipiului Cluj —
Napoca.La vest se continua pana la intersectia cu Str. Eroilor cu o strada cu 4 benzi de
circulatie, banda verde centrala, trotuare a 1,50m latime, pista de biciclete de 2,0m latime
(ce Tsi continua traseul pe Str. Cetatii).

Trotugr Parte carosabila 4 Parte carosabila Trotuar

Tiranti

Tola continua Merour
,flnngitu dinale

Deflector |

[ S |
vant

'Emb..lar - Parte carosabila + Parte carosabila TrctuT

Tiranti
Tiranti

Sectiune transversalé prin tabllierul metalic si prin tablierul de beton armat

Podul Normandie
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fire de

(dupé I.R.Récéanel ,, Cai de comunicatii: poduri” Ed. Conspress Bucuresti 2007)

In sectiune transversala se realizeaza o latime a partii carosabile de 14,00 m (4
circulatie, cu cate 2 benzi pe sens), cu doua trotuare de 1,50 m fiecare (prevazute

cu parapet pietonal), si doua piste pentru ciclisti de 1,00 m latime, dispuse simetric fata
de axul longitudinal. In axul longitudinal se prevede un spatiu de siguranta cu latimea de
5,00 m necesar ancorarii hobanelor in tablier.

- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii
acesteia;

Podul hobanat se amplaseaza pe traseul delimitat de Str. Cetatii la vest si zona
Str. Tautului — DJ 105L la est. Racordarea cu sistemul rutier la est si vest se realizeaza
cu viaducte.

_Supmirmeersan

- : — —_— ~ . = = ..\ = - m
— B pien =12 - —»l e | e —| — =T
186,00 Panla & B01,00__ Panla 5% __ JA11,00 Panta 0% B94.00 Pamla 5% __ PB91,00_ Panta 5,5% B79.00

Pod hobanat — sectiune longitudinala

Este format din trei tronsoane cu lungimea de 400,0m fiecare, total 1.200,0m.

Viaductele de acces vor avea deschideri de cate 40 - 60 m lungime fiecare, amplasate la
extremitatea vestica, rspectiv estica cu racordare la nodul denivelat de circulatie Str.
Tautuli / DJ105L.

Solutia a fost adoptata din urmatoarele considerente:

- optimizarea traseului rutier;

- reducerea la minimum a numarului de imobile ce se expropriaza;

- mentinerea si valorificarea continuitatii zonelor construite din intravilanul
localitatii cu spatiul natural invecinat la sud;

- un mediu sanatos;

- protejarea vegetatiei forestiere, evitarea defrisarilor cauzate de adoptarea
solutiilor ,,la sol” sau viaduct;

- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Se prevede iluminat nocturn, semnalizare rutiera, sistem de preluare a apelor meteorice.

1 3.2.4.

TRONSON Il VOS |

TRONSON Il - Str. Eroilor - DN1 E60 spre vest si nord, respectiv cu DJ107M la

vest si sud-vest.
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Suprafata studiata este de cca.835.000,0 mp, din care platforma drumului ocupa
cca 172.000,0 mp Lungimea totala a Tronsonului Il este de 9.817,0m.

Prin solutia propusa se urmareste inscrierea traseului Variantei Ocolitoare Sud in
sistemul de circulatie rutiera:

-la nivel local: prin stabilirea punctelor de racordare cu Tronsonul 2 la intersectia
cu Str. Eroilor, ce se continua cu Tronsonul 1 de la intersectie cu Str. Tautiului (DJ105L)
spre municipiul Cluj — Napoca;

-la nivel comunal, metropolitan si judetean: prin stabilirea punctelor de racordare
la:

- DN1-E60, si DJ 107M in giratia existenta ce urmeaza a fi redimensionata;

- Drumul Somes Expres TR35 - la vest - printr-o bretea rutiera cu 2 benzi
de circulatie in lungul Vaii Paraului Fenes;

- Drumul Somes Expres TR35- la est - in zona Pollus / Colina;

- Drumul Somes Expres TR35 la nord prin modernizarea traseului Str.
Eroilor, care devine principalul ax de circulatie nord — sud al localitatii;

".Jf i’ .y - s o
Padurea
' Rotunda

Zona Transformatoare — Str. Eroilor
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Tronsonul Il al VOS cuprinde:

Nr. benzi Banda Pista Banda
SEGMENT: | circulatie verde biciclete | Trotuare | Parcaje verde
centrala laterale | laterala
1-2 . . 2x1,50m o 2
2-3 4 . . 2x1,50m - 2
3_5 cate 2 /sens . . 2% 1.50m . >
5-6 . 3 1x1,50m - 1/nord
6-7 2, - o - - 1/est
6—9 cate 1 /sens - N - - 1/ nord
8-10 - - - -

LA 3 4 50 45 45 15—+ S

2350

PROFIL STRADAL TIP 1| IPROFIL STRADAL TIP 2

] El
U SN TR . T

304

Fag

|IPROFIL STRADAL TIP 3 IPROFIL STRADAL TIP 4

= = - a4 & =
150

B A A P (D 0

11.00

IPROFIL STRADAL TIPS |PROFIL STRADAL TIP 6
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Intersectiile dintre drumurile publice se realizeaza denivelat sau la acelasi nivel, in
functie de clasele tehnice si de categoriile functionale ale drumurilor care se intersecteaza
si in functie de intensitatea traficului rutier. in cazul depasirii capacitatii pentru o
intersectie la nivel cu circulatia reglementata prin indicatoare rutiere, se poate avea in
vedere solutia semaforizarii intersectiilor situate in localitati.

Pistele de biciclete:

Se urmareste separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea de drumuri
dedicate vehiculelor lente. in cazul bicicletelor, in afara traficului local, poate fi avut in
vedere traficul turistic —a ,drumurilor verzi” dedicate exclusiv bicicletelor. Deasemenea se
are in vedere dezvoltarea cu prioritate a tuturor tipurilor de drumuri verzi, inclusiv a celor
care nu se intersecteaza cu caile principale de transport rutier;

Spatiul necesar deplasarii in siguranta a biciclistului este determinat de
urmatoarele valori:

a) Latimea vehiculului si a unui utilizator adult= 0,75 m, dar poate depasi aceasta
latime in cazul unei persoane corpolente sau in cazul cargo-bicicletelor.

b) Sinuozitatea necesara mentinerii echilibrului pe doua roti: incepatorii, biciclistii
cu bagaje grele, cei care urca rampe sau cei care pleaca de pe loc au o sinuozitate
mai mare a bicicletei: intre 0,2 si 0,8 m. Distanta laterala necesara la depasirea
unei biciclete minim 0,5m.

c) Bordurile care delimiteaza traseul nu trebuie sa depaseasca inéaltimea de 5 cm.
Daca exista, bordurile de delimitare trebuie sa fie tesite in unghi de 45°. Gabaritul
traseelor pentru biciclete trebuie sa asigure o inaltime libera de trecere de 2,40 m

d) Scurgerea apei de pe suprafata de rulare a bicicletelor si a traficului motorizat
este o conditie obligatorie pentru siguranta utilizatorilor si asigurarea viabilitatii
infrastructurii pentru biciclete. Proiectarea sau intretinerea deficitara cauzeaza
vibratii neplacute, socuri si obstacole.

e) Proiectarea trebuie sa prevada utilizarea traseelor pentru biciclete la o viteza de
minim 30km/h, in cazul unei rute principale, si la o viteza de minim 20 km/h pentru
o ruta de acces locala.
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3.2.5. VARIANTA OPTIMIZATA VOS

Din analiza comparativa a celor doua scenarii — si urmare a consultarilor de pe
parcurs a rezultat o varianta optimizata, sustinuta de beneficiar si proiectant.

Acesta varianta cuprinde:

TRONSON T1: se mentine solutia propusa in Scenariul Nr: 1 — intre Str. Tautului
( DJ105L) — si nodul giratoriu de racord cu TRANSREGIO EXPRES TR35 SPRE
Cluj— Napoca si spre Spitalul Regional Clinic de Urgenta; se renunta la racordarea
DJ105L al Varianta Ocolitoare Sud, iar fluxurile de circulatie rutierd — de incarcare
redusa - dintre Tauti — Cluj — Napoca vor fi in continuare preluate de DN1 / EGO.

TRONSON T2: se mentine traseul propus, iar pentru tronsonul ce strabate
padurea — se va opta pentru solutia ,,la nivel” sau solutia ,,viaduct’, ambele
presupun scoatere din circuit silvic a suprafetei afectate.

TRONSON T3: se mentine solutia propusa intre Str. Eroilor si DN1 — E60, cu
racord spre vest la Str. Urusag;

- se renunta la traseul spre vest dintre Str.Urusag si DJ107M, deoarece
traficul rutier din localitatea Luna de Sus este condus fluent pe Str.
Principala la Drumul national DN1-E60, asigurand directiile de deplasare
est (Floresti, Cluj-Napoca) si vest (Gilau — Bors);

- se renunta la modernizarea drumului judetean DJ107M din intravilanul
localitatii Luna de Sus, inclusiv la nodul giratoriu nord,;

- se optimizeaza traseul de la Padurea Rotunda (1.) — pana la drumul
judetean DJ107M; se prevad 2 benzi de circulatie rutiera / cate una pe sens
+ 0 banda suplimentara la urcare;

- se prevede un nod giratoriu (sud) la intersectia cu drumul judetean DJ107M,
care va sigura si un viitor racord spre vest — Stolna, respectiv spre un viitor
nod denivelat ce va lega drumul judetean DJ103V cu A3 si care nu face
obiectul prezentei documentatii;
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Nod rutier denivelat A3 /DJ103V(propunere)

Pentru scurtarea traseului dintre Autostrada A3 si municipiul Cluj — Napoca, se
propune prelungirea traseului Variantei Ocolitoare Sud pe teritoriul administrativ al
Comunei Savadisla si racordarea sa la autostrada A3 in punctul de supratraversare a
DJ 103 - Stolna prin amenajarea unui nod denivelat.

Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

CRITERII Scenariul 1 Scenariul 2 Varianta

optimizata

1. tehnic Grad mediu de |Grad mare de |Grad mediu de

complexitate complexitate complexitate

2. Economico- Valori medii de| Valori mari de Valori de
financiar investitie investitie investitie

mai mici

decat in

Scenariul 1
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sustenabilitate +4+ | + | Tt

w

4, riscuri Risc geotehnic, scoatere din circuit forestier, exproprieri

Fundatii/piloti
forati la
adancime de
-35,0m

Dezvoltarea echiparii edilitare

- se va prevedea constructia de retele de iluminat public gi canalizatii de
tubulaturi pentru fibre optice; stalpii pentru iluminatul public se vor poza pe
banda verde centrala (nodurile 1 — 6), respectiv pe banda verde laterala in
rest.

- traseul canalizatiei pentru retelele de transmitere de informatii sa se
suprapuna cu traseul retelei electrice de iluminat public sau de distributie;

- adincimea de pozare a tublaturii: 70-80 cm;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale(canalizare si minirigole la marginea
carosabilului);

- Alimentarea cu energie electricd se asigura prin racordare la reteaua
publica existenta;

- Salubritatea : este asigurata de catre o unitate de salubritate pe baza de
contract.

- Transport in comun Transportul In comun va fi asigurat de Compania de
Transport Public Cluj Napoca S.A. sau alte firme de profil.

Se propune prelungirea traseelor transportului in comun si pentru copiii de varsta
scolara intre Str. Eroilor si Luna de Sus, cu 5 statii — pereche, (cate 1 pe fiecare parte a
drumului) amplasate in vecinatatea intersectiilor cu strazile: Principaléd din Luna de Sus,
in vecinatatea bifurcatiei spre Nord si vest langa zona de servicii, Str. Sesul de Sus, Str.
Catanii, Str. Eroilor.

Amplasarea retelelor edilitare

Lucrarile edilitare subterane se vor amplasa in afara partii carosabile a drumului
sau in galerii vizitabile, conform legislatiei in vigoare, in unul dintre urmatoarele sisteme:
- izolat; - combinat, respectiv mai multe instalatii grupate intr-o galerie circulabila.

Amplasarea instalatiilor in sistem izolat sau combinat se va face dupa caz - sub
zonele verzi, sub insulele de dirijare a circulatiei, sub trotuare sau alei pentru cicligti;

Canalizarea apelor meteorice si drenaje

Se vor respecta prevederile Normativului privind proiectarea, executia si
exploatarea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare a localitatilor. Indicativ NP 133—
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2011”7 si ale Ghidului de proiectare si executare instalatii ape meteorice, revizuirea
reglementarii tehnice P96 — 1996.

-Cantitatile de ape meteorice, pentru bazine mici (sub 10 km2 = 1.000 ha) se vor
determina prin metoda rationala care se bazeaza pe conceptul: o ploaie de frecventa
normata va conduce la realizarea debitului maxim intr— o sectiune a unui bazin cand
timpul de ploaie este egal cu timpul maxim de curgere din punctul cel mai indepartat pana
in sectiunea considerata; pe aceasta baza pentru fiecare sectiune de calcul va exista o
singura ploaie cu frecventa normata a teritoriului din care rezulta debitul de dimensionare;

- pentru alegerea diametrului si parametrilor hidraulici - configuratia retelei de ape
meteorice in procedeu separativ se va adopta in corelatie cu:

a) Configuratie amplasament utilizator si receptor;

b) Evacuarile admisibile si impactul asupra mediului receptor, prin adoptarea unui
coeficient de dilutie de 4 la 8 ori debitul pe timp uscat pe baza capacitatii de autoepurare
receptor;

c) Prevederea de bazine de retentie (decantare) pentru reducerea debitelor
maxime gi retinerea apelor meteorice colectate in primele 5 — 10 min. ale ploii.

- Daca prin Studiul de Fezabilitate se demonstreaza necesitatea construirii unui bazin de
retentie pentru apele meteorice de pe versant acesta se va amplasa in zona Nodului 8 —
bifurcatia N — V; bazinul va avea suprafata Tnierbatad pentru o folosintd suplimentara a
bazinului de retentie. Aceste bazine se vor curata periodic.

- pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata din zona drumului de pe
trronsoanele 8 — 9 si 8 — 10 se prevad dispozitive de colectare si evacuare a apelor sub
forma de rigole sau santuri trapezoidale. Forma si dimensiunile dispozitivelor de colectare
si evacuare a apelor de suprafata se vor stabili pe baza calculului de dimensionare.

Rigola cu sectiune triunghiulara Santcu sectiune trapezoidala

iy izl [sE-0

- = 0 S oy ]

2%

hvarianil_[[s

o
]

lluminatul public: se vor respecta prevederile Normativiui NP 062 din 2002 —pentru
proiectarea sistemelor de iluminat rutier pietonal,

- intre nodurile 1(Str. Eroilor) si 6 (bifurcatia nord si vest) cu patru benzi de circulatie, cate
2 pe sens separate de o0 banda verde centrala, se va adopta sistemul de ilumunat cu
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stalpi amplasati in zona de securitate axiala, pe peluza centrala; planul de referinta al
corpurilor de ilumunat este perpendicular pe axa longitudinala a drumului.

- intre nodurile 6 —7, respectiv 6 — 9 se aplica sistemul de iluminat cu amplasarea stalpilor
bilateral alternata, recomandat pentru caile de circulatie cu cel mult doua benzi de
circulatie; inaltimea de montaj a corpului/aparatului de iluminat va fi mai mare decéat doua
treimi din latimea strazii;

- in zonele de curba se aplica sistemul cu amplasare unilaterala, montate pe exteriorul
curbei;

- in apropierea intersectiilor este necesara reducerea corespunzatoare a distantelor dintre
stalpii pe care se monteaza corpurile de iluminat pentru a creste progresiv nivelul de
luminant&; se recomanda utilizarea unor corpuri de ilumunat diferite ca forma fata de cele
utilizate pentru sistemele de iluminat ale drumurilor care se intersecteaza.

- in cazulintersectiilor in T sau Y semnalizarea sfarsitului de drum se marcheaza cu un
corp de iluminat situate in axul benzii de circulatie;

- in cazul intersectiilor cu sens giratoriu, pentru un ghidaj visual corespunzator, corpurile
de iluminat se vor amplasa pe conturul exterior al intersectiei,

Sistemul de iluminat destinate podurilor va asigura un nivel de luminanta / iluminare cu
50% mai mare decat cel utilizat pe drumul in prelungirea caruia se afla podul.

Semnalizarile luminoase rutiere

- In cazul drumurilor publice cu mai multe benzi de circulatie, atunci cand este necesara
o semnalizare specifica fiecarei benzi, sustinerea indicatoarelor respective se face printr-
un sistem portal sau cu console.

Amplasarea semafoarelor la interseciii se face tinAndu-se seama de intensitatea,
structura traficului si de marimea fluxurilor de circulatie a vehiculelor.

-Semafoarele de baza se amplaseaza in intersectii, de regula, pe partea dreapta a
directiei de mers. Stalpul de sustinere poate fi special destinat pentru semafoare sau
poate fi de folosinta comuna cu alte utilitai, cum ar fi sustinerea de indicatoare de
circulatie.

-In&ltimea stalpului de sustinere se alege in functie de numarul posibil al elementelor de
semafor si de indicatoarele care se pot instala pe el, astfel incat distanta de la sol la
extremitatea de jos a semaforului sa fie de minimum 2,20 m.

-Semafoarele repetitoare se amplaseaza in cazul intersectiilor in care acced artere cu
mai multe benzi de circulatie pe sens, unde semnalele semaforului de baza pot fi mascate
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de vehiculele cu gabarit mare care circula pe prima banda, pentru conducatorii auto de
pe celelalte benzi.

Semelor repeli
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Spatiile verzi

_- Plantatjile in randuri cu arbori se executa pe ambele parti ale drumului public, de regula
in zona de siguranta, amplasate simetric si paralel cu axa drumului. Alegerea speciilor gi
asocierea lor in plantatii trebuie sa corespunda conditiilor de clima si de sol.

- Lucrarile de spatii verzi cuprind consolidari de suprafata a taluzurilor cum sunt: inierbari,
brazduiri, plantatii, cleionaje, executarea de plantatii pe zonele libere ale strazilor,
amenajari de spatii verzi in zona strazilor cum sunt: fasii longitudinale, insule verzi la
intersectii, etc.

-Distantele minime de plantare de-a lungul drumului intre arborii aceluiasi rand depind de
clasa tehnica a drumului si de forma de baza a coroanelor arborilor:

- categoria drumului public I-IV - distanta minima de plantare pentru specii cu
coroana piramidala este de 15 m, iar pentru cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara
-de 20 m;

- categoria drumului public V - distanta minima de plantare pentru specii cu
coroana piramidala este de 10 m, iar pentru cele cu coroana sferica, ovala sau tabulara
-de 15 m.

-Se interzice plantarea pomilor in interiorul curbelor, indiferent de raza acestora.

-Latimile fasiilor verzi situate n profilul transversal al drumului public, in functie de felul
plantatiei, vor fi:

- pentru plantatii de pomi intr-un sir minimum 1,00 m;
- pentru plantatji de arbusti minimum 0,75-1,00 m;

- pentru gazon si flori minimum 0,75-1,00 m.
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-Plantarea arborilor se poate face si in ochiuri patrate, amplasate pe trotuar, cu
dimensiunile 1,00 m x 1,00 m, sau circular, cu diametrul de 1,00 m, care se recomanda
sa fie acoperite cu gratare metalice sau din beton prefabricat.

-Se interzice plantarea de arbori si arbusti pe spatiile necirculabile in care sunt amplasate
retele si instalatii edilitare subterane.

-Distantele minime de la marginea partii carosabile pana la trunchiurile de arbori si arbusti
trebuie sa fie de minimum 1,00 m, in cazul in care aceasta este incadrata de borduri
denivelate, sau minimum 3 m, in celelalte cazuri.

-Plantatiile de pe zonele verzi nu vor deranja iluminatul drumului public, vizibilitatea in
curba si la traversarile pentru pietoni.

-Plantatiile cu garduri vii se executa la lucrari ornamentale, precum si la perdele de
protectie. Gardurile vii nu trebuie sa pericliteze siguranta circulatiei rutiere.

-Curatarea plantatiilor in zona retelelor electrice se face prin taierea coroanelor arborilor,
pastrandu-se forma de baza respectiva.

Floresti — intrarea est / DN1 — E60
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4. ORGANIZAREA CIRCULATIEI SI TRANSPORTURI

4.1. DIAGNOZA CIRCULATIEI
Evaluarea situatiei actuale a traficului rutier

in vederea modelarii matematice a traficului, teritoriul localitatii a fost impartjt in
zone de trafic, iar trama stradala majora a fost exprimata sub forma unui graf alcatuit din
noduri si bare.

VIVoLEH,

|

vVos Tl

SCHEMA CIRCULATIEI RUTIERE

PLAN iNCADRARE.iN TERITORIU

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de principalele artere rutiere in
corelare cu configuratia retelei stradale precum si cu si constrangerile naturale sau
artificiale (rauri, zone urbanizate, etc.).

Trama stradala a fost definita printr-un graf. Ca urmare a cresterii explozive a
gradului de motorizare si implicit a celor 3 categorii de trafic: interior, de penetratie si de
tranzit, circulatia se desfasoara cu dificultati din ce in ce mai mari.
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Din anallzele efectuate asupra conflgura’glel retelel de strazi si a traseelor utlllzate

Zona AutostradaTRansilvaniei A3
Zona DN1 - E60
Zona TR35

Zona Floresti Nord - Est — Dealul de Jos
Zona Spitalului de Urgenta

Zona Teilor

Zona Razoare

Zone de trafic analizate in studiile elaborate

1.2 Culegerea datelor de trafic

Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie si
anchete origine-destinatie pe reteaua rutiera semnificativa si in punctele de penetratie in
localitate. Recensamintele de circulatie rutiera si masuratorile automate ofera informatji
exacte asupra volumului si componentei traficului rutier, dar nu ofera informatii asupra
traseelor parcurse de vehicule. De aici rezulta ca in afara unor cazuri speciale, astfel de
sisteme de prospectie nu pot da dinainte informatii referitoare la natura si volumul
traficului care va folosi reteaua.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua
viitoare gi pentru a determina cu precizie necesitatile de dezvoltare a retelei intr-o zona
de trafic data, este indispensabil sa se cunoasca urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economica a teritoriului;
- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.
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Plecand de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinta (traseele ideale)
pentru fluxurile de circulatie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legaturilor cu
reteaua existenta.

Simularea fluxurilor de trafic actual pe reteaua stradala

Metodologia generala de calcul a datelor statistice de iegire pentru simulare pentru
programul de calcul AIMSUN Pentru a obtine date statistice de trafic este necesara
colectarea de informatii de la fiecare vehicul care parcurge sistemul (retfeaua stradala).
Intrari Informatiile colectate de la fiecare vehicul in parte sunt: TENi = Momentul de intrare
al vehiculului i in sistem (secunde) TEXi = Momentul de iegire al vehiculului i din sistem
(secunde)

4.3. PROGNOZA PRIVIND DEZVOLTAREA CIRCULATIEI

Prognoza circulatiei reprezinta o conceptie stiintifica de dezvoltare in viitor a
traficului in spatiu si timp, find o previziune complexa cu analiza evolutiei si
caracteristicilor traficului si care are ca obiective stabilirea tendintelor de evolutie a
factorilor si parametrilor determinanti si stabilirea legilor de dezvoltare a relatiilor si
termenelor de valabilitate. Schema generala de elaborare a prognozei si organizarii
traficului este de forma:

TERAPIA CIRCULATIEI
Terapia circulatiei stabileste pe baza diagnozei si prognozei:
» Dezvoltarea si amenajarea infrastructurilor rutiere
 Echiparea tehnica necesara dirijarii circulatiei
 Organizarea desfasurarii traficului
Terapia circulatiei este o analiza sistemica avand obiective multifunctionale in
vederea asigurarii eficientei functionale, tehnice, economice si sociale. Obiectivele
majore ale studiului terapiei circulatiei sunt:
- Reteaua generala de circulatie si racordarea la extravilan
- Circulatia generala si in zone (subzone)
- Artere si strazi de diferite categorii functionale
- Parcaje, garaje si dotari pentru circulatie Intersectii, noduri si piete de circulatie
- Pasaje denivelate

Prin construirea acestor variantelor de ocolire se poate obfine descongestionarea
in bunad masura a arterelor din interiorul localitatii si eliminarea totala a traficului greu de
tranzit cu efecte benefice nu numai asupra fluentei si sigurantei traficului, dar si asupra
infrastructurii rutiere. - soseaua de centura este absolut necesara pentru ca odata
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realizata se va putea proteja reteaua de strazi, care sub efectul intensitatii si compozitiei
traficului se deterioreaza foarte repede, iar mediul va fi protejat din punct de vedere fonic
si al noxelor.

Centura este oportuna pentru ca ajuta la selectarea traficului de tranzit de cel local,
degreveaza reteaua de strazi de o sarcina suplimentara si asigura o fluenta constanta in
desfasurarea traficului

Parcaje, garaje, dotari pentru circulatie

PARCAREA LA DOMICILIU

Pentru parcare, trebuie dezvoltate parkinguri publice in zone rezidentiale, in
functie de necesitatile identificate la nivelul fiecarui cartier. De asemenea, trebuie luate
masuri, inclusiv de informatizare, care sa permita o mai buna administrare a parcarilor
dinlocalitate. Pentru asigurarea numarului de locuri de parcare in zonele rezidentjale se
recomanda studierea posibilitatii de construire a parcajelor supraterane prin utilizarea la
maximum a terenurilor virane existente. Pentru dimensionarea acestor parcari este
necesara efectuarea de studii specializate in conformitate cu normativele in vigoare si
care sa tina cont totodata si de regimul juridic al acestor terenuri (ce suprafete pot fi
utilizate).

PARCAREA LA DESTINATIE

Probleme pentru parcarea la destinatie se inregistreaza mai ales in zona centrala
alocalitatii, dar gi la principalele institutii ale administratiei publice, sanitare, banci etc.
Pentru rezolvarea situatiei locurilor de parcare din zona centrala studiul propune
realizarea unei parcari subterane la intersectia Str. Eroilor cu VOS in cadrul organizarii
viitoarei Zone Centrale Floresti.

SENSURI UNICE

Introducerea sensurilor unice de circulatie trebuie sa {ina seama de respectarea
unor principii de baza si anume:

- introducerea unui sens unic pe o artera de circulatie este conditionata de existenta unei
artere paralele situate in apropiere, pe care sa se introduca sensul unic invers;

- se recomanda ca arterele de circulatie pe care se introduc sensurile unice sa aiba 2
benzi de circulatie; - introducerea sensurilor unice se justifica pentru arterele avand
capacitatea de circulatie depasita sau pe care se prognozeaza depasirea intr-un termen
relativ scurt.

Stabilirea sensurile unice se coreleaza cu Drumul Expres TR35, respectiv cu VOS.

LIMITARI DE VITEZA PE SECTOARE
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In principiu, pe intreaga retea rutiera se utilizeaza limitarile de vitezd impuse de
legislatia romana in vigoare. Pentru zona centrala se recomanda introducerea limitarii de
viteza la 30 km/h, pentru protejarea monumentelor istorice existente contra vibratiilor
cauzate de traficul rutier.

De asemenea, se recomanda limitari de viteza la 40 km/h in zona scolilor, a
gradinitelor etc. (zone cu potential ridicat de producere a accidentelor in care sunt
implicati pietoni), dar numai in urma consultarii cu Politia Rutiera.

O alta solutie recomandata pentru calmarea traficului, consta in montarea de
module si/sau praguri limitatoare de viteza (sicane), care sunt utilizate pe plan mondial
de mai multa vreme si care dau rezultate foarte bune, verificate deja in timp.

PISTE PENTRU BICICLISTI

Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor
cu bicicleta cu efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere. -
Exista mai multe posibilitati pentru amenajarea acestor piste functie de configuratia si
elementele geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:

o Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare

o0 Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare -

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitatii in localitate va fi
incurajata in principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun,
utilizarea bicicletelor, inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor
directoare elaborate de Comisia Europeana este evidentiat ca ,infrastructura trebuie
construitd, intrefinuta si modernizata pe principiul accesibilitatii pentru toti. Un mediu
urban cu mai mare siguranta si securitate ar putea incuraja cetatenii sa recurga mai mult
la transportul in comun, la ciclism gi la mersul pe jos, ceea ce nu numai ca ar duce la
atenuarea congestiilor de trafic si la reducerea emisiilor, ci ar avea si efecte pozitive
asupra sanatatii si bunastarii oamenilor.”
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5. CONCLUZII GENERALE/ OBIECTIVE :

e Problemele legate de accesibilitate si transporturi deriva din pozitionarea
geografica a Comunei Floresti, situata pe axa de dezvoltare economica Cluj -
Napoca — Huedin — Oradea, pe una dintre cele doua axe principale de tranzit
spre si dinspre Uniunea Europeana (via Ungaria — vama Bors) spre sudul tarii,
spre capitala - prin Alba lulia/Sibiu sau Targu Mures / Brasov (coridorul IV
paneuropean) si spre Republica Moldova (prin Bistrita);

e Pentru solutionarea problemelor ridicate de situatia actuala a retelei de
transport la nivel metropolitan, judetean si regional, in special a disfunctiilor
generate la nivel local (comuna Floresti) se propune realizarea unor trasee
alternative de descongestionare a Drumului National DN1 — E60, prin
drumurile expres TRANS REGIO FELEAC si VARIANTA OCOLITOARE SUD
,racordata la Autostrada A3;

o Este necesara dezvoltarea legaturilor rutiere ale resedintei de comuna cu
comunele Tinvecinate — prin moderinizarea drumurilor existente si
identificarea/proiectarea de trasee noi;

e Diminuarea traficului rutier Floresti — Cluj — Napoca se va face prin aplicarea
unor solutii alternative: transport public de persoane cu autobuze electrice, cu
metroul;

e Se impune realizarea unor axe rutiere nord — sud n intravilanul localitatii
Floresti prin modernizarea tramei stradale existente, pentru fluentizarea
circulatiei, pentru interconectarea cu drumurile expres nord si sud,

o Este necesara dezvoltarea legaturilor rutiere ale resedintei de comuna cu

comunele Tinvecinate — prin moderinizarea drumurilor existente si
identificarea/proiectarea de trasee noi;

e Prioritizarea modernizarii infrastructurii rutiere de desevire a  Spitalului
Regional de Urgenta - in paralel cu realizarea obiectivului;

intocmit: dr. arh. Radu Spanu
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6. SURSE DE DOCUMENTARE:

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

- Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si
completarea Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

- Ordinul nr. 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor

- Ordinul nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale

- Ordinul nr. 44/1998 Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum- mediu inconjurator

- Hotararea nr. 907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice

- Normativ de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de influenta,

C 242/1993

- Metode de investigare a circulatiei, STAS 10795/1- 1995

- Normativ pentru amenajarea intersecitiilor la nivel si in sens giratoriu, AND 600-2010
- Latimea drumurilor , STAS 2900-89

- Instructiunile tehnice C243 pentru recensaminte, masuratori, sondaje si anchete de
circulatie Tn localitati si teritoriul de influenta

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicative
PD - 189/2012

- Normativ pentru determinarea metodei de calcul pentru proiectarea drumurilor din
punctual de vedere al capacitatii portante si capacitatii de circulatie, indicative AND
584/2012

- Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie.
Pregatirea datelor de ancheta in vederea prelucrarii. DD 506/2001

- Tehnica traficului rutier. STAS 4032/2-1992

- Calculul capacitatii de circulatie pentru strazi. STAS 10144-5-89

- Normativ pentru dimensionare sisteme rutiere suple si semirigide. PD 177-2001

- Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicative AND 554-
2004

- Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, STAS 10144/2-91
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Anexa Nr: 1

7. STUDIU DE CIRCULATIE FLORESTI STR. AVRAM IANCU (DN1-E60)'4

SENSUL DE DEPLASARE CLUJ NAPOCA-FLORESTI

Tabelw! 3.1
""-h.__q__hx Sens Cluj = Floresti
Ora T Two-wheealers Car Vans Trucks / Bus | Semi-Truck
Thu 12200 PhA-1:00 AkA i} 75 11 i1 L]
Thu 1200 ARA-2:00 AbA [i] 85 12 43 3
Fri 2;00 AM-2:00 A58 o 102 28 13 10
Fri 3:00 AN-4 200 AR 1] 1498 53 28 Fi]
Fri 4:00 AR-5:00 AR 3 409 a4 bd 36
Fri S:00 ARM-6:00 AR 7 014 145 140 [£
Fri 00 ARM-T:00 A0 a 1024 217 207 101
Fri 7:060 ARA-8:00 A0 g 10010 209 1%2 114
Fri &:00 AR-5:00 AR d 1092 Fi L] 274 163
Fri 9:00 AM-10:00 A ) 1105 2495 271 155
Fri 10:00 AbA-11:00 AbA 5 1156 316 351 180
Fri 11:00 AM-12:00 P 9 1157 330 347 164
Fri 12200 PM-1:00 P 7 1181 | 338 1) 184
Fri 1:00 PrA-2:00 PR 25 1172 202 330 127
Fri 2:00 PM-3:00 PR b 1255 260 303 159
Fri 3:00 PM-4:00 PM 11 1208 261 3559 148
Fri 4:00 PP-5:00 Ph 15 1001 278 351 . 177
Fri 5:00 Ph-6:00 Ph 14 1115 272 E¥ 136
Fri G:00 Ph-7-00 P F) 1142 255 i1l 111
Fri 7:00 Pp-8:00 Pha & 10u30 228 191 a8
Fri 8:00 Pp-9:00 P 3 761 172 g2 61
Fri 9:00 PPA-10:00 PR 4 457 10 35 26
Fri 10:00 Fh-11:00 Pk 1 323 61 19 9
Fri 11000 FhA-12:00 Ak ¥ 220 | 42 22 7
Fri 12:00 AM-1:00 AR i B9 13 5 a
Fri 1:00 AM-2:200 AN F 1] ] 0
Sat 200 AM-3:00 AM 1] | 0 0 (1] 0

Mumdérul vehiculelor detectate in miscare in zona de actiune a dispozitivului radar

14 Studiu intocmit de SIRIUS.G.A.S.R.L.Drobeta Turnu Severin,sursa: beneficiar - PrimdriaComunei Floresti
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Figura 3.1

Distributia vitezelor de deplasare
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SENSUL DE DEPLASARE FLORESTI-GILAU -A3

Tabelul 3.2
EHEHE S Floresti —Giliu / A3
Ora | Two-wheelers Car Vans Trucks [ Bus | Semi-Truck
Thu 12:00 PM-1:00 AM & 1 0 0 )
Thu 1:00 AM-2:00 AM 0 53 13 3 5 |
Fri 2:00 AM-3:00 AM 1 42 | 14 15 2
Fri 3:00 AM-4:00 AM o az 2 13 3
Fri 4:00 AM-5:00 AM 0 a4 18 [ 4
Fri 5:00 AN-6:00 AR o 104 28 20 14
Fri 6:00 AM-7:00 AM 3 282 58 g 14
Fri 7:00 AM-8:00 AR B 554 92 77 24
Fri 8:00 AM-9:00 AM T 706 111 93 41
Fri 9:00 AM-10:00 AM 9 675 130 | 90 41
Fri 10:00 AM-11:00 AM B 607 123 111 a4
Fri11:00 AM-12:00PM | 4 612 109 | 94 59
Fri 12:00 PM-1:00 PM 5 B0 116 101 55|
Fri 1:00 PM-2:00 PM 2 634 109 1048 56
Fri 2:00 PM-3:00 PM 5 B4E8 115 98 L]
Fri 3:00 PM-4:00 PM b 674 102 a3 41
Fri 4:00 PM-5:00 PM 3 670 a3 88 29
Fri 5:00 PM-5:00 PM 5 625 a3 76 |
Fri 6:00 PM-7:00 PM 2 586 65 %5 | 19 |
Frl 7:00 Pa-8:00 PM 4 562 59 51 ]._EI
Fri 8:00 PM-9:00 PM 0 513 80 56 22
Fri 9:00 PM-10:00 PM 4 495 S 45 1
Fri 10:00 PM-11:00 PM 0 374 a4 26 14
Fri 11:00 PM-12:00 AN o 172 s 7 3
Fri 12:00 AM-1:00 AM ¢ | 17 | A B 1
Fri 1:00 AM-2:00 AM 1 57 10 [ 4
Sat 2:00 AM-3:00 AM 2 o | 0 0 0

Mumérul vehiculelor detectate Tn miscare in zona de actiune a dispozitivului radar
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Figura 3.4

Distributia vitezelor de deplasare
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SENSUL DE DEPLASARE A3/ GILAU -FLORESTI

Tabelul 3.3
T Sans A3 / Gllu - Floregti
Ora EE““--,,_ Two-wheelers Car Vans Trucks f Bus | Semi-Truck
Thu 12:00 PM-1:00 AM 3 1 H_D ] 0
Thiu 1:00 AR-2:00 A 2 39 B 1 1
Fri 2:000 AM-3:00 AM 2 55 10 7 2
Fri 3:200 A-2:00 AR 1 B3 12 13 0
Fri 4:000 AM-5:00 AM o 73 24 21 B
Fri 5:00 AM-5:00 AR B 149 38 a3 5
Fri 6:00 AM-7:00 AM 9 370 g8 72 12
Fri 7:00 AM-8:00 AM 21 340 65 50 16
Fri 8:00 AM-9:00 AN 2b 419 98 75 24
Fri 9:00 AM-10:00 AM 75 538 108 97 33
Fri 10:00 AM-11:00 AM 47 512 | 159 9% | 36
Fri 11:00 AM-12:00 PM 75 523 141 122 42
Fri 12:00 PA-1:00 PM B2 529 | 131 | 131 . 52
Eri 1:00 PM-2:00 PM 63 533 143 115 | 56
Fri 2:00 PM-3:00 PM 67 511 127 104 a1
Fri 3:00 PM-4:00 P B9 539 134 g5 32
Fri 4200 PIA-5:00 P 120 440 104 117 61
Fri 5200 Pi-6:00 P 5B 505 147 120 47
Fri 6:00 PM-7:00 PM 91 445 130 0 52
Fri 7:00 P1A-8:00 PM 45 [(3T:1 135 101 30
Fri 8:00 PA-9:00 PM 34 434 124 65 19
Fri 9:00 PM-10:00 PM 18 439 57 31 14
Frl 10:00 PM-11:00 PM B FLY) ] 30 B
Fri 11:00 PM-12:00 AM 3 183 67 25 8
Fri 12:00 AM-1:00 AM 2 99 35 16 7
Fril:00 AM-2:00AM | 3 57 | 28 - 1a 2
Sat 2:00 AM-3:00 AM 8 0 a 0 0

Numarul vehiculelor detectate in migcare in zona de actiune a dispozitivului radar
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Distributia vitezelor de deplasare
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Figura 3.8
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SENSUL DE DEPLASARE FLORESTI - CLUJ NAPOCA

Tabelul 3.4
[ Sans Floresti - Cluj
Ora T Two-wheelers Car Vans Trucks / Bus | Semi-Truck
Thu 12:00 PM-1:00 AM 1 o Q 1] 1]
Thu 1:00 AM-2:00 AM 0 5 g 1 0
Fri 2:00 AM-3:00 AM 0 84 23 11 5
Fri 3:00 AM-4:00 AM a 74 31 11 4
Fri 4:00 AR4-5:00 AM 1 124 49 33 16
Fri 5:00 AM-5:00 AM 2 295 129 70 33
Fri 6:00 AM-7:00 AM i 589 322 236 185
Fri 7:00 AM-8:00 AM 8 721 361 275 232
Fri 8:00 AM-9:00 AM 14 667 334 268 210
Fri 9:00 AM-10:00 AM 3 642 347 282 200
Fri 10:00 AM-11:00 AM 4 608 330 264 174
Fri 11:00 AM-12:00 PM g 606 74 258 157
Fri 12:00 PM-1:00 PM 3 640 297 208 152
Fri 1:00 PM-2:00 PM 2 629 311 246 152
Fri 2:00 PM-3:00 PM 6 679 243 201 120
Fri 3:00 PM-4:00 FM 7 11 203 185 105
Fri 4:00 PM-5:00 PM 3 671 736 214 107
Fri 5:00 PM-6:00 M 4 717 238 210 127
Fri 6:00 PM-7-00 PM 7 628 225 184 a4
Fri 7:00 PM-E:00 PM 6 B4R 230 140 9z
Fri 8:00 PM-5:00 PM 4 586 195 121 56
Fri 9:00 PM-10:00 P 3 458 231 103 59
Fri 10:00 PM-11:00 PP 4 353 271 80 41
Fri 11:00 Pp4-12:00 ARA 0 262 135 a1 25
Fri 12:00 AM-1:00 AM 0 152 10 26 11
Fri 1:00 AM-2-00 AM o 132 a8 19 5
Sat 2:00 AM-3:00 AM o 0 0 o o

Muméirul vehiculelor detectate In miscare in zona de activne & dispozitivului radar
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Distributia vitezelor de deplasare

Flgura 3.10
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ACCESUL LA CENTRUL COMERCIAL POLUS DINSPRE FLORESTI

Tabelul 3.5
H"“—-u.__ Sens VIVO Floresti
Ora H'“‘ﬂ--__h Two-wheelers Car Vans Trucks / Bus | Semi-Truck
Thu 12:00 PM-1:00 AM 0 0 0 il o
Thu 1:00 AM-2:00 AM 0 0 v 0 0
Fri 2:00 AM-3:00 AM 0 0 a o o
Fri 3:00 AM-2:00 AM 0 1 1 0 1
Fri 4:00 AM-5:00 AM _ 0 2 _ 2 2 | 0

Fri 5:00 AM-6:00 AM 0 16 2 4 0
Fri 6:00 AM-7:00 AM 0 18 13 1 1
Fri 7:00 AM-8:00 AM 0 31 12 3 1
Fri 8:00 AM-9:00 AM 1 71 19 g 0
Fri 9:00 AM-10:00 AM 1 165 60 3 2
Fri 10:00 AM-11:00 AM 1 185 &6 25 1
Fri 11:00 AM-12:00 PM 1 207 8 | 22 El
Fri12:00 BM-100PM | L 215 100 18 3
Fri 1:00 PM-2:00 PM 2 185 96 1E 2
Fri 2:00 PM-3:00 PM | 2 196 a4 75 3
Fri 3:00 PM-4:00 PM 0 170 78 20 11
Fri 4:00 PM-5:00 PM 0 160 75 8 2
Fri 5:00 PM-6:00 PM 1 146 72 12 1
Fri 6:00 PM-7:00 PM 0 158 95 13 1
Fri 7:00 BM-8:00 PM 0 157 | B& 0 2
Fri &:00 PM-5:00 PM 1 140 | 73 11 1
Frig:00 PMa0:00PM | 0 O 96 48 5 0
Fri 10:00 PIM-11:00 P 0 23 14 4 0
Fri 11:00 PM-12:00 AM 0 7 11 1 o
Fri 12:00 AM-1:00 AM 0 14 T 0
Fri 1:00 AM-2:00 AM 0 3 0 i)
Sat 2:00 AM-3:00 AM 0 2 0 o 0

Mumérul vehiculelor detectate in migcare in zona de actiune a dispozitivului radar
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Figura .13
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3.3 Caracteristicile de structuri si elementele geometrice ale strizilor

Striizile ce fac obiectul proicctului sunt situate in mare parte in comuna Floresti. O portiune din
DN, studitd se afld in intravilanul municipiului Cluj Napoca. Strada Avram lancw, conform Q.G
43/1997, Art. 9, poate fi incadratd ca stradd de categoriile 1, 11, si IT1 datoritd intensitafii rraficului
si functiei pe care o indeplineste. Principala caracteristicd a tramei secundare este carosabil din
asfalt.

Latimea totald a drumului este de 23m. Drumul este compus din 2 benzi de circulatie pe sens cu o
latie de 3m / bandi. De-a lungul drumului national sunt amenajate rigole, sistematizarea are pante
sub 2% si carosabilul nu prezintd deformatii care 58 pund in pericol siguranfa rutierd. Trotuare
amenajate existd doar pe sensul de mers Cluj Napoca = Florests.

3.4 Refeaua de transport in comun

Transportul in comun este asigurat de Copania de Transport Public in baza Hotdrdni nor.
12E/15.03.2013 a Consilioloi Local Cluj privind constifuirea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard de wtilitfi publice pemtru serviciul de transport public local ,.Asociatia
Metropolitand de Transport Public Clu™.

Transportul public din comuna Floresti se efectueazd doar cu autobuze, majoritatea liniilor avind
capatul de traseu in Municipiul Cluj Napoca, statia Bucivm ceea ce unde cllitorii trebuie 53
schimbe mijlocul de transport ca s igi incheie cilatoria spre centrul orasulei. Ca urmare, apare
aglormerafie semniticativi in mijloacele de transport din Manastur. degradénd calitatea serviculor
din zond.

Optiunea benzilor prioritare pentru transportul public pe DML implicd rute alternative pentru
traficul deviat implicit, inclusiv terminarea conectorului la awtostrada A3 (C9h) si alte rute de
deviere ca centura sudicd pentru trafic local. Riscurile includ incapacitatea de a implementa rute
alternative pentru trafic, cauzdnd intdrzieri In transportul public prin intersectii importante. Pentru
o imbundtifire substantialil a transportului public ar fi indicat 53 se aplice, In paralel, mfsurile
sugerate in proiectul C2, bucla centrala a transportului public.

[mplementarea unui serviciu de transport public atractiv care sa conectere Floresti de centrul
Clujului, diminuind nevoia de navetli cu autoturismul personal, degrevind axa E-Y si diminuénd
in consecini® emisiile.

102


mailto:spanu.radu@gmail.com

S.C. TRIARH S.R.L.

Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com

IV. ANALIZA CANTITATIVA CIRCULATIEI

4.1 Rejeana stradala principali
[n lucrarea de fafd, se urmareste studierea impactului pe care dezvoltarea ce se doreste a fi
construitd o are asupra infrastructurii stradale,
Pentru aceasta, se va determina capacitatea de circulatie efectivil a tronsonului de drum cuprins
intre zona Colina st unitatea militard din localitates Floresti., Auw fost cfoctuate recensaminte de
trafic atat In zona centrului comercial VIVO ciit §i la iegirea din localitatea Floresti spre localitatea
Gilau si autostrada A3. Zonele monitorizate au reprezentativitate intreg arealul studiat.

4.2 Caleulul cantitativ al traficulu

Pentru stabilirea nivelului de serviciu actual este necesar ca debitul de serviciu stabilit prin calcul
s fie comparat cu debitul orar de calcul actual saw de perspectivi.

In prezenta lucrare s-au utilizat coeficienti de echivalare a autovehiculelor fizice. Coeficientul de
echivalare reprezintd raportul dintre ocuparea dinamicd a suprafejei carosabile a drumului, de citre
un vehicul fizic, in corelare cu usurind de schimbare a viteze: §i directiei de deplasare sau altfel
spus in corelare cu gradul sau de mobilitate, comparativ cu un vehicul etalon, V., care este
considerat autoturismul. '

Coeficeinfii pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon, ¥, ciind artera rutierd este in
plan orizontal sau are declivitate mai mica de 2% , sunt prerentali in tabelului de mai jos.

Fabelul
Coeficientul de
Nr. Categoria sau tipul de vehicule fizice echivalare
eri. Drumuriin | Drumuri
afara in
localitdtiilor | localit®fi
I Vehicul pe doua rofi, tnciclu 0,5 0.5
2 Autolurism cu sau fird remorci 1,0 1.0
3 | Microbuz, autofurgonetd, autocamionetd cu srcina utild de pand la 1,0 1.2
I 5kM, cu sau fard remorci
4 | Autocamion cu sarcina utild intre 13-50kN, tractor, vehicul special 2.0 30
5 | Autocamion cu sarcina utild peste SO0kN, amobuz 2.5 3.5
B AULOTFASIOT ¢U 5 51 semiremoncd, tractor sau remorcher cu trailer 1.5 4.0
7| Vehicul agabaritic - &0
& | Remorcd la autocamion si la fractor - 1,5 | 1.5
q Tramval motor, troletbuz - | 4.5
10 | Bemorcd lractald sau articelatd la vehicul de transporl in comun - 20

Conform STAS 10144/5-89 (.Calculul capacititii de circulafie a strazilor™), capacitatea de
circulatie se defineste ca fiind numérul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o orfi, in mod
fluent 51 in conditii de sigurantd a circulatie printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi influenfati de
urrmatorii factor:
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- Caracterul circulagiei {fluxuri continue, discontinue)
- Caracteristicile traficului (imensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de

circulatie, compozitia traficului)

Structura refelei principale de strdzi (elemente geometrice, distanjele intre intersectii i
treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

- Caracteristicile suprafetelor de rulare (plancitate, rugozitate)

= Organizarea circulatiel (reglementarea acceselor 51 stationarilor, sisteme de semnalizare si

echipare tehnica)

- Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conductorilor auto (timpii de perceptie-
reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de caleul:
Calitatea unei striizi este datii de parametrul numit fluenta circulatiei in sectiunea curentd *F* i se
determind cu relatia:

W

=FH=

F 0..1

in care: F [kmsh] este viteza de circulagie 5i Wy [km'h) este viteza de proiectare sau de bazi
Se considerd o fluentd foarte buna a traficulur daca F=0,3-1 si foarte redusd F=0-0,135,

Tabelul
Valorile medii ale parametrilor de calcul
e an __Valori medii ale parametrilor de caleul:
Caracteristicile Vitezra de Coeficientul de Timpul de Spafiul de
traficuluwi circulatie H frecare, ¢ la perceplie-reaciie siguranid, S
[kmh] frinare t [s] [m]
Trafic cu viteza de 20-60 0,30-0,45 0,5-1.5 57
cirgulajie curentd
Trafic lent 5-20) 3, 28-00,40 1,5-2.5 [ Q=)

Primul ¢lement important este intervalul de succesiune “i, dintre vehiculele care circula
pe o bandi:

1000+ W e
T 3600

in care ¢ [5] este intervalul de succesiune.

Spatiul minin de succesiune dintre vehicule iy, s¢ calculeazi in functie de distanta
necesard opriril in siguranta, pe baza relatiei :
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lei!
fmrrr:—zﬁlg*w-lrﬁtrr‘f-h

n care: @ este coeficientul de frecare la frinare; g [m/s*] — acceleratia gravitatiei; 5 [m] —spatiul
de siguranjd. t, [s] - impul de perceplie-reactie,

Densitatea traficului , 27 reprezintd nr de vehicule pe km:

1000
[ =

L [nr. vehicule/km).

Pe baza relatiilor mai sus expuse sc va calcula capacitatea maximd de circulatie pentru o
banda carozabild in conditiile unui lux rutier continuu sau discontinuw:

- pentru cazul fluxului rutier continuu, V*:

1000 = W

N =
trotine [nr. vehicule etalon/ord] ;

- pentru cazul fluxului discontinu, N

D, .
N=Ns— W =—£{1
WG+

[mr. vehicule etalond/ori],

in care D; [m] reprezintd distanta intre intersectii sau treceri pentru pietoni, W [m/s] — viteza de
circulatie, o 5i d [m/s*] — acceleratia, respectiv deceleratia, T si T, [s] - durata deplasarii pe distania
Dy, in cazul circulafier discontinue, respectiv continuwe, T, [s] — timpul de rosu plus galben din
intersectia previzutd cu semafoare.
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Parametri de calcal

Zona studiatd (str.
Avram Inacu FN)

1 2
Caracteristica fluxului B Flux continuu
Viteza de circulatie, W [m/s] D 11,44
Flux | Accelerafia gravitagiei, g [mis?] 981
| continuu | Coeficientul de frecare la frinare, ¢ B 0,53
' Timpul de perceptie-reactie, ¢, [3] 0.5
I Spatiul de sigurants, 5 [m] 3
| Capacitatea maximé de circulatie, N° [veh/orfi/banda] 1419
Distanta intre intersectii sau treceri pentru pietoni, D; T
Flux | [m] )
discontinun | Acceleratia, o [m/s®] B 2,3
Decceleratia,  [m/s®] 4
Durats asteptfirii la semafor, T, [5] o n.c.
Durata deplasirii pe distanta in cazul circulatiei 26,8 a
discontinue Iy, T [5]
Durata deplasiirii pe distanta in cazul circulatiei | 24.0
continue 0, 7, [s] |
Coeficient de ajustare flux continuu, V° 0,569
Capacitate maximi de circulatie, N [veh/oribandi] | 1350
Parametri de caleul Lona studiatd

Mumir de benzi - 4
Parcaj. stafie transport In comun / bus DA
Capacitate maxima de circulatie, N [veh/ori/sens] 1350
Coeficient de corectie conform parcajelor, statiilor de taxi si bus 0,90
Vehicule etalon , MZA [veh/24ore] - 63703
Debitul orar de viirf pe banda cea mai incarcatd [veh/ord/sens) 0,95
Raportul debit/capacitate 08,7%
Rezerva de capacitate 1.3

Se observil ca in prezent:

- raporiul debitcapacitate, la orele de varf este de 98, 7%, Aceste valori au fost obfinute pe baza
datelor colectate pe 0 pericadd scurtd, reprezentativa, in condifii atmosterice bune, [l precipitatii.

- predomind in toate cazurile prezenta autoturismelor;

- autobuzele §i vehiculele de transport marfi au impreund o pondere semnificativi de peste 15%

in toate cazurile,
- bicicletele au o prezentd redusd in trafic, sub 1%;

- centrul comercial VIVO atrage peste 3750 vehicule In 24 ore doar pe drumul de acces dinspre
Floresti, avand o pondere de 16% din total trafic sensul Floresti — Cluj Napoca;

- peste 14,000 de vehicule / sens / 2dore au fost in tranzit pe sectorul de drum Cluj Napoca-

Floresti.
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V. CALCULUL INDICATORILOR DE PROGNOZA

5.1 Reteaua stradald principali
Indicatorii de prognozld luatfi in calcul fac referire a

- efectul direct al propunerii de dezvoliare imobiliard asupra indicatorilor ce vizeazd

capacitatea de circulatie a strizilor analizate;

= prognoza de trafic in varianta efectelor cumulate pentru anel de referingi 2020.
Efectul direct al dezvoltarii imobiliare a fost analizat pentru colectoarele de acces de pe strada
Avram lancu, Accesul Tn strada Avram Tancu prin sensul giratoriu a luat in considerare $i influenta
traficului indus i de obiectele terje din zona ( alte dezvoltari imobilare i zone comerciale).
In tabelul 5.1 se prezinta datele inifiale luate Tn considerare privind variafia fluxurilor orare
existente si estimate in contextul dezvoltirii imobiligre pentro strada Avram lancu.

Tabelul 3.1 Indicatorii propusi pentru stadind actual cn efectul dezvoltarii propuse

Debite orare [veh/h] Mivelul de
Ora | Efect | Total cu serviciu
Actual | dexvoltare Total | Perturbator | perturbator global
1:00:00 a.m. 1 0 1 0 1 0,00
2:00:00 a.m., 11 0 11 1 12 001
3:00:00a.m. | 123 2| 135 9 13 0,11
400200 a.m, 135 4 127 5_ 136 011
5200200 a.m. 223 3 226 16 242 0,20
60000 a.m. o35 8 543 38 581 0,48
00200 am. 1336 20| 1356 9% 1451 121
S:00:00 a.m. 1597 24| 1621 113 1734 1,45
9:00:00 am. | 1493 22| 1515 106 o 21| 135
10:00:00 am. | 1474 22| 1496 10| 1601 1,33 |
11:00:00 a.m. 1380 21 1401 S8 1499 1,25
12:00:00 p.m. 1404 21| 1425 100 1525 1,27
1:00:00 p.m. 1300 200 1320 a3 1412 118
2:00:00 p.m. 1340 20| 1360 a5 1455 121
3:00:00 p.m. | 1249 19| 1268| 89| 135 1,13
| 4:00:00pm. | 1211 18| 1229| 8| 1315 1,10
| 50000 pm. | 1234 19 | 1253 88 1340 1,12
6:00:00 pm, | 1296 19 | 1315 92 1408 1,17
7:00:00 pm. | 1128 17 | 1145 80 1225 1,02
8:00:00 p.m, 1116 17| 1133 Fi) 1212 101
5:00:00 p.m. | 962 14| 976| 6B 1045 | 0,87
10:00:00pm. | 8s4| 13| #e7|  B1| 5927 0,77
11:00:00p.m. | 739 11| 750 53 803 0,67
12:00:00 am. | 463 7| a0 33 503 0,42
Total
echivalent 21594 339 | 22933 1605 24538
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Se face mentinnea od progooge degvolfald are un_caracter orienfafiv 5i ¢ 1 oir i
conditifle pastrdrii modului actual de organizare a traffeulul fn arealul vizat de acest studin.

Strada Avram lancu - Floresti - Cluj Napoca
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Figtra 3.0 Comparatie trafic estimar ca wrmare a dezvolidrii imobiliore vs_trafic actual

Datele mai de mai precum si cele prezentate in anexe au fost modelate in programul Aimsun
Proftesional 8.2 a unui studiu de caz care s permitd forularea unor opinii privind impactul
cumulat al numérului de vehicule suplimentar provenit de la dezvoltarea propusa.
La dezvoltarea modelului s-au luat in considerare urmétoarele ipoteze:
- 53 evaluat impactul global al surplusului de 250 de autovehicule, considerate ca fimd
autoturisme, cu coeficient de echivalare unitar;
- in lipsa unor informatii precise cu privire la construirea spitalului regional Cluj si al
solutiilor de acces la acesta s-a luat in considerare actualul sens giratoriu,

In aceste conditii s-a dezvoltat o simulare pe strada Avram lancu rezueltind o serie de indicatori

de trafic dupd cum urmeazi:

- wvalorile de trafic aferente stadiului actual, influenta directd obiectiv si valori de trafic
adiacente corespunzitoare unei ore de vérf (figura 5.2);

- valorile de trafic i indicele de utilizare a capacitatii strizii (figura 5.3);

= intdrzieri / opriri fvehicul rezultate din simulare (figura 5.4);

- densitatea vehiculelor £ km (figura 5.5);

- timpii de asteptare la o oprire in coloan3 (figura 5.6);

= viteza medie de deplasare str. Avram lancu (figura 5.7).
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Figira 5,3 Valorile de trafic 57 indicele de wilizare a copacitagii stedzii Aveam Tancu
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Figura 3.5 Densitatea vehiculelor # km
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Figura 3.7 Viteza medle de deplasare
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Caleulul indicatorilor de prognozd orizont — 2020

Prognoza de trafic 2020 este un instrument de evaluare orientativa a tendintei traficului rutier, fiind
raportat la :

- indicele de motorizare a zonei Metropolitane Cluj;

- rata cresterii PIB;

- tendinta demografica.
In conditiile municipiului Cluj — Napoca, s-a considerat elocventd extrapolarea informatiilor si in
zona studiatd in baza documentelor demografice, tehnice si economice, existente in PMUD 2015,
Conform acestui document asumat 5i de Consiliul Local al Municipiului Cluj Napoca, rezulti o
crestere a cererii de transport la orizontul anului 2020 de 12,05%.
in aceste condiii, traficul total estimat luand in considersre obiectivul analizat si factorii
pcrturbamn sc prczlnt& ca vnrlanc zllnlca orard in lahc]ul 5. 2

:irm?f e ) rm}du.‘ di‘fﬂ.ﬂf il :1|u.i dre i cfreil IE.‘ A.ﬂ el orfre Feo izare a mm:i'um.'
de deplasare fnir-tinag din gonele lyare FRre
CPELS ] i 7 I | fraie in constderare,

Figura 5.8 Trafic prognozat 2020 ca wrmare a dezvoltdrii imobiliare

strada Avram lancu - prognoza 2020
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Tabelul 5.2 Progmnoza 2020 traficul gencrat de dezvaltare 3i cel perturbaror indus

Debite orare [veh/h]
Prognoza
Ora Actual de::::are P”;ﬂ;“ zgzn Nivelul de
) _ | dezvoltare serviciu
1.00:00 a.m. 109 0 1.2 0,02 0,00
2:00:00 a.m. 11,85 0 13,349 0,20 0,01
3:00:00 a.m. 133,58 2 143 68 2,25 0,12
4:00:00 a.m. 135,76 2 152,11 2,28 0,13
5:00:00am. | 242,19 4 271,37 4,07 0,23
60000 a.m. 581,04 5 651,05 9,77 0,54
7:00:00a.m. | 145096 22 1625,80 24,39 1,35
| 8:00:00am. | 173442 26 1943,42 29,15 1,62
| 9:00:00am. | 162147 24 1816,86 27,25 1,51
10:00:00 a.m. | 160084 24 1793,74 26,91 1,49
11:00:00 a.m. | 149875 27 1679,35 25,19 1,40
12:00:00 p.m. | 152481 23 1708,55 25,63 1,42
| 1:00:00p.m. | 141187 21 1581,99 23,73 1,32
2:00:00 pam. | 1455,31 22 | 1630,67 24,46 1,36
3.00:00 p.m. | 135648 20 | 1519,93 22,80 1,27
40000 pom. | 13151 ] !_ 1473 69 22,11 1,23
5:00:00 pom. | 134019 20 | 1501,68 22,53 1,25
6:00:00pm. | 140752 | 21 1577,13 23,66 1,31
 7:00:00p.m. | 122506 18 | 137268 | 20,59 1,14
| 8:00:00p.m. | 1212,03 | 18 1358,08 20,37 1,13
9:00:00 p.m, | 1044,78 16 1170,68 | 17,56 0,98
10:0000 p.m. | 927,49 | 14 1039,25 | 15,59 0,87
110000 pm, | 802,59 12 599,30 | 13,49 0,75
12:00:00am. | 502,84 B 563,43 8,45 0,47
Total |
echivalent | 24533,21 368 27495,07 412,43

5.2 Arterele de circulatie secundari

In partea de Sud a dezvoltdrii, se propune de asemenea amenajarea unui drum de acces, Figura 5.3
{Nr CAD 55117), fiind incadrat in clasa tehnicd V avand intensitatea prognozatd a traficului mediu
zilnic anual de sub 1000 vehicule etalon/zi. Drumul propus cu latimea toad de 18 m, este format
din 2 benzi de circulatie cu latimea de 3,5 m/bandd/sens, spatii de parcare longitudinale cu I3jimea
de 2.25m, pista de biciclisti cu latimea de 1,25 m pentru fiecare sens precum si trotuare cu latimea
de 2,25m.
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Figura 5 3- Drum colector propus

PROEIL TRANSVERSAL TIP 111

Figura 5.4 Profil ansversal all dramului colecior propus

Drumul de legaturd directd, al clrui profil este prezentat in Figura 5.4, dintre centrul comercial
VIVO si cartiere din 5-V comunei va contribui decisiv la rezolvarea problemelor de interes local
i regional de accesibilitate ale zonei, la completarea cu dotdri si servicii a zonelor exclusiv
rezidentiale adiacente 5i la asigurarea unui standard ridicat in ceea ce priveste calitatea locuirii
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VL. CONCLUZIL, MASURI SI PRIORITATI

Concluziile prezentului studiu certificd atingerea unor nivele maximale ale capacitatilor de
trafic actualmente existente si necesitatea implemntarii unor masuri strategice care si asigure
premisele unei dezvoltari coerente la nivel metropolitan.

Desi investifia propusd are un impact minim estimat la 1,4-1.6% asupra DNI, E60/ in
condifiile tramei stradale actvale, se apreciazd ¢l prin implementarea masurilor adicente
propuse la nivelul documentatiei wrbanistice / PUZ, impactul real va fi unul in sensul
diminuarii valorilor totate ale traficului la nivelul principalei artere de acces in zona (str. Avram
lancul.

Miisurile propuse pe termen medin sunt:

= Realizarea drumului C9 de legiturd a municipiului Cluj Napoca cu autostrada Transilvania.

-  Dezvoltarea Centurli ocolitoare Sud a counei Floresti la profilul reglementat si
Interconectarea acesteia cu Centura metropolitand Cluj Napoca in condijii de trafic aferente
categoriilor D 5i E {drum expres).

- Asigurarea terenului necesar largirn profilului Transvrsal al DN /E60 cu o banda destinatd
mijloacelor de transport in comun § traficului lent de acces la serviciile adicente arterei
fiirl incomodarea traficului de tranzit.

- Dezvoltarea unui sistem integrat de transport in comun care s facy legitura intre comuna
Floresti $i municipiul Cluj Napoca { tramvai’ autobuze/ piste de biciclete)

= Asigurarea unor rute alternative de acces la centrul comercial Wivo — vezi Drumul colector
cu profil transversal de 18,5 m.

- [Echiparea zonei cu dotari de proximitate $i de interes public - inclusiv infrastrocturd
educational - care s limiteze dependenta locuitorilor din Floresti de municipiul Cluj —
MNapoca.

Misurile propuse pe téermen scurt sunt;

- Sir. Avram [ancu prin funcfia multipla pe care o indeplinegte drum, aferent Categoriilor [,
II-a, I1l-a, necesitd o reorganizare din punct de vedere a sistematizirii traficului; in termen scurt
s poate ajunge la limita de saturatie care in prima etapd va duce la scaderea drasticl a vitezelor
medii de parcurs sub 15 km/'h, crescand astfel exponential densitatea de vehicule/km.
- Reamenajarea sensului giratoriu existent care ar duce la fluidizarea traficulud si scaderea
indicelui de utilizare a arterelor rutiere sub 90% - marcare si dimensionare corespunzatoare.
- Reglementarea 51 limitarea accesclor din drumurile laterale — drumuri colectoare locale
bine dimensionate.

limitarea sau restricfionarea la ore de virfa vehiculelor de mare tonaj - care au actualmente
o pondere de 15% din totalul traficului existent.
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