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1. DATE GENERALE 

1.1.Context și premize: 
….,, În raport cu continentul european, România se plasează într-o poziţie geografică 

periferică, aflându-se în afara fluxurilor majore de schimburi şi de transfer inter-europene 

şi intercontinentale, care ocolesc Marea Neagră şi lanţul montan carpatic. România are, 

totuşi, prin însăşi această situare marginală, un potenţial remarcabil de relaţionare cu 

teritoriile vecine extracomunitare şi cu arealul de sud-est extrem al Comunităţii, nu în 

ultimul rând prin anumite valori culturale şi valenţe de comunicare, potenţial pe care îl 

poate pune în valoare prin crearea premiselor şi oportunităţilor teritoriale de 

interconectare fizică în cuprinsul propriului său teritoriu: dezvoltarea prioritară a 

infrastructurilor de transport feroviar, rutier, naval, aerian şi intermodal şi de transport al 

energiei.   
   

 

     Agenda teritorială a UE 
2020 stabileşte şase 
priorităţi teritoriale pentru 
dezvoltarea teritoriului 
european: 
 � promovarea dezvoltării 
policentrice şi echilibrate a 
teritoriului, precondiţie im-
portantă pentru realizarea 
coeziunii teritoriale şi factor 
important pentru asigurarea 
competitivităţii teritoriale;  
� încurajarea dezvoltării 
integrate în oraşe, regiuni 
rurale şi specifice pentru a 
genera efecte sinergice şi 
pentru a valorifica potenţialul 
local al teritoriului;  
 

Sursa: M. Bechir ,,Cele 9 coridoare principale de transport -
conexiunile est – vest” –Comisia Europeană 2013 

 

� integrarea teritorială în regiunile transfrontaliere şi regiunile transnaţionale funcţionale, 

factori cheie în cadrul competiţiei globale care pot facilita utilizarea mai bună a 

potenţialului de dezvoltare şi proţejarea mediului natural;  

� asigurarea competitivităţii globale a regiunilor pe baza economiilor locale solide, factor 

cheie în cadrul competiţiei golbale pentru a preveni risipirea capitalului uman şi pentru a 

asigura reducerea vulnerabilităţii la riscurile produse de dezvoltarea mediului extern;  

� îmbunătăţirea conectivităţii teritoriale pentru oameni, comunităţi şi întreprinderi ca o 

precondiţiei importantă în realizarea coeziunii teritoriale (ex. servicii de interes general), 
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factor cheie important pentru asigurarea competitivităţii teritoriale şi o condiţie esenţială 

pentru asigurarea dezvoltării sustenabile. 

 Pentru România rămâne însă ca oportunitate rolul de releu regional între est-vest 

şi nord-sud şi de conector între Europa, Orientul Apropiat, Africa şi Asia, anunţat prin 

„Principiile directoare pentru dezvoltarea teritorială durabilă pe continentul European” 

CEMAT, Hanovra, 2000.  În perspectivă, Constanţa, cel mai mare şi mai activ port la 

Marea Neagră, poate deveni al doilea mare port al Europei (după Rotterdam) şi totodată 

unul dintre cele mai mari din lume. Accesibilitatea pe teritoriul României este determinată 

de extinderea şi calităţii infrastructurii de transport.” …1 

 Un pas important în consolidarea poziţiei teritoriului naţional constă în sporirea 

conectivităţii teritoriului naţional, un exemplu în acest sens poate fi proiectul Via 

Carpatica, care are în vedere o conectare a statelor Vișegrad cu Europa de Sud-Est, prin 

România, până în Grecia şi Turcia. O astfel de rută ar putea avea relevanţă pentru 

dezvoltarea economică a partenerilor implicaţi, cu consecinţe pozitive în special pentru 

statele din cadrul Parteneriatului Estic. De asemenea, crearea coridorului de transport 

Asia–Caucaz–Europa (refacerea „Drumului Mătăsii”) reprezintă un vector important de 

dezvoltare a teritoriului.2 

 În context se înscrie și recenta inițiativă a realizării în parteneriat strategic (S.U.A., 

Franța) a Autostrăzii Constanța – Gdansk, înserându-se în traseul Nord – Sud: Athena-  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

Autostrada Constanța – Gdansk  2020 
sursa www.digi24.ro 

Sursa: ,,Autostrăzi” M. Boicu, L.Nicoară, S. 
Dorobanțu H. Zarojanu Ed. Tehnică Bucurști 1981 

 
1 Priorităţi de dezvoltare teritorială naţionale în atingerea obiectivelor Strategiei Europa 2020 
 
2 STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALĂ A ROMÂNIEI România policentrică 2035 Coeziune şi competitivitate 
teritorială, dezvoltare şi şanse egale pentru oameni – MDRAP 2015 
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Salonic, Sofia – Gdinja (Gdansk) studiat încă din ultimile decenii ale secolului XX. 

 În cadrul teritoriului national, Regiunea de Nord – Vest este străbătută de 7 drumuri 

europene: cele mai importante fiind E60 – (Ungaria, Oradea – Cluj – Braşov, Bucureşti), 

E576 – (Cluj-Napoca – Dej), E81 –(Satu Mare – Zalău - Cluj-Napoca – Braşov – 

Bucureşti), E79 – (Oradea – Deva), E671 – (Oradea – Arad – Timişoara), E58 – (Cluj-

Napoca – Dej – Bistriţa - Baia Mare - Vatra Dornei). Infrastructura de drumuri naţionale 

cuprinsă în reţeaua TEN-T centrală se limitează la segmente pe Turda-Sebeş (E81) şi 

Turda-Luna (E60), aprox.33 km. Pe reţeaua TEN-T globală se regăsesc peste 420 km 

(E60, E81, E671) care străbat teritoriul Regiunii Nord-Vest. 

1.2. Obiectivele studiului:  

 Studiul propune  direcțiile și măsurile necesare realizării unui ,,transport durabil 3, 

(un obiectiv general al Strategiei de Dezvoltare Durabilă a Uniunii Europene),  în scopul 

satisfacerii nevoilor economice, sociale şi de mediu ale societăţii pentru UAT Florești, 

reducând, în acelaşi timp, la minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societăţii şi 

mediului. În domeniul protecţiei infrastructurii de transport se recomandă o politică de 

„risc zero”, iar riscurile existente vor fi reevaluate continuu la toate modurile de transport. 

Pentru îmbunătăţirea comportamentului în raport cu mediul, se va diminua progresiv 

impactul global al emisiilor poluante din transporturi în vederea încadrării în obiectivele 

stabilite pentru România privind plafoanele naţionale de emisii. Studiul va cuprinde date 

despre:  

• elaborarea unui concept de dezvoltare teritorială bazat pe îmbunătățirea 

accesibilității, valorificarea și dezvoltarea tramei stradale existente; 

• impactul implementării proiectelor și stabilirea inetrconexiunilor cu trama stradală 

a localităților Florești și Luna de Sus pentru:  

-  Varianta Ocolitoare Sud,   

-  Drumul TRANSREGIO EXPRES TR35”,  

- Trenul metropolitan Florești – Cluj – Napoca – Baciu – Apahida – Jucu – 

Bonțida, 

-  Magistrala I de Metrou,      

• deservirea  zonelor funcționale;  

• Identificarea fazelor de implementare;  

Studiul acoperă intervalul 2020 -2030 și se corelează cu prevederile Planului Urbanistic 

General al Comunei Florești, reactualizat/ediția 2020, urmărind încadrarea în următoarele 

criterii: 

 
3 Strategia Naţională pentru Dezvoltare Durabilă a României Orizonturi 2013-2020-2030 
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• Crearea unui cadru participativ, implicând toate categoriile de actori locali, în 

conturarea deciziilor privind dezvoltarea durabilă a comunităţilor din care fac parte.  

• Dezvoltarea reţelelor  şi parteneriatelor locale, ceea ce a permis concentrarea 

resurselor  şi valorificarea optimă a potenţialului local; 

• Accesibilitate optimă, dezvoltarea rețelei rutiere. 

 

1.3. UAT Florești - date  privind teritoriul: 

Comuna Florești  este situată în județul Cluj, la vest  și în imediata vecinătate a 

municipiului reşedinţă de judeţ Cluj – Napoca (situată la 5 km vest de municipiul Cluj 

Napoca, pe DN 1 spre Oradea). Se învecinează la nord cu teritoriul comunei Baciu, la 

vest cu Comuna Gilău, la sud cu comuna Săvădisla, la sud - est cu teritoriul comunei 

Ciurila, iar la est cu teritoriul municipiului Cuj - Napoca. 

 

Situarea Comunei Florești în teritoriul județean 

COMUNA 

FLOREȘTI 
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Comuna cuprinde 3 sate: Florești (satul de reşedinţă al comunei), Luna de Sus 

și Tăuți. Comuna dispune  de următoarea suprafaţă teritorial-administrativă (conform 

P.U.G./2004): 

 

 
Intavilan propus PUG 2020  = 3.849,90 ha 

 

 

 
Extravilan  = 2.239,27 ha 

 

 
SUPRAFAŢA TOTALĂ  = 6.089,17 ha 

 

Populația totală la recensământul din anul 2011, era de 21827 persoane din care: 
în satul Florești 19331 persoane, în satul Luna de sus 2269 persoane, în satul Tăuți 227 
persoane, iar în anul 2016 număra 30.297 locuitori. 

 

 

*Raportând populația de 60.000 locuitori la teritoriul intravilan propus de 3.849,90 ha, , rezultă o densitate a populației  

Din anul 2016 și până în prezent, numărul populației comunei a evoluat 

spectaculos.  Conform datelor furnizate de Poliția Locală Florești și 

preluate de la Direcția de Statistică Cluj, populația cu domiciliul stabil în 

comună era în decembrie 2018 de aproape 39.200 de persoane. Cele mai 

recente estimări – situează numărul populației Comunei Florești la cca. 

60.000 persoane. 
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de 15, 58loc./ ha și o densitate de  1.558,48 loc. / kmp,   față de 105,4 loc. / kmp la nivelul județului Cluj,    respectiv 
de  1.717,4 loc/kmp în municipiul Cluj Napoca. 

 

Organizarea şi dezvoltarea comunei Floreşti a avut şi are şi în prezent o bază 
naturală de susţinere care derivă din poziţia geografică în cadrul culoarului Someşului 
Mic prin:  

▪ suprafeţele cvasiorizontale de la nivelul teraselor şi luncii pe care s-a organizat 
vechea vatră a aşezării;  

▪ climat temperat continental cu influenţe oceanice, adăpost şi risc climatic 
nesemnificativ;  

▪ resurse hidrice de suprafaţă (râul Someşul Mic şi afluenţii săi) şi pânze freatice 
bogate, uşor de exploatat; 

▪ prezenţa unor areale forestiere în vecinătate (Masivul Feleacului, Munţii Gilău);  
▪ fond funciar variat, soluri de fertilitate ridicată pentru exploatarea agricolă;  
▪ existenţa unor căi de comunicaţie rutiere de interes naţional şi european care 

traversează median (DN1/E60) sau tangenţial (autostrada A3) teritoriul 
comunei. 

 Localitatea Floreşti este reşedinţa de comună, fiind situată aproximativ în centrul 

teritoriului administrativ al comunei, pe drumul european E 60 (Cluj Napoca – Oradea), la 

distanţe relativ mici faţă de satele componente aflate în subordine (Luna de Sus  – 4,5 

km, Tăuţi – 6 km) sau de localităţile învecinate cu rang de reședință de comună (Gilău – 

8 km, Săvădisla – 13,5 km) şi municipiul reşedinţă de judeţ (Cluj-Napoca – 5 km). 

Conform P.U.G./2004 comuna are o suprafaţă totală de 6.092,00 ha. 

 Implementarea Agendei Locale pentru secolul XXI (AL-21) presupune 

promovarea sistematică a principiilor  şi practicilor dezvoltării durabile prin:  

• Crearea unui cadru participativ, implicând toate categoriile de actori locali, în 

conturarea deciziilor privind dezvoltarea durabilă a comunităţilor din care fac parte.  

• Dezvoltarea reţelelor  şi parteneriatelor locale, ceea ce a permis concentrarea 

resurselor  şi valorificarea optimă a potenţialului local; 

• Accesibilitate optimă, dezvoltarea rețelei rutiere. 

 

1.4.  CIRCULAȚIA RUTIERĂ - ANALIZA U.A.T. FLOREȘTI ÎN CONTEXT  MACRO-

TERITORIAL 
 

Din punct de vedere al accesibilității, Comuna Florești este străbătută de 

următoarele categorii de drumuri publice: 
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 Nr. 
Crt. 

 

SIMBOL TRASEU L(km) 

1. DN1 – E60 Cluj- Napoca – Florești – Luna de Sus 12,0 

2. DJ 105 L Florești (din DN1)  - Mănăstirea Florești 3,50 

3. DJ 107 M DN1 – Luna de Sus 1,50 

4. DC 98 DN1 – Luna de Sus 1,10 

5. DJ 105L –DC 96 Mănăstirea Acoperământul Maicii Domnului” - sat Tăuți 2,50 

 La nivelul localității Florești , din analiza fluxurilor de circulaţie (Tabelul  1. Fluxuri 

de trafic - Recensământul general de circulație 2015. DN și Autostrăzi. Județul Cluj) se 

remarcă  faptul că cele mai mari valori ale fluxurilor de circulaţie sunt pe următoarele 

bare: penetraţia dinspre Floreşti – cu valori care depăşesc 25.000 vehicule pe sens, pe 

24 ore;  Calea Floreşti – cu valori care depăşesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore. 

 Propunerile din planul urbanistic general ediția 2019 – 2020 - se încadrează din 

punct de vedere a soluționării circulației rutiere în prevederile documentației:O primă 

abordare sistemică a  problemelor legate de accesibilitate și circulația rutieră la nivelul 

comunei/ localității Florești se regăsește în ,,Master plan de mobilitate urbană” inițiat și 

aprobat de Consiliul Local la Comunei Florești (2018)  

 

,,Master plan de mobilitate urbană” Florești 
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La nivel metropolitan: din analiza situaţiei actuale a circulaţiei rutiere în zona 

metropolitană se desprinde necesitatea finalizarii şoselei de centură a Municipiului Cluj-

Napoca care ar conduce la descongestionarea reţelei rutiere interioare prin devierea 

traficului de tranzit (uşor şi greu).  

 

Raport final REP/238624DSUMP001 Varianta II | 30 Noiembrie 2015 (Banca 

Europeană pentru Reconstrucție și Dezvoltare) – PMUD urmărește crearea unui sistem 

de transport durabil care să satisfacă nevoile comunităților din teritoriul său, vizând 

următoarele cinci obiective strategice: accesibilitatea, siguranța și securitatea, mediul – 

reducerea poluării atmosferice și fonice, calitatea mediului urban, eficiența economică. 

Planul de mobilitate urbană durabilă acoperă zona metropolitană Cluj-Napoca , formată 

din municipiul Cluj-Napoca și 18 comune (inclusiv Comuna Florești) și se referă la 

perioada 2016 – 2030. 

 

Zona de acoperire PNUD 

(sursa: Planul de Mobilitate Urbană Durabilă Cluj-Napoca - Raport final 

REP/238624/DSUMP001 Var. II | 2015 

Prevederile Masterplanului General de Transport (MPGT) și ale Programului 

Operaţional Infrastructură Mare (POIM) 2014 – 2020 au fost preluate în lista de proiecte 

angajate prin P.U.G. Cluj-Napoca 2014. 
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Propuneri P.U.G. Cluj – Napoca2014 cu posibile îmbunătățiri.  

(sursa: Planul de Mobilitate Urbană Durabilă Cluj-Napoca - Raport final 

REP/238624/DSUMP001 Var. II | 2015 

Cele două documentații recomandă ca autoritățile locale și alți factori de decizie să 

facă tot posibilul pentru ca în cea mai apropiată revizie a MPGT să fie incluse cel puțin 

următoarele proiecte (Fig. 3): 

 
Modificări propuse pentru revizuirea MPGT. 
sursa: Planul de Mobilitate Urbană Durabilă  
                      Cluj-Napoca)  

  

• Centura sud Cluj-Napoca, pe 
relația Gilău vest – A3 – Florești nord 
– Cluj-Napoca sud – Cluj-Napoca est 
– prelungirea Bd. Muncii (lărgire la 4 
benzi până la sensul giratoriu de la 
nord de Apahida) • Relocare DN 1F 
între A3 și Cluj-Napoca (cel puțin Etapa 
I: centura Baciu) Tronsonul Turda – 
Răscruci al drumului expres Turda – 
Halmeu ar trebui prioritizat pentru a fi 
realizat mai aproape de prezent 
(întregul drumul expres este planificat, 
conform MPGT, a fi realizat în perioada 
2029 – 2032). Tronsonul propus spre 
prioritizare ar juca un rol crucial ca un 
vector de structurare a dezvoltării 
metropolitane. 

 

 

Strategia de Dezvoltare a Comunei Florești pentru intervalul 2014 – 2030, prevede 

pentru reteaua de circulație:  

• realizarea variantei ocolitoare Nord pe traseul Gilău (Autostrada Transilvania) – 

Cluj – Napoca – inițiativă reluată în proiectul TRANSREGIO FELEA EXPRES 

TR35 ; 
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• realizarea nodurilor de descărcare a traficului rutier de pe varianta Nord – pentru 

deservirea localității; 

• realizarea Variantei Ocolitoare Sud: Florești – Cluj-Napoca – la care va asigura 

legătura - la vest – cu DN107M – Luna de Sus, la nord – vest cu DN1 – E60, la 

est cu DJ105 L, cu DJ 107r -Valea Sf. Ioan, respectiv cu municipiul Cluj-Napoca; 

• realizarea de sisteme rutiere dimensionate în functie de intensitatile de trafic, cu 

imbrăcăminți rutiere moderne;  

• reglementarea transportului în comun,  

 

 

 

Poziția Comunei Florești în teritoriul național 
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2. SINTEZA STUDIILOR DE TRAFIC 

 
 

2.1. RECENSĂMÂNTUL CIRCULAȚIEI RUTIERE DIN ANUL 2015    

ÎNTOCMIT DE CNAIR – CESTRIN   

 

2.2. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU DRUMUL EXPRES TRANSREGIO 

EXPRES FELEAC TR35 / 20194 

 

2.3. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU SPITALUL REGIONAL DE URGENȚĂ 

CLUJ 5 

 

2.4.  STUDIU PRIVIND ORGANIZAREA CIRCULAȚIEI ȘI TRANSPORTURI-
LOR  PENTRU BAZA SPORTIVĂ ȘI DE AGREMENT FLOREȘTI6 

 

2.5. STUDIUL DE TRAFIC – DRUM DE LEGĂTURĂ VARIANTA SUD 
FLOREȘTI 

 

2.6. STUDIU CIRCULAȚIE FLOREȘTI Str. AVRAM IANCU / DN1/E60 
 
  

 În medie, capacitatea calculată după volum a drumurilor din Cluj – Napoca este 
de 600 de mașini. În funcție de particularitățile drumului, această capacitate poate 
scădea, mai ales în zona centrală sau în cartierele înghesuite. 
  Dinspre și înspre Florești, pe drumuri cu o capacitate de volum de 600 de mașini 
pe oră, la orele de vârf se pot afla în tranzit și 10.000 de mașini.„În Florești s-a depășit 
deja numărul de 60.000 de autovehicule pe zi, un volum uriaș, pentru că în regim normal, 
pentru ca să se poată circula bine pe o bandă de trafic numărul ideal ar fi de 600 de 
autovehicule pe oră, iar atunci e free-flow. Dacă se depășește cu 10% atunci traficul 
devine îngreunat, iar dacă se depășește cu 20% deja avem congesie în trafic. În mod 
normal, dacă se distribuie pe ore cele 60.000 de mașini vorbim de 2.000 de mașini pe 
oră, iar excluzând orele de noapte avem deja 5.000 de mașini pe oră. Țineți cont că la 
orele dimineții sunt aproximativ 10.000 de mașini pe oră care trebuie să vină. De asta 
avem concentrările masive pe cele două direcții. “7 

 

 
4 Sursa: Studiul de trafic aferent SF: ,, DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35” 
5 Sursa: Studiu de trafic, autor Asocierea PLANET S.A. – CONSEIL SANTE S.A. – TIEG EEIG / 2018; 
6 U.T.C.N. Facultatea de Construcții ăng. Gavril Hoda și autor 
7 Conf. Titus Man, Facultatea de Geografie U.B.B.Cluj-Napoca  - în  Transilvania Reporter 17.101.2019  
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2.1. RECENSĂMÂNTUL CIRCULAȚIEI RUTIERE DIN ANUL 2015  

ÎNTOCMIT DE CNAIR – CESTRIN   

 

 a fost realizat pe principiul metodei combinate de înregistrare a circulației pe 

rețeaua de drumuri publice interurbane: manual și automat. Intensitatea medie zilnică 

anuală a traficului a fost determinată pe baza datelor rezultate din înregistrările manuale 

de circulație ( efectuate o dată la 5 ani) ajustate la nivel de MZA folosind coeficienți de 

ajustere determinați prin prelucrarea înregistrărilor automate de circulație.  

  Pentru drumul național DN1-E60 s-au înregistrat: pe sector de drum DN1 km 

481+500 – 491+413: 16.592 MZA vehicule fizice/24h; prognoza pentru anul 2019 :                                     

18.583MZA vehicule fizice/24h. 

 Conform ultimilor estimări locale, în penetraţia dinspre Floreşti în municipiul Cluj – 

Napoca se înregistrează –25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore, iar pe  Calea Floreşti -

valori ce depăşesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore. 

 

 

2.2. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES 

FELEAC TR35 / 20198 

  

Obiectivele specifice ale unui studiu de trafic realizat pentru aceasta fază de proiectare 

(studiu de fezabilitate) sunt: 

▪ estimarea fluxurilor de trafic pe rețeaua actuală și pe cea de perspectivă (inclusiv 
pe Centura metropolitană Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35) pentru 
momentul dării în exploatare a Centurii metropolitane și până la un orizont de timp 
egal cu 20 de ani; 

▪ estimarea nivelului de serviciu pe Centura metropolitană Cluj-Napoca - Drum 
TR35; 

▪ furnizarea elementelor necesare pentru analiza multi – criterială (AMC) si analiza 
cost-beneficiu (ACB); 

▪ furnizarea elementelor necesare pentru dimensionarea sistemului rutier. 
 Analizând fluxurile de trafic de pe drumurile naționale situate în arealul de studiu 

s-a observat că, în general, traficul a rămas cvasi constant față de anul 2010.  

 

 

 

 

 

 
8 Sursa: Studiul de trafic aferent SF: ,, DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35” 
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Tabelul  2. Fluxuri de trafic - Recensământul general de circulație 2015. DN și 

Autostrăzi. Județul Cluj 

 

 

  

 

 Tabelul  3. Fluxuri de trafic - Recensământul general de circulație 2015. DJ. Județul Cluj 

 

 

266 1 443.000 441.640 444.650 3.010 60 6962 242 718 425 139 963 188 0 103 0 9800 0.68

407 1 463.600 450.000 465.105 15.105 75 12519 290 1333 917 65 1185 433 4 129 2 16952

376 1 469.250 465.105 473.600 8.495 145 14407 346 1344 406 95 112 609 10 25 0 17499 1.00

267 1 490.000 481.500 491.413 9.913 88 11752 883 1442 629 458 841 354 35 104 6 16592 1.06

378 1 498.700 491.413 500.000 8.587 38 6584 446 1303 664 217 2288 87 4 170 0 11802 0.93

390 1 512.750 500.000 514.050 14.050 22 5065 307 1091 553 60 2389 166 2 208 2 9865 1.05

863 1 518.900 514.050 527.027 12.977 20 5039 229 1464 602 101 2514 161 0 133 0 10262 0.89

379 1 535.508 527.027 548.835 21.808 16 4595 294 1238 467 76 2493 141 0 194 1 9516 0.87

380 1 553.800 548.835 567.200 18.365 72 5332 567 1219 334 110 1886 224 9 57 1 9811 0.95

881 15 5.000 0.000 6.050 6.050 206 7472 284 850 311 99 278 506 15 179 8 10207 1.50

404 15 14.800 11.600 21.000 9.400 206 5514 305 971 535 256 1575 121 24 102 33 9642 0.97

405 16 24.200 0.000 40.600 40.600 17 1823 60 268 153 39 83 48 26 14 5 2535 1.05

428 75 158.300 143.600 161.270 17.670 365 3636 117 379 102 37 177 157 3 15 11 4999 1.07

386 1C 11.700 8.300 13.225 4.925 122 8087 295 977 343 137 111 470 10 20 21 10593 0.98

431 1C 14.950 13.225 16.200 2.975 163 2583 143 256 156 42 47 296 23 10 9 3727

387 1C 18.450 16.200 43.000 26.800 51 10684 346 1402 788 272 1467 547 56 164 1 15777 0.68

388 1C 52.850 49.600 56.500 6.900 67 8059 287 915 413 181 637 426 6 115 5 11112 0.92

394 1F 6.800 4.900 16.173 11.273 143 9414 357 1042 372 216 615 170 5 85 10 12429 0.91

872 1F 18.600 16.173 48.185 32.012 20 3607 236 457 273 128 357 66 12 38 1 5195 0.95

275 1R 3.000 0.000 8.450 8.450 95 2782 256 540 308 238 88 118 62 37 8 4533 0.98

451 1R 26.200 8.450 33.950 25.500 7 349 19 60 11 71 2 0 7 0 0 525 3.55

452 1R 48.000 33.950 58.550 24.600 7 264 13 29 12 13 0 4 8 3 24 378 0.67

478 VA 0.400 0.000 1.200 1.200 80 2159 51 271 134 46 60 277 11 11 5 3103

897 VGH 2.600 0.000 5.047 5.047 60 8490 403 1173 458 70 798 407 5 65 6 11934 0.58

473 VOCE 3.920 0.000 7.050 7.050 30 2408 88 421 401 216 841 57 0 121 0 4582

474 VOCE 12.000 7.050 17.800 10.750 24 2871 190 476 287 91 803 47 5 73 2 4868

913 VOCE 19.830 17.800 23.622 5.822 65 6901 274 661 614 192 719 217 24 54 7 9728 1.06

475 VOCE 20.250 20.067 23.622 3.555 70 9120 486 1016 504 327 810 364 7 63 0 12766

476 VOCNE 3.700 0.000 4.519 4.519 46 4818 82 830 548 313 591 90 8 46 7 7380

A331 A3-C1 1.000 0.000 8.980 8.980 16 2031 117 324 131 39 662 28 0 36 0 3384

A333 A3-C1 22.000 8.980 51.700 42.720 20 2177 182 182 131 18 875 27 0 76 0 3688

A332 A3-C2 0.700 8.890 0.000 -8.890 11 1988 145 326 120 41 724 59 0 37 0 3452

A334 A3-C2 22.000 51.700 8.980 -42.720 11 1883 151 155 138 20 768 32 0 54 0 3212

469 1J 8.100 0.000 15.035 15.035 14 803 55 227 160 76 595 61 1 49 2 2043

A332+A331 A3 1.000 0.000 8.980 8.980 27 4019 262 650 251 80 1387 86 0 73 0 6836

A334+A333 A3 22.000 8.980 51.700 42.720 31 4060 333 338 269 38 1643 59 0 130 0 6901

Autovehicule 

ariculate(tip 

TIR), 

remorchere cu 

trailer, vehicule 

cu peste 4 axe

Autobuze si 

autocare

Tractoare 

cu/fara 

remorca, 

vehicule 

speciale

Autocamioane 

cu 2,3 sau 4 

axe, cu 

remorci(tren 

rutier)

Microbuze 

cu max 

8+1 locuri

Autocamionete 

si autospeciale 

cu MTMA 

<=3,5 tone

Autocamioane 

si derivate cu 

doua axe

Autocamioan

e si derivate 

cu trei sau 

patru axe

Vehicule 

cu 

tractiune 

animala

Total 

vehicule

2015

Raport 

2015/2010

Biciclete, 

motocuclete
AutoturismeNr post Nr. Drum

Poziţie km 

post

Limite sector(km)

Lung 

sector
de la la

3688 DJ 161 28.690 16.900 41.100 24.200 36 100 9 17 7 13 6 13 10 1 27 239

3752 DJ 161 42.000 41.100 49.050 7.950 38 77 10 7 7 3 0 6 11 3 26 188

3723 DJ 103G 34.000 27.300 36.830 9.530 35 332 20 21 8 4 0 30 7 5 8 470

3721 DJ 103G 45.000 41.787 49.762 7.975 7 300 14 28 9 4 3 9 20 1 7 402

3719 DJ 103G 55.000 49.762 61.846 12.084 25 503 12 28 13 4 1 14 2 0 4 606

3737 DJ 103K 11.400 9.435 35.155 25.720 7 484 24 48 13 6 1 12 2 0 3 600

3718 DJ 103M 0.380 0.000 8.180 8.180 12 424 17 22 12 5 7 23 7 0 7 536

3720 DJ 105S 10.000 7.590 15.200 7.610 9 210 4 12 5 3 0 6 10 1 9 269

3745 DJ 105T 5.000 2.500 21.750 19.250 11 564 33 20 15 14 2 21 5 2 2 689

3731 DJ 107J 1.000 0.000 11.400 11.400 24 269 15 25 7 1 0 8 7 2 16 374

3652 DJ 107M 1.000 0.000 17.000 17.000 159 2,450 97 202 113 81 27 69 13 2 16 3,229

3653 DJ 107M 19.000 17.000 24.300 7.300 27 755 25 47 23 43 13 30 7 3 7 980

3654 DJ 107M 30.300 24.300 38.300 14.000 79 763 43 99 23 15 35 20 14 3 20 1,114

3656 DJ 107N 35.000 29.000 36.200 7.200 20 733 15 67 55 70 2 20 6 2 4 994

3657 DJ 107P 1.000 0.000 24.000 24.000 66 2,126 52 140 118 179 20 20 11 2 11 2,745

3659 DJ 107R 8.300 8.300 21.350 13.050 143 1,113 70 53 7 32 0 5 1 0 1 1,425

3735 DJ 107S 5.000 0.000 11.000 11.000 6 230 7 20 6 4 0 3 0 0 0 276

3668 DJ 108C 7.400 5.600 28.050 22.450 70 794 61 88 67 73 62 11 10 4 17 1,257

3670 DJ 108C 32.500 28.100 44.700 16.600 10 220 8 24 5 28 47 8 5 0 4 359

3674 DJ 109A 10.600 10.190 27.700 17.510 53 1,861 34 149 46 40 4 49 18 4 9 2,267

3675 DJ 109A 36.000 27.700 38.000 10.300 96 324 10 45 12 7 1 5 14 6 20 540

3676 DJ 109A 46.750 38.000 57.604 19.604 3 138 1 24 4 5 1 7 1 1 3 188

3682 DJ 109E 6.920 1.710 17.000 15.290 62 367 20 8 17 7 1 20 17 1 10 530

3748 DJ 109V 9.500 2.930 15.390 12.460 8 183 10 12 3 1 1 4 5 0 10 237

3689 DJ 161A 11.000 0.000 21.400 21.400 17 300 28 36 7 7 3 13 28 0 15 454

de la la

Autocamioane 

cu 2,3 sau 4 

axe, cu 

remorci(tren 

rutier)

Vehicule cu 

tractiune 

animala

Total vehicule

Autocamionet

e si 

autospeciale 

cu MTMA 

<=3,5 tone

Nr post Nr. Drum Poziţie km post

Limite sector(km)

Lung sector
Biciclete, 

motociclete
Autoturisme

Microbuze cu 

max 8+1 

locuri

Autocamioane 

si derivate cu 

doua axe

Autocamioane 

si derivate cu 

trei sau patru 

axe

Autovehicule 

ariculate(tip 

TIR), 

remorchere cu 

trailer, vehicule 

cu peste 4 axe

Autobuze si 

autocare

Tractoare 

cu/fara 

remorca, 

vehicule 

speciale
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Amplasarea posturilor CNAIR – CESTRIN de recensământ și anchetă OD 

La elaborarea prognozei de trafic s-a ținut seama de următoarele elemente: 

• estimările propuse în cadrul PMUD PC Cluj Napoca; 

• analiza unor date statistice de sinteză precum evoluția PIB și evoluția 

traficului pe drumurile publice. 

Astfel, pentru prognoza traficului s-a considerat o creștere a cererii de călătorie cu 

o elasticitate de 0,9 față de creșterea PIB. 

Fluxurile de trafic au fost modelate pentru etapele de perspectivă 2025, 2030, 2040 

și 2045. 

Valorile efective ale fluxurilor de autoturisme, respectiv vehicule comerciale simulate 

pe Centura metropolitană Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35) la nivelul anilor 

2025, 2030, 2040 și 2045 în ipoteza de rețea cu proiect sunt prezentate mai jos: 
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Redistribuirea traficului în urma apariției Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum 

TransRegio Feleac TR35)  (ca efect de rețea) este prezentată în figurile de mai jos, unde: 

• cu nuanțe de verde sunt marcate fluxurile atrase (traficul atras) de centura 

metropolitană Cluj-Napoca; 

 

 

Redistribuirea traficului total de vehicule în urma apariției Centurii metropolitane Cluj-

Napoca și a drumurilor sale de legătură (Drum TransRegio Feleac TR35) – 2025 

 

Autoturisme LGV HGV Total Autoturisme LGV HGV Total Autoturisme LGV HGV Total Autoturisme LGV HGV Total

Nod 1 - Nod 2 6.975 7430 925 1645 10000 8672 1209 1739 11620 10030 1089 1960 13079 10473 362 2373 13208

Nod 2 - Nod 3 3.015 10334 1900 2109 14343 12356 1992 2672 17020 15538 1352 3063 19953 15697 1718 3542 20957

Nod 3 - Nod 4 2.162 10681 1908 2162 14751 12915 1928 2714 17557 14761 1138 3089 18988 13870 1809 3353 19032

Nod 4 - Nod 5 1.543 10764 1859 1885 14508 13740 1879 2395 18014 17458 1123 2719 21300 17539 1790 2942 22271

Nod 5 - Nod 6 3.8 15376 2571 2342 20289 16339 2781 2907 22027 18212 2862 3239 24313 18220 3899 3502 25621

Nod 6 - Nod 7 0.835 7985 1703 2316 12004 8867 2189 2173 13229 10972 2775 2375 16122 12120 3329 2568 18017

Nod 7 - Nod 8 2.05 16174 1989 2683 20846 15577 2356 2422 20355 16819 2979 2583 22381 17804 2979 2564 23347

Nod 8 - Nod 9 2.324 19269 2404 2770 24443 19534 2552 2522 24608 21103 2916 2698 26717 22679 2884 2689 28252

Nod 9 - Nod 10 1.351 19269 2743 3052 25064 19528 2980 2828 25336 21103 3472 3029 27604 22870 3652 2978 29500

Nod 10 - Nod 11 1.093 24038 3108 2124 29270 24172 3492 2225 29889 27312 2878 2474 32664 29481 2051 2630 34162

Nod 11 - Nod 12 1.202 17432 2996 2136 22564 16795 3343 2240 22378 20387 2683 2491 25561 22484 1852 2648 26984

Nod 12 - Nod 13 1.471 18590 3027 904 22521 18153 3358 870 22381 19963 2760 927 23650 21155 2092 977 24224

Nod 13 - Nod 14 1.787 20172 2910 1113 24195 18018 3340 1131 22489 22478 2673 1236 26387 24245 1982 1316 27543

Nod 14 - Nod 15 1.345 19364 2557 1492 23413 17316 2460 1946 21722 17253 2666 2165 22084 18032 2415 2177 22624

Nod 15 - Nod 16 1.258 15601 2732 1471 19804 16625 2851 1994 21470 17643 3486 1934 23063 19005 2875 2057 23937

Nod 16 - Nod 17 2.028 5954 3006 1624 10584 7656 3370 1802 12828 10882 3666 1746 16294 12685 3313 1862 17860

Nod 17 - Nod 18 3.462 8821 1514 2353 12688 11449 1666 2621 15736 15046 1450 2725 19221 16484 1099 2866 20449

Nod 18 - Nod 19 1.885 14278 1592 3385 19255 17609 1741 3875 23225 21663 1876 4372 27911 23503 2001 4710 30214

Nod 19 - Nod 20 1.699 13560 1499 3385 18444 15638 1590 3842 21070 18017 1700 4317 24034 18280 1811 4647 24738

MZA 2040 - vehicule fizice MZA 2045 - vehicule fiziceMZA 2025 - vehicule fizice
Lungime, 

km

De la nodul - la 

nodul

MZA 2030 - vehicule fizice
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Pe baza analizelor grafice, efectuate cu ajutorul soft-ului VISUM, se poate evidenția 

rerutarea fluxurilor de trafic în ipoteza apariției proiectului de centură și drumuri de 

legătură.  Se observă astfel că proiectul are influență atât la nivelul rețelei urbane, dar și 

la nivelul drumurilor ce acced spre municipiul Cluj-Napoca. 

• La nivelul rețelei de drumuri, proiectul preia fluxuri de tranzit, degrevând DN 1 și 

DN 1F în lungul localităților Gilău, Florești, Baciu. Proiectul facilitează fluxurile de tranzit 

pe direcția DN 1/A3  -  DN 1C, sau DN 1F – DN 1C, dar în același timp face mai atractivă 

autostrada A3 pentru relațiile din sud, care anterior utilizau DN 1 – Calea Turzii, sau 

Centura Apahida- Vâlcele (VOCE). De asemenea sunt descongestionate și drumurile 

județene utilizate ca alternative ale traseelor naționale aglomerate, sau tranzitării zonei 

urbane aglomerate (DJ 107M, DJ 107R). 

Analizele privind clasa tehnică a drumului nou Centurii metropolitane Cluj-Napoca 

(Drum TransRegio Feleac TR35) au indicat faptul că acest drum se încadrează în clasa 

tehnica II. Din punct de vederea al nivelului de serviciu acesta se estimează a rămâne la 

un nivel bun (B-C) cel puțin până în 2040. 

 

2.3. STUDIUL DE TRAFIC PENTRU SPITALUL REGIONAL DE URGENȚĂ CLUJ 9 

 

 Accesul SRU Cluj se va realiza  din DN1/E60, pe partea stângă pe relația Cluj -

Napoca  - Florești. Al doilea access la obiectiv se va realiza din Str. Răzoare / Str. 

Crizantemelor – Florești cu acces la Varianta Ocolitoare Sud, racordată la DN1 -E60, prin 

care la autostrada A3.  

 
Situația căilor de circulație existente 

 
9 Sursa: Studiu de trafic, autor Asocierea PLANET S.A. – CONSEIL SANTE S.A. – TIEG EEIG / 2018; 
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Concluzii:   

Din analiza fluxurilor de trafic existente prin programul de microstimulare rezultă: 

• Se propun două soluții de îmbunătățire a acesului: varianta 1 cu sens giratoriu la 

DN1-E60 la km 486 + 435, pasaj denivelat cu sens giratoriu la km 482 + 605 și 

două intersecții cu sens giratoriu pe o rețea de drumuri de acces spre spital. Soluția 

a II-a este siilară cu varianta nr. 1, cu deosebire că se propune un pasaj denivelat 

cu sens giratoriu la sol la km 482+605; 

• Prin adoptarea soluției nr. 1 sau2. diminuarea timpilor de călătorie pentru traficul 

de tranzit pe DN1 este minimală;  

• Nivelul de serviciu actual al DN1  în zona studiată fără introducerea sensului 

giratoriu este D – pe sensul cel mai încărcat;  

• Nivelele de serviciu pa DN1 prin introducerea sensului giratoriu – rămân 

neschimbate;  

• Cu ajutorul soluțiilor propuse se îmbunătățește siguranța circulației pentru 

vehiculele care efectuează relația de stânga spre Florești și pentru vehiculele care 

întorc; se va permite relația spre stânga dinspre Cluj la accesul pe parcela aferentă 

SRU; 

• În cadrul tramei stradale propuse pentru modernizare, Str. Răzoare și Str. 

Crizantemelor vor avea cel puțin 4 benzi de circulație; 

• Frecvențele necesare pentru asigurarea transportului de persoane la orele de vârf 

sunt de minim 2 linii de autobuz la 15 min. (frecvența = 4 vehicule/oră)și minimum 

o linie de autobuz la 10 min. (frecvența = 6 vehicule/oră). 

 

Acces din Str. Cizantemelor 
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2.4. Studiu privind organizarea circulației și transporturilor pentru 
Baza sportivă și de agrement Florești10 
 
Caracteristicele de structură şi elementele geometrice ale străzilor. 
 Rețeaua stradală a localității Florești este dezvoltată în principal de-a lungul 
drumului național pe direcția vest-est, respectiv de-a lungul drumului județean DJ105L 
care asigură legăturacu satul aparținător Tăuți, orientate în lungul cursurilor de apă : 
Someșul Mic și pârâul Tăuți, carestrăbat teritoriul administrativ al comunei. 
 În intravilanul localității, rețeaua stradală este alcătuită din străzi de categoria a II 
– a – de legătură, străzi de categoria a III –a – colectoare și străzi de folosință locală – de 
categoria a IV a.Profilul străzilor în anumite zone redus (în special în zonele cu caracter 
rural), iar o mică parte din acestea sunt neasfaltate sau parțial acoperite de îmbrăcăminte 
asfaltică. 
 Comuna nu este străbătută de trasee de cale ferată, locuitorii comunei fiind 
deserviți de Gara de călători Cluj – Napoca pentru transportul feroviar, precum și de 
Aeroportul internațional ,,Avram Iancu” din Cluj – Napoca. Accesul la aceste centre 
nodale de transport este asigurat prin DN1 – E60 până la intrarea în Cluj - Napoca, apoi 
pe trama stradală municipală. 
 Amplasamentului studiat – destinat Centrului Cultural și Bazei Sportive și de 
Agrement Florești – este mărginit la nord și nord - est de Str. Tăuțiului (DJ105 L), 
prelungită spre est cu Str. Abator, legătura cu axa majoră de circulație - Str. Avram Iancu 
(DN1 – E60) se face pe Str.Poligonului. Accesul din zona centrală se face pe Str. Ioan 
Rus – conectată la est cu DJ105L – iar accesul din Str. Avram Iancu (cu intersecție 
semaforizată) - spre amplasament se face pe Str. Cetății (DJ105L). Toate aceste străzi 
sunt asfaltate, în stare bună. 
 Pentru realizarea studiului privind organizarea circulației s-au stabilit 6 puncte in 
care s-au  efectuat număratori de trafic. Acestea sunt: 
 

1. Intersecția străzii Cetații II cu strada Sub Cetate 
 

2. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Sub Cetate 
 

3. Intersecția străzilor Cetații I cu Cetații II, Ioan Rus si strada Tăuțiului 
 

4. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Muncitorilor 
 

5. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Poligonului 
 

6. Intersecția străzii Cetății I cu strada Avram Iancu (DN1/E60) 
 

 
10 U.T.C.N. Facultatea de Construcții ăng. Gavril Hoda și autor 
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Posturi de recenzarea traficului 

 Alegerea punctelor de recenzare s-a facut astfel incât acestea să cuprindă zona 
de influență a viitoare investiții. Numărătorile de trafic au fost efectuate în data de 25 Iulie 
2017, în intervalele orare 7.00 – 10.00 și 15.00-19.00, astfel încât pe baza lor să se poată 
identifica orele de vârf de dimineață și de după-amiază. Numatorile au fost efectuate pe 
intervale de cate 15 minute și sunt prezentate in anexe. 
  
 Pe baza analizei masuratorilor de trafic, a perioadei în care s-a efectuat 
numărătorile, sau identificat și stabilit orele de varf de dimineață și de după amiază. Asfel 
pentru intervalul de dimineața ora de vârf a fost aleasă intre orele 8.00 si 9.00, Iar pentru 
după-amiază ora de varf a fost aleasă intre 17.45 și 18.45. In continuarea studiului, 
analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind cele mai defaforabile. 
  

 Străzile adiacente investitiei au urmatoarele caracteristici: 

 1. Strada Sub Cetate II – este o stradă de categoria IV și are o lungime de 360m, 
pornind din strada Tăuțiului pe partea dreaptă. Lățimea acesteia este de 5 metri fiind 
amenajată cu pantă unică. Aceasta are un trotuar de 1m pe partea stângă și pe partea 
dreaptă are amenajate locuri de parcare.  
 În acest moment strada se oprește în amplasamentul viitoarei investiții. 
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 2. Strada Sub Cetate I, are o lungime de 360m, pornind înspre stânga din strada 
Cetății II. Aceasta este este o stradă de categoria IV . În acest moment strada se oprește 
în amplasamentul viitoarei investiții. 
  
 3.Strada Tăuțiului – Aceasta pornește de la intersecția cu străzile Cetății și Ioan 
Rus. Strada Tăuțiului este o stradă colectoare de categoria III, fiind principalul drum de 
acces spre localitatea Tăuți. Traseul acesteia este suprapus cu traseul DJ105L. Pe 
sectorul I, cuprins intre strada Cetații si strada Abatorului, strada Tauțiului are o parte 
carosabilă de aproximativ 9m și trotuare cu lațimea cuprinsă între 1,2 și 1,5m. 
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 Strada Tăuțiului, sectorul II, are o lungime de aproximativ 800m, și pornește de la 
intersecția cu strada Abatorului spre localitatea Tăuți. În profil transversal pe acest sector 
strada are o lățime de 6m, la care se adaugă pe partea dreaptă o pista de biciclete 
bidirecțională cu lățimea de 2m, iar pe partea stângă un trotuar de 1,5m. 
 

 4. Strada Cetății –are o lungime de de aproximativ 1,8km, pornind din strada 
Avram Iancu/DN1, pana in strada Eroilor. Strada este o stradă de categoria III fiind 
impartită in 3 sectoare. Sectorul Cetatii I, dintre străzile Avram Iancu și Tăuțiului, sectorul 
II începând de la strada Tăuțiului și sectorul III, paralel cu ferma de pui Florești. Strada 
are pe primul sector o lățime a părții carosabile de 8m , pe sectorul II o latime variabilă 
între 5,5 și 6,5m. De asemenea are trotuare pe ambele parți cu lățimea de între 1,5 și 3m 
 

 
 
 Pe baza rezultatelor din punctele de recenzare s-au repartizat debitele orare pe 
fiecare stradă în parte. Pentru o mai bună identificare a străzilor, acestea au fost împartite 
în sectoare, după acum urmează: 
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 Pe sectoarele 2, 9,11 si 13 debitul orar a fost stabilit ca medie intre cele 2 puncte 
derecenzare aflate la capetele acestora. 
 

 
 

Reţeaua de transport în comun. 
 
 
 În localitatea Florești transportul public local de persoane prin curse regulate de 
tip urban este organizat pe traseele din tabelul următor 
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Tabel 5. Trasee de linii metropolitane ce deservesc investiția 

 

  Linia M21 deservește direct obiectivul propus prin stațiile Tăuțiului, si stațiile 
Sub Cetate, iar liniile M22 și M23 prin stațiile de pe Str. Avram Iancu, cu un parcurs 
pietonal de cca. 10 minute. În figura de mai jos se observă accesibilitatea la obiectiv din 
stațiile de transport public existente. 
 

 

mailto:spanu.radu@gmail.com


 

 

S.C. TRIARH S.R.L. 
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania 
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com 

 

27 
 

Organizarea circulației 
 
 În cadrul zonei studiate circulația se desfășoară dimineața către municipiul Cluj-
Napoca, iar după-amiază înapoi inspre resedințe. Dezvoltarea imobiliara a comunei a fost 
foarte mare în ultimii 15 ani, însă majoritatea celor care locuiesc în Florești îsi desfășoară 
activitatea/ lucrează în municipiul Cluj-Napoca. Astfel apar valori destul de mari de trafic, 
dar acestea sunt de obicei intr-un singus sens. Accesul dinspre municipiul Cluj-Napoca 
se face pe strada Avram Iancu (DN1) , iar de acolo către zona studiată, in principal prin 
intersecția cu strada Cetății. Intersecția este semaforizată avand fluxul principal pe strada 
Avram Iancu, strada cu 4 benzi de circulație. Timpii de semaforizare sunt prezentati in 
figura de mai jos. 

 

 Deși străzile Poligonului si Muncitorilor se gasesc înainte de strada Cetății, de 
drumul național DN1, virajul la stânga spre acestea este interzis din DN1. Astfel traficul 
pe aceaste străzi spre Tăuți este destul de mic. În schimb, dimineața, când traficul 
majoritar este înspre Cluj-Napoca, toate cele 3 străzi care intersectează DN1 sunt foarte 
circulate. Pe strada Poligonului circulă și liniile de transport metropolitane. 
 Strada Cetății are prioritate, în cele 2 intersecții studiate, atât cu străzile Ioan Rus 
și Tăuțiului, precum și cu străzile Florilor și Sub Cetate. Traficul pe strada Tăuțiului se 
desfășoară fără mari probleme, iar virajul pe direcția stanga pe străzile Muncitorilor și 
Poligonului se efectuează 
fără mari probleme.  
 Strada Sub Cetate, în acest moment, este compusa din 2 tronsoane, fără legatură 
între ele. Odadă cu realizarea investiției se va realiza și legătura între cele 2 sectoare. 
 
Concluzii privind analiza critică 
 
 În urma analizei zonei de influență se pot trage mai multe concluzii. Chiar daca 
studiul a fost realizat în luna Iulie, lună in care unele activitati sunt mai restrânse datorită 
perioadei vacanței și concediilor, traficul în zonă este destul de intens. Diminetața în  
principal se formează cozi pe străzile care ies în drumul național DN1, și datorită 
capacitații de circulație la limita superioară a acestuia. De asemenea, la intersecția dintre 
strada Cetății și Avram Iancu (DN1), ieșirea spre dreapta (direcția Cluj-Napoca se face 
destul de greu, chiar daca semaforul are verde intermitent spre dreapta. Acest fapt se 
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datorează în principal faptului ca la intersecție nu există benzi de preselectare a direcției 
stânga/dreapta, find o singura bandă pe strada Cetații. Astfel vehicule care doresc sa 
vireze la dreapta, nu pot vira chiar dacă au verde, datorită celor care stau la semafor 
pentru a vira la stânga. Tot in această intersecție, s-a observat că pe parcursul unui ciclu 
de semaforizare de 140 secunde, dinspre Cluj-Napoca, trec aproximativ 12-15 vehicule 
spre stanga si aproximativ 30-40 vehicule pe direcția înainte. 
 O alta problemă observată este incadrarea destul de grea a mijloacelor de 
transport public pe străzile analizate, precum și in intersecții. Datorită numarului mare de 
călători, compania de transport public a introdus autovehicule articulate cu capacitate 
mare, ceea ce face si mai grea încadrarea acestora pe traseu. 

Prognoza circulaţiei  

Reţeaua stradală principală  

Prognoza circulaţiei reprezintă o concepţie ştiinţifică de dezvoltare în viitor a traficului în 
spaţiu şi timp, fiind o previziune complexă cu analiza evoluţiei şi caracteristicilor traficului 
şi care are ca obiective stabilirea tendinţelor de evoluţie a factorilor şi parametrilor 
determinanţi şi stabilirea legilor de dezvoltare a relaţiilor şi termenelor de valabilitate. 
Schema generală de elaborare a prognozei şi organizării traficului este de forma: 

 

 

    

 

 

 

 

 

 
 Evaluarea de impact 
 Pentru evaluarea impactului noului ansamblu s-au efectuat numărători de trafic în 
cele 6 intersecții prezentate mai sus. Măsurătorile au fost efectuate în data de 25 Iulie 
2017, intr-o zi de marți. Recomandarea pentru măsurători este ca acestea să se facă în 
timpul saptămânii, recomandat în intervalul marti-joi. Măsuratorile s-au efectuat într-un 
interval care să cuprindă ambele varfuri de cirulație, atât de dimineață, cât și de după-
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amiază. Astfel s-au realizat număratori în intervalul 7,00- 10.00 și în intervalul 15.00-
19.00. Asfel pentru intervalul de dimineața ora de vârf a fost aleasă între orele 8.00 si 
9.00, iar pentru după-amiază ora de vârf a fost aleasă intre 17.45 și 18.45.În continuarea 
studiului, analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind cele mai defaforabile. Numărătorile 
s-au efectuat pe întervale de câte 15 minute, pe fiecare sens și direcție în parte. 
 Masuratorile brute sunt prezentate in anexa 2. 
 După centralizarea măsurătorilor s-au echivalat vehiculele fizice recenzate în 
vehicule etalon. Pentru echivalarea vehiculelor, pe străzile care se suprapun peste 
drumuri naționale și județene s-au considerat coeficienții de echivalare conform AND 
584/2012, iar pentru celelalte străzi coeficienții de echivalare conform STAS SR 
7348/2001. Astfel pentru strada Avram Iancu (DN1) s-a considerat a fi echivalentă cu un 
drum cu 4 benzi de circulație, iar coeficienții de echivalare pentru străzile Cetații I și 
Tauțiului s-au considerat aceeași ca și pentru un drum cu 2 benzi de circulație conform 
AND 584/2012. 
 

Tabel 6. Coeficienți de echivalare din vehicule fizice în vehicule etalon, pentru drumuri cu 2și 4 
benzi de circulație conform AND 584/2012 

 

 Astfel valorile pentru pentru orele de varf pentru fiecare intersecție sunt prezentate 
în tabelele de mai jos: 
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 Debite orare calculate în fiecare intersecție a fost distribuite pe cele 15 sectoare 
de străzi,facându-se o analiză pentru fiecare sector în parte.  În cadrul investitiției se vor 
amenaja 449 locuri de parcare la suprafață și încă 200 într-un parking subtenan,generând 
un total de 649 locuri de parcare. Centrul cultural, baza sportivă și deagrement va fi 
conectată la rețeaua de drumuri existentă printr-o serie de drumuri noi. Astfel se va realiza 
legătura celor 2 tronsoane ale străzii Sub Cetate, creându-se noi cai de acces . 
 De asemenea pentru a asigura accesul la investiție se propun a se realiza 2 
accese noi spre investiție, spre strada Tauțiului: Amenjarea unui sens giratoriu la 
intersecția strazilor Tăuțiului,Poligonului cu noul acces, și incă un acces secundar tot spre 
strada Tăuțiului, după intersecția cu strada Abatorului. În cadrul investiției se va prevedea 
și un acces pe partea sudică, acces ce va lega viitoare centura de ocolire sudica a 
Floreștiului. În acest moment se afla in execuție tronsonul cuprins intre strada Tauțiului și 
municipiul Cluj-Napoca, iar pe viitor se dorește prelungirea acestuia până la strada 
Eroilor. Acest nou tronson va degreva traficul pe actualele drumuri. 
 În cadrul investiției se vor realiza un total de 5 drumuri de legatură/acces, drumuri 
care vor descărca in rețeaua existentă astfel: 
1. Acces 1- va descărca in strada Tăuțiului la intersecția cu strada Poligonului 
2. Acces 2 – se va intersecta cu strada Tăuțiului după intersecția cu Strada Abatorului 
3. Acces 3 – se va realiza prin strada Sub Cetate I, către strada Cetății 
4. Acces 4 – ca cuprinde strada Sub Cetate, și va descărca ulterior in strada Tăuțiului 
5. Acces 5 – Va face legatura cu centura de sud, tronsonul cuprins între străzile Eroilor 
șiTăuțului. 
 Având în vedere datele furnizate de către beneficiar cu privire la alcătuirea 
funcţională a viitorului ansamblu, cele 650 locuri de parcare vor fi distribuite in orele de 
varf. Calculul debitelor orare de trafic generate / atrase de noua dezvoltare s-a realizat 
pe baza manualului “Traffic Engineering Handbook” – I.T.E. - 5Th edition. Conform capitol 
14 – “Parking and Terminals” (tabel 14 -1), volumele maxime de trafic pentru centre 
comerciale, activitățiculturale, agrement se calculează astfel: 

Qmax = Np x p% , în care 
Qmax – debitul maxim (peak hour volume) 
Np – Numărul total de locuri de parcare proiectate 
p% – procent de rotaţie pe oră a traficului, conform tabelului de mai jos. 
 

Tabel 8. Procente de rotaţie a traficului pe oră 
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 În concordanţă cu datele prezentate mai sus, în cazul acestei dezvoltări, pentru 
ora de varf de diminineața s-a considerat un procent mediu de 35%, insumând valorile 
de intrare și de ieșire, iar pentru după amiază s-a considerat un debit acoperitor de 65%. 
 Prin natura investiției acesta va genera trafic grupat, fie doar pe intrare, la începutul 
unor evenimente, fie doar pe ieșire. Din acest motiv cele 2 valori nu s-au cumulat. Situaţia 
debitelor de vehicule care vor afecta capacitatea de circulaţie se prezintă astfel: 

 

 Aceste valori corespund unei intensităţi de trafic medii, care trebuie să fie preluată 
de amenajările descrise şi distribuită în fluxurile de trafic existente în actuala reţea de 
transport în cadrul intervalelor de vârf recenzate. 
 Pentru a realiza modelul de trafic s-au utilizat datele obţinute din sondajele de trafic 
şi valorile de trafic estimate a fi generate de către viitoarea dezvoltare urbană. S-au 
întocmit proiecţiile pe analizate în baza măsurătorilor efectuate. 
Repartiția vehiculelor din orele de vârf pe cele 5 accese și ulterior pe intreg teritoriu de 
influență se va face conform tabelului următor. 

Tabel 10. Repartiția traficului generat de invetiție pe cele 5 accese. 

 

 Pentru accesul nr. 5, traficul a fost considerat 0, deoarece centura sudică pe acest 
tronson este doar în faza de proiect, nefiind condiționată realizarea investiției de 
realizarea drumului de centură. Însăodată cu realizarea acesteia, traficul se va redistribui, 
devenind mai “aerisit”. 
Analiza critică a situaţiei existente 
 Aşa cum a fost descris până în prezent, accesul pentru circulaţia auto se va realiza 
prin Străzile Tăuțiului,și Sub Cetate. 
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Prin actualul studiu se propune distribuirea întregului trafic generat/atras de această 
amenajare prin intermediul strazilor mai sus amintite. 
 În ceea ce priveşte transportul public, în proximitatea viitoarei amenajări există 
stații de autobus pentru liniile metropolitane, accesul realizâncu-se destul de ușor. Este 
necesară încurajarea locuitori comunei să utilizeze mijloacele de transport în comun 
având în vedere gradul de deservireal zonei cu trasee de transport public. 
 Pentru a realiza modelul de trafic au fost analizate condiţiile de circulaţie în zonă 
şi a fost evaluat impactul ansamblului asupra traficului aşa cum s-a descris la capitolele 
anterioare. Capacitatea de circulaţie a străzilor, în flux discontinuu, (preluată sau 
determinată pe bază de interpolări) din tabelul de mai jos, se utilizază în vederea 
comparării cu debitul maxim orar calculat (an de referinţă 2017, exprimat în vehicule 
fizice), luând în considerare o viteză de circulaţie a fluxului de 50 km/h pentru strada 
Avram Iancu și o viteză de 30km/h pentru celelalte străzi. Condiţia de admisibilitate este 
ca acest debit să fie să fie inferior capacităţii determinate. 
 

 
 Tabelele de mai jos sintetizează analiza capacității de circulație pentru tronsoane 
de drum aferente rețelei stradale din zona de studiu. Primul tabel redă analiza capacității 
de circulație pentru sectoarele considerate la ora vârf de dimineață (orele 8.00 – 9.00), 
iar tabelul doi redă analiza capacității de circulație pentru sectoarele considerate la ora 
vârf de după-masă (orele 17.45 – 18.45). În funcție de caracteristicile geometrice ale 
tronsoanelor, s-au atribuit capacitățile de circulație aferente. Pentru sectoarele 7, 9 și 11 
s-a ales capacitate de circulație corespunzătoare condițiilor de organizarea circulației 
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auto și configurația geometrică a străzii Tăuțului, pe care s-au poziționat sectoarele 
considerate. 
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 Investiția Centru Cultural, Bază Sportivă și de Agrement nu afectează în mod 
semnificativ desfășurarea circulației pe zona de influență considerată. Pentru ora de vârf 
de dimineață nu se identifică creșteri semnificative ale traficului pe tronsoanele analizate. 
Un posibil motiv ar fi tipul activităților desfășurate în cadrul investiției, care nu sunt 
caracteristice pentru ora de vârf de dimineață. Pentru ora de vârf de după-masă, în 
sectoarele 4, 8, 9, 10, 11, și 12, aferente străzilor Sub Cetate II, Tăuțiului, Poligonului, 
Muncitorilor, respectiv Ioan Rus, se înregistrază creșteri procentuale între 18 și 57%, 
asigurându-se capacitatea de circulație necesară. Cu toate acestea, subliniem faptul că 
străzile Cetății I și Cetății II se află la limita superioară a capacității de circulație, iar acest 
fapt poate afecta performanța traficului rutier din zona studiată. 
 Analiza curentă s-a bazat pe condițiile de desfășurare existente pentru circulația 
rutieră.Orice modificări asupra reglementărilor de desfășurare a circulației 
(implementarea sensurilor unice, alocarea de spații pentru parcări la stradă, realizarea 
de piste pentru biciclete, benzi dedicate pentru transportul in comun, etc.), vor aduce 
modificări asupra coeficieților de alocare a capacității de circulație aferenți tronsoanelor 
de drum ai rețelei rutiere din zona de studiu, afectând fluența circulației. 
 Debitele s-au stabilit în fiecare secțiune în urma măsuratorilor de trafic efectuate. 
Inițial s-au stabilit debitele de calcul pentru traficul recenzat, iar ulterior s-au adăugat 
debitele generate de investiția cuprinsă în prezentul Plan Urbanistic Zonal. Pentru 
debitele generate de investiția cuprinsă în prezentul studiu s-au considerat valorile din 
tabelul 10.  
 Concluzia care se poate desprinde este că arterele de circulaţie pot prelua traficul 
generat de noua investiție, chiar dacă pe unele sectoare capacitatea de circulație este 
ușor depășită. Odată cu realizarea noilor investiții in infrastructură aflate în diverse faze 
de implementare, traficul va reveni la valori normale. 
 Din analiza rezultatelor prezentate se constată că măsurătorile realizate în cadrul 
prezentului studiu pot fi considerate ca reprezentative şi pot fi folosite în continuare în 
cadrul modelării macroscopice în procesul de urmărire a implementării PUMD de către 
autoritatea locală sau ca bază de raportare pentru alte studii. 
 
Concluzii.  
 
Propuneri de eliminare/ diminuare a disfuncționalităților 
 
 Studiul privind organizarea circulației și transporturi şi-a propus să analizeze 
impactul construirii acestui obiectiv asupra traficului. Principalul obiectiv al acestui studiu 
îl reprezintă analiza caracteristicilor circulaţiei active şi pasive din zona de influenţă şi 
estimarea efectului construirii acestui ansamblu asupra circulaţiei locale prin traficul 
atras/generat de noua dezvoltare urbană. 
 Căile de acces către obiectiv sunt străzile Tăuțiului, Sub Cetate, precum și străzile 
care fac legătura dintre acestea și strada Avram Iancu (DN1/E60) : Poligonului, 
Muncitorilor și Cetății. Pentru stabilirea teritoriului de influență, precum și pentru 
determinarea efectelor realizării investiției asupra traficului, s-au identificat 6 intersecții în 
care s-au realizat număratori de trafic. 
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Acestea sunt: 
1. Intersecția străzii Cetații II cu strada Sub Cetate; 
2. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Sub Cetate; 
3. Intersecția străzilor Cetații I cu Cetații II, Ioan Rus si strada Tăuțiului; 
4. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Muncitorilor; 
5. Intersecția străzii Tăuțiului cu strada Poligonului; 
6. Intersecția străzii Cetății I cu strada Avram Iancu (DN1/E60) . 
 
 Măsurătorile au fost efectuate în data de 25 Iulie 2017, într-o zi de marți. 
Măsuratorile s-au efectuat într-un interval care să cuprindă ambele vârfuri de cirulație, 
atât de dimineață, cât și de după-amiază. Astfel s-au realizat număratori în intervalul 7.00-
10.00 și în intervalul 15.00-19.00, pe interale de câte 15 minute, pe fiecare direcție și sens 
în parte. Astfel la fiecare intersecție au rezultat 6 direcții, cu excepția intersecției străzilor 
Cetății/Tauți/Ioan Rus unde avem 12 direcții. În urma măsurătorilor a rezultat ora de vârf 
de dimineață, între orele 8.00 și 9.00, iar pentru dupăamiază ora de vârf a fost aleasă 
între 17.45 și 18.45. În continuarea studiului, analiza s-a facut pe aceste perioade, fiind 
cele mai defaforabile. Numărătorile s-au efectuat pe intervale de câte 15 minute, pe 
fiecare sens și direcție în parte. După centralizarea măsurătorilor s-au echivalat 
vehiculele fizice recenzate în vehicule etalon - autoturism. 
 Pe baza rezultatelor din punctele de recenzare s-au repartizat debitele orare pe 
fiecare stradăîn parte. Pentru o mai bună identificare a străzilor, acestea au fost împartite 
în 15 sectoare, considerate omogene. 
 Ansamblul propus va cuprinde două subzone concepute să funcționeze unitar, cu 
posibilitatea edificării etapizate, delimitate de prelungirea Str. Sub Cetate, astfel: 
 
 Sz1 – subzona Nord – care va cuprinde: Centru Cultural;,Parc – amenajare 
peisagistică;,Amenajări exterioare: alei rutiere de deservire, alei pietonale, parcaje; iar 
zona  
 Sz2 – subzona Sud – va cuprinde: Sala Polivalentă cu garaj subteran; Terenuri 
de sport, aqua-parc, skate-board, pistă role, patinoar pentru toate anotimpurile; Amenajări 
exterioare, parcaje, alei rutiere de deservire, alei pietonale, spații verzi. In cadrul 
ansamblului se vor crea 649 locuri de parcare, din care 200 într-o construcție cu destinație 
specială. 
 În cadrul investiției se vor realiza un total de 5 drumuri de legatură/acces, drumuri 
care vordescărca in rețeaua existentă astfel: 
6. Acces 1- va descărca in strada Tăuțiului la intersecția cu strada Poligonului; 
7. Acces 2 – se va intersecta cu strada Tăuțiului după intersecția cu Strada Abatorului; 
8. Acces 3 – se va realiza prin strada Sub Cetate I, către strada Cetății; 
9. Acces 4 – ca cuprinde strada Sub Cetate, și va descărca ulterior in strada Tăuțiului; 
10. Acces 5 – va face legătura cu centura de sud, tronsonul cuprins între străzile Eroilor 
și Tăuțiului. 
 Vehicule atrase de investiție au fost distribuite în orele de vârf, astfel a rezultat un 
trafic de 227 vehicule pentru vârful de dimineață și 422 vehicule pentru vîrful de după-
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amiază. Repartiția vehiculelor din orele de vârf s-a făcut pe cele 5 accese și ulterior pe 
întreg teritoriu de influență . 
 Pe toate cele 15 sectoare , s-au calculat, pentru orele de vârf de dimineață și după-
amiză, capacitatea de circulație, debitele orare, atât înainte cât și după realziarea 
investiției. În tabelele 12, 13 sunt prezentate creșterile procentuale ale debitelor orare de 
circulație în urma realizării investiției. De asemenea a fost calculat și coeficientul de 
utilizare al capacității de circulație după realizarea investiției. 
 Investiția Centru Cultural, Bază Sportivă și de Agrement nu afectează în mod 
semnificativ desfășurarea circulației pe zona de influență considerată. Pentru ora de vârf 
de dimineață nu se identifică creșteri semnificative ale traficului pe tronsoanele analizate. 
 Un posibil motiv ar fi tipulactivităților desfășurate în cadrul investiției, care nu sunt 
caracteristice pentru ora de vârf de dimineață. Pentru ora de vârf de după-masă, în 
sectoarele 4, 8, 9, 10, 11, și 12, aferente străzilor Sub Cetate II, Tăuțiului, Poligonului, 
Muncitorilor, respectiv Ioan Rus, se înregistrază creșteri procentuale între 18 și 57%, 
capacitatea de circulație necesară fiind asigurată. Cu toate acestea, subliniem faptul că 
străzile Cetății I și Cetății II se află la limita superioară a capacității de circulație, iar acest 
fapt poate afecta performanța traficului rutier din zona studiată. 
 Analiza curentă s-a bazat pe condițiile de desfășurare existente pentru circulația 
rutieră. Orice modificări asupra reglementărilor de desfășurare a circulației 
(implementarea sensurilor unice, alocarea de spații pentru parcări la stradă, realizarea 
de piste pentru biciclete, benzi dedicate pentru transportul in comun, etc.), vor aduce 
modificări asupra coeficieților de alocare a capacității de circulație aferenți tronsoanelor 
de drum ai rețelei rutiere din zona de studiu, afectând fluența circulației. 
 Concluzia care se poate desprinde este că arterele de circulaţie pot prelua traficul 
generat de noua investiție, chiar dacă pe unele sectoare capacitatea de circulație este 
ușor depășită. Odată cu realizarea noilor investiții în infrastructură aflate în diverse faze 
de implementare, traficul va reveni la valori normale. 
 În urma analizei zonei de influență s-au identat o serie de dusfuncționalități ale 
zonei. Astfel pentru îmbunătățirea circulației pe zona studiată se mai propune: 
- Crearea unei benzi suplimentare de virare la stânga pe strada Cetății, la intersecția 
acesteia cu strada Avram Iancu. 
- Facilitarea accesului mijloacelor de transport public prin lărgirea străzilor și reamenjarea 
intersecțiilor. De asemenea aplicarea de măsuri pentru vehiculele parcate ce 
incomodează traficul. 
- Realizarea de piste de biciclete. Comuna Florești are un relief relativ plan, astfel 
deplasarea cu bicicleta se poate realiza facil. În acest moment există o pista de biciclete 
pe tronsonul al 2-lea al străzii Tăuțiului. Se propune continuizarea acetesteia pe cât mai 
multe zone. 
- Reconfigurarea intersecției Str. Tăuțiului, Str. Abatorului, Str. Polionului ca sens 
giratoriu,astfel încât să cuprindă și accesul către noua investiție, dar să nu îngreuneze 
accesul mijloacelor de transport în comun articulate. 
- Finalizarea proietelor de infrastructură aflate în diverse faze de implementare. 
Finalizarea variantei de ocolire Sud Florești pe tronsonul Strada Tăuțiului – Cluj – 
Napoca. Continuarea proiectului mai departe până la intersecția cu strada Eroilor este de 
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asemenea necesară, acestă stradă fiind mare generatoare de trafic. Odată cu realizarea 
acestui obiectiv va deveni operațional și drumul de legatură între varianta sudică și 
prezenta investiție. Astfel valorile de trafic generate de Centrul cultural , bază sportivă și 
de agrement vor fi redistribuite, și se vor integra fără probleme în traficul existent. 

Calculul prognozei traficului  

 Prognoza traficului s-a estimat folosind Metoda coeficentilor de crestere a traficului 
din normativul C 242-93.Decurg următoarele măsuri și priorități.  

• Realizarea variantei de ocolire Sud Florești pe tronsoanele: nod giratoriu de 
intersecție cu DJ105L – Cluj – Napoca și nod giratoriu de intersecție cu DJ105L; 

• Realizarea aleilor rutiere de pe parcelă conectate cu Varianta de ocolire Sud, 
DJ105L, Str.Poligonului, Str. Subcetate și care vor asigura deservirea obiectivelor 
propuse pe amplasament: 

• Prelungirea Str. Sub Cetate – asigurând legătura între Str. Cetății și DJ105L; 

• Reconfigurarea intersecției Str. Tăuțiului, Str. Abatorului, Str. Polionului (nod 
giratoriu); 

• achiziţionarea și montarea indicatoarelor de orientare la toate intersecțiile din 
proximitatea amplasamentului: 

- Marcaje axiale cu linie continua de interdictie de depasire pe sectoare semnificative, 
asociate cu separatori (refugii in ax) in zona trecerilor de pietoni.  

- Semnalizarea adecvata a intersectiilor si a trecerilor de pietoni: iluminat corespunzator 
in zona trecerilor de pietoni (lampi cu lumina intermitenta, semnalizarea luminoasa de 
atentionare cu flash)  

- Amenajari specifice circulației pietonale: trotuare si canalizare fluxuri pietoni in zone cu 
peste 200căl./h,în special în vecinatatea institutilor publice. 

- Denivelari locale (bump,hump,marcaj profilat) la intersectii, treceri de pietoni, zone de 
calmare a traficului  

- Ingustari ale carosabilului, amenajarea parcarilor longitudinale la bordure pe aleile 
rutiere de pe amplasament;  

- Semaforizarea intersecțiilor și a trecerilor de pietoni daca traficul pietonal depaseste 200 
pietoni/h –  

- Montarea unor panouri informative cu traseele de acces la obiectivele propuse: Centru 
Cultural, Aquaparc, Sala Polivalentă; 
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2.5. STUDIUL DE TRAFIC ,, DRUM DE LEGĂTURĂ – VARIANTRA SUD 

FLOREȘTI 11 

 

Concluzii: 

 Conform Studiului realizat în anul 2015 pe DN1 la km. 480 – ieșirea din Florești în 

direcția Cluj – Napoca s-a înregistrat un trafic de 65.913 respectiv 21.582 MZA și DN1 la 

km. 485 intrare în localitatea Florești din direcția Huedin s-a înregistrat un trafic de ieșire 

din Florești pe direcția Cluj – Napoca de 40.102 respectiv 13.280MZA, datorită faptului 

că din comuna Florești nu se face legătura cu nici o altă comună, singura destinație fiind 

Cluj – Napoca Traficul care este generat de localitatea Florești este diferența între cele 

două poziții kilometrice mai susmenționate. Se poate concluziona că traficul generat de 

localitatea Florești este de 25.811 vehicule, respectiv 8.302 MZA, conform bilanțurilor 

teritoriale zona de sud ocupă din punct de vedere demografic de  71% din localitatea 

Florești ceeace înseamnăî că va genera un trafic de 18.326 respectiv 8.302 MZA . 

 Prin realizarea variantei de Sud tot traficul mai sus menționat va avea o rută directă 

către municipiul Cluj – Napoca, descongestionând astfel traficul pe drumul național DN1 

– E60 între km. 485 – 480. Prin realizarea variantei ocolitoare se va oferi o rută alternativă 

pentru traficul generat de partea de sud a localității Florești, trafic ce nu este suportat de 

drumul național DN1 între km. 484 – 480 ceea ce duce la producerea de ambuteiaje între 

orele de vârf, respectiv 7,00 – 8,30 și 18,00 – 19,30. 

 

 

 
11 Sursa: Primăria Florești 
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2.6. STUDIU DE CIRCULAȚIE FLOREȘTI STR. AVRAM IANCU (DN1-E60)12 

  

 Din punct de vedere al circulației rutiere presiunea pe Str. Avram Iancu  / DN1 / 

E60 este actualmente  enormă. Pe lângă rolul de principală arteră rutieră de access 

dinspre vest a municipiului Cluj – Napoca – arteră de interes national / European E60, 

aceasta preia și rolul regional de principală legătură a municipiului cu Autostrada 

Transilvania – și cel local afferent Categoriilor I, II – a, III – a, suplinind astfel lipsa unei 

rețele stradale funcționale la nivelul Comunei Florești.  

 Pentru a determina valorile de trafic în interiorul intravilanului s-au făcut măsurători 

de trafic în cinci posture caracteristice pentru traficul din localitate. Măsurătorile au fost 

efectute în luna martie a anului 2018. Aceste valori nu arată maximele intensității traficului 

din localitate. Ele pot fi mai mari cu până la 5 – 10% în perioade scurte de timp (1 – 2ore) 

în perioadele de vârf ale traficului. Marja de eroare a înregistrărilor poate să fie de 

maximum +/-3%. 

Amplasarea dispozitivelor de măsurare a traficulu 

Concluzii:  

 Concluziile prezentului studiu certifică atingerea unor nivele maximale ale 
capacităților de trafic actualmente existente și necesitatea implementării unor măsuri 
strategice care să asigure premizele unei dezvoltări coerente la nivelmetropolitan.  

 Măsurile propuse pe termen mediu sunt:  

 
12 Studiu întocmit de SIRIUS.G.A.S.R.L.Drobeta Turnu Severin,sursa: beneficiar - PrimăriaComunei Florești 
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- Realizarea drumului C9 de legătură a municipiului Cluj – Napoca – Autostrada 
Transilvania;  

- Dezvoltarea Centurii Ocolitoare Sud a Comunei Florești pe profilul reglementat 
și interconectarea acesteia cu centura metropolitană Cluj – Napoca în condiții 
de trafic aferente categoriilor D și E (drum expres); 

- Asigurarea terenului necesar lărgirii profilului transversal al DN1/E60 cu o 
bandă destinată  mijloacelor de transport în comun și traficului lent de acces la 
serviciile adiacente arterei fără incomodarea traficului de tranzit;  

- Dezvoltarea unui sistem integrat de transport în comun care să facă legătura 
între Comuna Florești și Cluj – Napoca (autobuze electrice, biciclete); 

- Asigurarea unor rute alternative de acces la centrul comercial VIVO – vezi 
drumul colector cu profil transversal de 18,5m;  

- Echiparea zonei cu dotări de proximitate și de interes public – inclusiv 
infrastructura educațională – care să limiteze dependența locuitorilor din 
Florești de municipiul Cluj – Napoca. 

Măsurile propuse pe termen scurt sunt: 

- Str. Avram Iancu prin funcția multiplă pe care o îndeplinește: drum aferent 
Categoriilor I, II-a, III – a, necesită o reorganizare din punct de vedere a 
sistematizării traficului; în termen scurt se poate ajunge la limita de saturație 
care în prima etapă va duce la scăderea drastică a vitezelor medii de parcurs 
sub 15km/h, crescând astfel exponențiel densitatea de vehicule/km: 

- Reamenajarea nodului giratoriu existent care ar duce la fluidizarea traficului și 
scăderea indicelui de utilizare a arterelor rutiere sub 90% - marcare și 
dimensionare corespunzătoare; 

- Reglementarea și limitarea acceselor din drumurile laterale – drumuri 
colectoare locale bine dimensionate;  

- Limitarea și restricționarea la ore de vârf a vehiculelor de mare tonaj – care au 
actualmente o pondere de 15% din totalul traficului existent. 

În Anexa Nr: 1 pg. se regăsesc date detaliate despre măsurile enumerate. 
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STUDII DE CIRCULAȚIE / TRAFIC – SINTEZĂ -    

• Conform ultimilor estimări locale, în penetraţia dinspre Floreşti în municipiul 
Cluj – Napoca se înregistrează –25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore, iar pe  
Calea Floreşti -valori ce depăşesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore. 

• Descongestionarea traficului pe drumul național DN1 – E60 între km. 485 – 

480 este posibilă prin realizarea Variantei Ocolitoare Sud și a TR35 care vor  

oferi  rute alternative pentru traficul de pe drumul național DN1 între km. 484 – 

480 și va duce la prevenirea formării de ambuteiaje între orele de vârf (7,00 – 

8,30 și 18,00 – 19,30). 

• Pentru Spitalul Regional de Urgență  se propun două soluții de îmbunătățire a 
acesului: varianta 1 cu sens giratoriu la DN1-E60 la km 486 + 435, pasaj 
denivelat cu sens giratoriu la km 482 + 605 și două intersecții cu sens giratoriu 
pe o rețea de drumuri de acces spre spital. Soluția a II-a este similară cu 
varianta nr. 1, cu deosebire că se propune un pasaj denivelat cu sens giratoriu 
la sol la km 482+605; 

• În cadrul tramei stradale din Florești propuse pentru modernizare, Str. Răzoare 

și Str. Crizantemelor vor avea cel puțin 4 benzi de circulație; 

• Realizarea cu prioritate a Variantei de ocolire Sud Florești pe tronsoanele 
cuprinse  între DJ107M - DJ105L – și racordare cu traseul TR35 în nodul 
giratoriu VIVO / Spitalul de Urgență Cluj, 

• Asigurarea accesului dinspre vest în municipiul Cluj – Napoca prin TR35,VOS; 

 

• Pentru Centrul Clutural și Baza Sportivă/Parc  ce se amplasează pe Poligonul 
mic/Str. Tăuțului – se recomandă racordarea aleilor rutiere de pe parcelă cu 
Varianta de ocolire Sud, DJ105L, Str.Poligonului, Str. Subcetate; 

 

• Prelungirea Str. Sub Cetate – asigurând legătura între Str. Cetății și DJ105L; 

 

• Reconfigurarea intersecției Str. Tăuțiului, Str. Abatorului, Str. Polionului (nod 
giratoriu); 

 

mailto:spanu.radu@gmail.com


 

 

S.C. TRIARH S.R.L. 
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania 
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com 

 

49 
 

3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE - CONCEPT GENERAL 

 Problemele legate de accesibilitate și transporturi derivă din pozitionarea 
geografică a Comunei Florești, situată pe axa de dezvoltare economică Cluj - Napoca – 
Huedin – Oradea, pe una dintre cele doua axe principale de tranzit spre si 
dinspre Uniunea Europeana (via Ungaria – vama Bors) spre sudul țării, spre capitală - 
prin Alba Iulia/Sibiu sau Târgu Mures / Brasov (coridorul IV paneuropean) si 
spre Republica Moldova (prin Bistrita) – zona marcata in [MPGT] cu OR5.  

 

 

 Dezvoltarea spectaculoasă a comunei, a localității Florești în special, se datorează 
ofertei (economică, socio - spațială) a teritoriului precum și vecinătății cu municipiul Cluj 
– Napoca. Între cele două unități teritorial-administrative – interconectate - se 
înregistrează un schimb semnificativ de persoane, materie și informații.  

 

Situarea comunei Florești pe axa de dezvoltare economică a județului Cluj 

A3 

Dn1/E60 
Borș -Budapesta 

București 

Chișinău 

mailto:spanu.radu@gmail.com
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Accesibilitatea în teritoriu este asigurată și 
de:   

-transportul feroviar (Calea ferată 
București Oradea–Cluj- Oradea  - linie 
dublă, electrificată între București - Cluj 
și Baciu Triaj). În 
decembrie 2008 proiectul de dublare și de 
electrificare a întregului tronson Cluj-
Oradea a fost trecut în programul de 
guvernare, urmînd a fi pus în practică. 

-transportul aerian – prin Aeroportul 
Internațional ,, Avram Iancu” din Cluj – 
Napoca – un aeroport de nivel euro – 
regional. 

  

Dintre disfuncțiile majore din teritoriu se semnalează:  

- rețeaua existentă de transporturi terestre la nivel local, metropolitan, județean 
și național este subdimensionată, fapt ce generează în intravilane disconfort 
(trafic rutier sporit, ambuteiaje, poluarea aerului, poluare sonoră);  

- traversarea reședinței de comună de drumul național DN1 – E60 – și prezența 
traficului de tranzit  pe acest traseu fragmentează fizic și funcțional localitatea;  

- transportul public de persoane este insuficient;  
- suprapunerea transportului greu (15% din trafic) pe axa est – vest; 
- nivelul de dotare a comunei (servicii de proximitate, grădinițe, unități de 

învățământ, echipamente edilitare) nu corespunde nivelului de dezvoltare a 
zonei rezidențiale; 

- Locurile de muncă și oferta de servicii din metropolă generează o mișcare 
pendulară pentru un segment semnificativ de populație. 

- Legătura rutieră cu comuna Baciu (nord) este deficitară;  

 Conform analizei de trafic, traficul de tranzit este: satisfacator pe axa 
Vest/NordVest – Sud/SudEst, rezonabil pe axa Nord-Est – Sud/Sud-Est, 
nesatisfacator pe axa Est-Vest. Conformarea reliefului accentuează această situație, 
Clujul aflandu-se practic de-a lungul unei văi (marcat cu verde in imaginea de mai jos), 
pe axa Vest-Est dupa care isi schimba directia spre Nord-Est, iar lipsa centurilor de ocolire 
pe anumite directii si in special pe axa Est-Vest face ca intarzierile traficului de tranzit in 
zona Cluj sa fie foarte mari. 

mailto:spanu.radu@gmail.com
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 Sub aspect zonal, traficul de tranzit cuprinde 7 directii generale, iar la iesirea 
imediata din Municipiul Cluj Napoca există doar 4 puncte: 

 

– Zalau (Satu Mare, + Oradea dupa 
finalizare A3) –> Ungaria, Uniunea 
Europeana 
– Huedin (Oradea) –> Ungaria, Uniunea 
Europeana 
– Campeni (muntii Apuseni) 
– Alba Iulia, Sibiu –> Sudul Romaniei 
– Targu Mures –> Iasi, Rep. Moldova sau 
(Brasov) –> Sudul Romaniei / Bucuresti 
– Reghin –> Iasi, Rep. Moldova 
– Dej (Bistrita) –> Iasi, Rep. Moldova sau 
(Baia Mare) –> Ucrain 

 

                           Tranzit Cluj [SIDU] 

La iesirea imediata din Municipiul Cluj Napoca există doar 4 puncte: 

mailto:spanu.radu@gmail.com
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– Baciu pentru:–– Zalau (Satu Mare, Oradea dupa finalizarea A3) 
– Floresti pentru:–– Huedin (Oradea) 
– Feleac pentru:–– Campeni–– Alba Iulia, Sibiu–– Targu Mures 
– Apahida pentru:–– Reghin–– Dej, Bistrita, Baia Mare 

 

Directii trafic tranzit CN [PMUD] [suport: Google] 

• Traficul satisfacator pe axa Vest-Sud Est se datoreaza in mare masura 
tronsonului de autostrada A3 Turda – Gilau continuat cu tronsonul Gilau – Nadasel 

• Traficul rezonabil pe axa Sud-NordEst se datoreaza in mare masura centurii de 
ocolire Valcele – Apahida (nord). Calitatea ar putea creste si mai mult daca s-ar 
imbunatatii calitatea pe tronsonul Sannicoara – Apahida(nord). 

• Traficul nesatisfacator pe asa Est-Vest se datoreaza faptului ca nu exista nici un 
drum dedicat pe aceasta axa care sa ocoleasca municipiul Cluj Napoca si 
localitățile  Floresti si Gilău.  

 Conform aceluiasi studiu [PMUD] incarcarea cu trafic pe drumurile importante din 
zona Cluj sunt: 

DN1F / E81: 
– Zona Baciu – Nadaselu – calitate F – necesita o rezolvare urgenta (solutie: centura 
Baciu si tronsonul A3 Gilau – Nadaselu – vezi si Nod Nadaselu – potential economic) 
– Zona Nadaselu – Zimbor – calitate B 
– Zona Zimbor – Satu Mare – calitate C 

mailto:spanu.radu@gmail.com
https://clujeuropean.wordpress.com/resurse/
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https://clujeuropean.com/2016/11/07/baciu-centura-sud-si-pasaj-cfr-la-taietura-turcului/
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DN1J: 
– Zona Nadaselul – Capusu Mare – calitate D (solutie: finalizare tronson A3 Gilau – 
Nadaselu) 

DN1 / E60: 
– Zona Cluj Napoca – Capusu Mare – calitate F – necesita o rezolvare urgenta (solutie: 
tronsonul A3 Gilau – Nadaselu si Centura Nord a Florestiului si Gilaului) 
– Zona Capusu Mare – Oradea – calitate E – necesita o rezolvare urgenta (solutie: 
tronsonul A3 Nadaselu – Oradea) 
– Zona Cluj Napoca – Feleacu – calitate E pe coborare spre Cluj (solutie: largirea de la 
3 (1+2) la 4 (2+2) benzi) 
– Zona Turda – Valcele – calitate D (solutie partiala: drum de legatura DN1 din zona 
Tureni si A3 zona carierei Sandulesti. Astfel se va creea posibilitatea de urcare pe A3 
inainte de Turda, si astfel autostrada A3  va putea sa fie folosita pe post de centura 
ocolitoare Turda. Traficul de tranzit in interiorul orasului Turda va cobora practic 
spre zero [vezi si Legatura DN1-A3 in zona Tureni]. 

DN1 / E81: 
– Zona Turda – Alba Iulia (Sebes) – calitate E (solutie: terminarea Autostrazii A10 intre 
Turda si Sebes (prognoza pentru finalul lui 2018)) 

DN15 / E60: 
– Zona Campia Turzii – Targu Mures – calitate E / F ( solutie: terminarea tronsonului 
autostrazii A3 intre aceste doua localitati. Lucrarile au inceput in vara lui 2016) 

DN1N: 
– Zona Sanicoara – Apahida (nord) – calitate E (solutie: largire drum dela 1+1 la 2+2 
benzi) 
– Zona Apahida (nord) – Dej – calitate D (solutie: exista planuri pentru un drum expres 
(Turda-Halmeu) paralel cu DN1C, dar care sa ocoleasca toate satele). 

DN16: 
– Zona Apahida – Sarmasu – calitate B 

DN75: 
– Turda (Mihai Viteazu) – Campeni – calitate trafic B/C, dar calitatea asfaltului (dalelor 
de ciment) este foarte proasta (F) si de aceea este impracticabil (solutie: refacerea „de 
la zero” a intregului tronson de drum) 

mailto:spanu.radu@gmail.com
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Nivelulde serviciu calculat pentru rețeaua rutieră interurbană și volumele de trafic din zilele lucrătoare pe 
principalele drumuri de acces – Sursa: ARUP, PMUD, Raport Intermediar I. 

 Analiza incărcare trafic [SIDU] indică valori de trafic sunt extrem de mari, zona 
dinspre Floresti avand o valoare de 58.660 automobile intr-o zi lucratoare, iar celelalte 
trei puncte avand in jur de 30.000. Conform Scenariilor de Prognoza, se preconizează o 
crestere anuala a traficului atras de Autostrada A3 de cca. 4 – 5%; prin urmare, la nivelul 
anului de prognoza 2030, valoarea de trafic va fi de peste 35.000 vehicule fizice / 24 ore, 
valorii medii zilnice anuale", conform Ministerul Transporturilor. 

 

Traficul pe DN1 intre Floresti si Cluj este printre cele mai aglomerate 

 Traficul înregistrat în urma Recensământului general rutier din anul 2015, pe 
sectorul de drum DN1 km481+500 - 491+413 = 19.592 MZA vehicule fizice / 24h,  iar 
Prognoza pentru anul 2019 indică 18.538 MZA vehicule fizice / 24h.   

mailto:spanu.radu@gmail.com
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 Pentru soluționarea problemelor traficului rutier – principalele propuneri se referă 
la:  

3.1.Centura ocolire nord – Cluj – Napoca - Floresti - Gilau 

 Drumul Transregio Feleac TR35 din Master Planul General de Transport al 
României, Centura metropolitană este un proiect comun al UAT Gilău, Florești, Cluj – 
Napoca și Apahida din Zona Metropolitană Cluj, investiția este structurată pe 2 etape: 
centura de cca. 40 de km pe 4 benzi de circulație, respectiv drumurile de legătură de cca. 
33,6 km. 
 În prezent sunt în curs de elaborare/avizare fazele de proiectare SF, PUZ și DTAC, 
prognozându-se  anul 2021 pentru începerea lucrărilor. Costurile totale ale investiției sunt 
de aproximativ 150 milioane euro, investiția urmând a fi fazată pe 2 etape, centura de 
aproape 40 de km pe 4 benzi de circulație, respectiv drumurile de legătură de 33,6 km. 
 Traseul propus ocolește la sud municipiul Cluj – Napoca, dublează nodul ,,N”, 
continuă spre vest după Complexul Comercial ,,Cora” și supratraversarea Someșului Mic 
pe malul stâng, revine pe malul drept în dreptul barajului lac Florești, se racordează la 
Autostrada A3 și continuă spre vest lanord de localitatea Gilău. modificări funcție de 
studiile de specialitate aferente proiectului. 
 

Centura metropolitană TRANSREGIO FELEAC TR35, traseu cu caracter informativ 

   Detaliu traseu TR35  - Florești  
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 Pentru deservirea localității Florești se prevăd drumuri de legătură: 

- Pentru Spitalul de Urgență: pe Str. Răzoare și conectare cu DN1 – E60; 
 

 
 

- Nod 5  - Str. Tineretului; 
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- Nod 4 – Str. Simion Bărnuțiu (ax nord – sud cu Str. Eroilor), conexiuni cu DN1 – E60 
prin Str. Sportuli, Str. Iazului și breteaua paralelă cu pârâul Feneș;  

 

Drumuri de legătură Tr35 – intravilan Florești 

3.2.VARIANTA OCOLITOARE SUD  

 

 În Planul Urbanistic General al Comunei Florești este prevăzută realizarea 

Variantei Ocolitoare Sud, având ca scop : 

- preluarea traficului rutier din zonele funcționale ale localității Florești și Luna de 

Sus, zone cuprinse între drumul national DN1 – E60 la nord, limitele intravilanului 

la sud și est, respectiv drumul județean DJ107M  la vest; 

 Varianta Ocolitoare Sud este compusă din 3 tronsoane:  

- Tronson I – Str. Tăuțului – municipiul Cluj – Napoca la est;  
 

- Tronson II – Str. Eroilor – Str. Tăuțului;  
 

- Tronson III – Str. Eroilor  - DN1 E60 spre vest și nord, respectiv cu DJ107M 
la vest și sud-vest. 
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O importanță deosebită o reprezintă drumul de legătură între Spitalul de Urgență și 

municipiul Cluj – Napoca, nodul giratoriu VIVI – Str. Răzoarelor – în care se racordează 

și traseul Variantei Ocolitoare Sud.  

 O primă inițiativă de soluționare a legăturii între localitatea Florești și municipiul 

Cluj – Napoca o reprezintă ,, Drumul de legătură varianta sud – Comuna Florești”. 

Investiția a fost începută în anul 2017 pe baza unei documentații întocmite de S.C.LUCA 

WAY în anul 2014, – autor S.C.PONTIS Design S.R.L. Satu Mare – expert tehnic atestat 

MLPAT Nr: 07236, A4, B2,D – 2019.  

 

3.2.1. TRONSON I - VOS13 - 2017 

 

 O primă inițiativă de soluționare a legăturii între localitatea Florești și municipiul 

Cluj – Napoca o reprezintă ,, Drumul de legătură varianta sud – Comuna Florești”. 

Investiția a fost începută în anul 2017 pe baza unei documentații întocmite de S.C.LUCA 

WAY în anul 2014, ulterior lucrările fiind întrerupte prin rezilierea contractului de execuție 

cu firma S.C. DIFERIT S.R.L.   

 
13 Datele au fost preluate din: ,, Expertiză tehnică - Drum de legătură varianta Sud – Comuna Florești” autor 
S.C.Pontis Design S.R.L.  Satu Mare – expert tehnic atestat MLPAT Nr.07236, A4,B2, D - 2019 
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Traseu propus prin proiect 2014 

  

Conform proiectului, traseul proiectat începe de la desprinderea din Str. Tăuțului 

(DJ105L) și se sfârșește la intersecția cu Drumul Sf. Ioan din municipiul Cluj – Napoca, 

având o lungime de 2,670km și asigura o  legătură cu Str. Bucium și Str. Primăverii, cu 

intersecția la nivel a Str. Valea Gârbăului. Str. Valea Gârbăului și Str. Răzoare asigurau 

legătura cu Drumul Sf. Ioan și DN1 -E60. 

   

 Drumul de legătură Varianta Sud se desprinde din DJ105L printr-un sens giratoriu, 

traversează Valea Tăuțului printr-un pod la km. 0+018, parcurge traseul existent al Str. 

Crizantemelor pe o lungime de cca. 800,0m până la baza Pădurii Florești – Tăuți, ocolind 

pe la baza versantului până la intersecția cu Str. Răzoare. La km. 1+575 se propunea o 

intersecție cu trei ramuri cu bifurcații, în Y, cu insula pentru asigurarea accesului la zona 

rezidențială de pe Str. Răzoare. La km. 1+954 se intersectează cu Str. Răzoare propusă 

spre modernizare – printr-o intersecție cu trei ramuri – oblică, fără insule. Str. Valea 

Gârbăului se desprinde la km. 2+272 printr-un sens giratoriu amenajat.  Pârâul Gârbăului 

este traversat printr-un pod la km. 2+371. La km. 2+687 este sfârșitul proiectului delimitat 

de intersecția cu drumul Sf. Ioan  - intersecție în formă de T. Lungimea traseului proiectat 

era de 2, 678km. 
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Strada Răzoare  

 De la km.1+954 al drumului de legătură Varianta Sud se desprinde Str. Răzoare. 

Sfârșitul modernizării se realizează prin racordul la accesul existent către Centrul 

Comercial METRO. Lungimea traseului = 0,752km. 

Strada Valea Gărbăului 

 De la km. 2+272 al Drumului de legătură Varianta Sud se desprinde Str. Valea 

Gârbăului prin amenajarea sensului giratoriu. Sfârșitul modernizării se realiza prin 

racordul la accesul existent către DN1-E60. Lungimea traseului = 0,871km. 

 Pentru efectuarea expertizei și reproiectarea ulterioară a lucrărilor a fost făcută o 

nouă ridicare topografică pentru punerea în evidență a situației planimetrice actualizate 

a zonei aferente investiției.  

 În zona dembleului de la km. 1+790 – km, 2+042, au fost executate parțial lucrări 

de consolidare constând din 73 piloți forați, 4 radiere de solidarizare și 3 tronsoane cu 

beton de egalizare.  Sunt montate și armături pentru realizarea elevațiilor.  

Lucrările au fost întrerupte făfă măsuri de conservare. 
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Plan de situație km. 0+0,000 – desprindere din DJ105L printr-un sens giratoriu. 

 

 

 

 

 

Profil  mixt 
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Profil în rambleu 

 Concluziile preluate din Raportul de Expertiză întocmit de Expert tehnic ing. 

Teodor Burilescu, coroborate cu analiza de rețea privind dimensionarea Variantei 

Ocolitoare Sud a localității Florești, cu necesitatea preluării traficului generat de viitorul 

Spital Regional Clinic de Urgență pe direcția sud – est, fundamentează necesitatea 

dimensionării Tronsonului I al VOS la patru benzi de circulație rutieră și la reanalizării 

traseului pistei de biciclete aferentă acestui tronson. Lățimea platformei drumului/ tronson  

TI se majorează de la 12,35 – 14,70m la 19,35 – 21,70m și impune actualizarea 

documentației de expropriere.  

 Intersecția cu DJ105L – Str. Tăuțului, se adaptează la racordarea spre vest cu 

Tronsonul II VOS. 

 

Tronsonul I preia traficul rutier generat de viitorul Spital Regional Clinic de Urgență 
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3.2.2. VARIANTA OCOLITOARE SUD 2019 - 2020 

 

 Studiul pentru realizarea Variantei Ocolitoare Sud s-a extins  având la vest ca 

punct de pornire racordul cu drumul județean DJ107M, (la limita sud-vestică a teritoriului 

administrativ al Comunei Florești – la sud față de localitate Luna de Sus); iar la est  - 

sfârșit proiect - punctul de racordare cu TR35 – nodul giratoriu VIVO – Spitalul de 

Urgență. Traseul s-a subdivizat în trei trosoane , iar suprafața totală a terenului studiat 

este de 788.800,0mp, pentru o lungime totală estimată de 14.565,0ml și pentru o lățime 

a zonei de studiu de 60,0m din care:   

- 2.670,0ml  pentru   Tronsonul T I – Str. Tăuțului / DJ105L – nod giratoriu VIVO / Sitalul 

de Urgență; 

- 2083,0ml   pentru   Tronsonul T II – Str. Eroilor - Str. Tăuțului / DJ105L 

 -9.812,0ml pentru Tronsonul T III - DJ107M,  de la limita sud-vestică a teritoriului 

administrativ al Comunei Florești – până la Str. Eroilor, cu derivație spre DN1 – E60 din 

zona Șesul de Sus / Transformatoarel – spre nord.  

 

- Tronson I (Str. Tăuțului -girația TR35):  
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a fost studiat în următoarele alternative: 

T1.1.  - 4 benzi de circulație, câte 2 pe sens, parțial la nivel, parțial pe sistem suprapus 

2+2, cu racordare spre vest prin viaduct; se prevede dirijarea, preluarea și canalizarea 

apelor pluviale. Se propune supratraversarea Str. Tăuțului cu racordare denivelată. 

Configurația terenului și fondul construit dens de pe traseul optim al Tronsonului I 

conduce la adoptarea unei soluții de suprapunere a sensurilor de circulație pe sistemul 

unui tunel deschis. 

 

Secțiuni transversale pentru 4 benzi de circulație, câte 2 pe sens, pe sistem suprapus 

2+2 

 

Soluții tehnice propuse pentru Tronson I 
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 Se impune soluționarea modernizării Str. Tăuțiului, în prezent cu 2 fire de 

circulație, câte unul pe sens a max. 3,0m lățime, fără trotuare și fără sistem de preluare 

a apelor pluviale - printr-o documentație separată.  

 

 Pentru a asigura preluarea traficului rutier din zonă se propune și realizarea unui 

nod giratoriu pe Str. Tăuțului (la intersecția cu axul și sub viaductul descris în Scenariul 

Nr:2) care va asigura legătura spre și dinspre Cluj -Napoca, spre Str. Cetății  și Str. 

Avram Iancu spre nord, spre satul Tăuți spre sud. 

T1.1.  Pentru optimizarea investiției și ținând cont de fodul construit existent (exproprieri, 

demolări), se renunță la conectarea Str. Tăuțului /DJ105L la traseul superior (viaduct) al 

Variantei Ocolitoare Sud, păstrând celelalte caracteristici propuse în subvarianta T1.1.  

  

TRONSON II: între Str. Eroilor (vest) și Str. Tăuțului (est) 

 

 
Repere 

 
Descriere 

L 
(ml) 

S (mp) 
Platforma 
drumului  

Culoar de 
studiu 

GE - GC de la intersecția cu Str. Eroilor (GE) până la 
intersecția cu Str. Cetății (GC) – patru benzi de 
circulație rutieră a 3,50m lățime fiecare/câte două 
pe sens + pistă de biciclete de 2,0 m lățime a 2 

 
 

909,00 

 
 

18.907,20 

 
 

54.540,00 S.R.C.U. 
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fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 bandă verde 
(la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolă  și banchetă  

Gc -GCCF de la intersecția Str. Cetății (GC) la accesul spre 

Parcul de Agrement și Centrul Cultural (GCCF) – 2 

benzi de circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte una pe sens + pistă de biciclete de 2,0 
m lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 
bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolă  
și banchetă 

 
 

459,00 

 
 

6.334,20 

 
 

27.540,00 

GCCF - GT de la accesul spre Parcul de Agrement și Centrul - 

Cultural (GCCF) –  la intersecția cu Str. Tăuțului(GT): 

2 benzi de circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte una pe sens + pistă de biciclete de 2,0 
m lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 
bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolă  
și banchetă 

 
 
 

715,00 

 
 
 

9.867,00 

 
 
 

42.900,00 

Total:  2.083,00 35.108,40 124.980,00 

 

Nota:  Din lungimea totală a TII - de la intersecția (GC) spre 
est: pădure pentru care trebuie întreprinsă 
procedura de scoatere din circuitul forestier -   

 
950,00 

 
13.100,00 

 
42.750,00 

 

 

Caracteristici UM 
Intersecții giratorii 3 buc. 
Podețe peste cursuri de torenți 3 buc.  
Intersecții LEA - 
Intersecții magistrale apă - 
Intersecții magistrale gaze naturale - 
Teren proprietate privată ce urmează a fi expropriat:  cca. 35.108,40mp din care 

cca.13.100,00mp pădure 

 

SOLUŢII FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTIŢII     

Propunerea unui număr limitat de scenarii/opţiuni dintre cele identificate care vor 

fi analizate la faza de studiu de fezabilitate: 

Se propun următoarele scenarii ce urmează a fi analizate la faza de studiu de 

fezabilitate: 

SCENARIUL Nr: 1 Traseu la nivel  

SCENARIUL Nr: 2 Traseu partial la nivel + viaduct 

SCENARIUL Nr:3 Traseu partial la nivel + pod hobanat racordat la est și vest cu 
viaducte 
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SCENARIUL Nr: 1 Traseu la nivel  

 

 
 

 
Repere 

 
Descriere 

L 
(ml) 

S (mp) 
Platforma 
drumului  

Culoar de 
studiu 

GE - GC de la intersecția cu Str. Eroilor (GE) până la 
intersecția cu Str. Cetății (GC) – patru benzi de 
circulație rutieră a 3,50m lățime fiecare/câte două 
pe sens, 2 benzi  a  + pistă de biciclete de 2,0 m 
lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 
bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolă  
și banchetă  

 
 

909,00 

 
 

25.906,50 

 
 

54.540,00 

Gc -GCCF de la intersecția Str. Cetății (GC) la accesul spre 

Parcul de Agrement și Centrul Cultural (GCCF) –– 
patru benzi de circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte două pe sens + pistă de biciclete de 2,0 
m lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50 
m bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), 
rigolă  și banchetă 

 
 

459,00 

 
 

10.786,50 

 
 

27.540,00 

GCCF - GT de la accesul spre Parcul de Agrement și Centrul - 

Cultural (GCCF) –  la intersecția cu Str. Tăuțului(GT): 
patru benzi de circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte două pe sens + pistă de biciclete de 2,0 
m lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50 
m bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), 
rigolă  și banchetă  

 
 
 

715,00 

 
 
 

16.802,50 

 
 
 

42.900,00 

Total:  2.083,00 53.495,00 124.980,00 

Nota:  Din lungimea totală a TII - de la intersecția (GC) spre 
est: pădure pentru care trebuie întreprinsă 
procedura de scoatere din circuitul forestier -   

 
950,00 

 
28.500,00 mp 
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Repere 

 
Profil transversal 

L 
(ml) 

 

 
 
 
 
 
GE - GC 

 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

909,00 

 
 
 
 

Gc -GCCF- 
GT 

 

 
 
 
 
 
 

1.174,00 

Total:  2.083,00 

 

SCENARIUL Nr: 2 Traseu la nivel + viaduct 
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Repere 

 
Descriere 

L 
(ml) 

S (mp) 
Platforma 
drumului  

Culoar de 
studiu 

 
 
GE - GC 

de la intersecția cu Str. Eroilor (GE) până la 
intersecția cu Str. Cetății (GC) – patru benzi de 
circulație rutieră a 3,50m lățime fiecare/câte două 
pe sens, 2 benzi  a  + pistă de biciclete de 2,0 m 
lățime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 
bandă verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolă  
și banchetă  
 

 
 

909,00 

 
 

25.906,50 

 
 

54.540,00 

 
 
Gc - GT  

 
de la intersecția Str. Cetății (GC) la racordarea cu 
Tronson I, cu supratraversarea DJ105L–– viaduct -  
cu patru benzi de circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte două pe sens cu separator de trafic și 
racodare cu Str. Tăuțului – (prelungirea viadutului 
determină scurtarea Tronsonului I cu cca.400,0m); 
 

 
 

1.500,00 

 
 
 

 
 

27.540,00 

Total:  2.409,00 53.495,00 124.980,00 

Nota:  Este necesară scoaterea definitivă din circuitul 
forestier a unei suprafețe corespunzătoare fundării   
pilonilor  de susținere a tablierului format din 15 
segmente a 60,0m lungime, respective a 15,50m 
lățime; 
-pentru pista de biciclete se va studia un traseu la 

sol pe trama stradală a localității între reperele  Gc 
- GT 

 
909,00 

15 piloni 
cu Sc= 

cca. 
200,0mp 

 
3.000,00 mp 

 
 

 

 

 

 

 

GE 
GC 

GT 
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SCENARIUL Nr: 3 Traseu la nivel + viaduct+POD HOBANAT 

 
 

 

 
Repere 

 
Descriere 

L 
(ml) 

S (mp) 
Platforma 
drumului  

Culoar de 
studiu 

GE - GC de la intersecția cu Str. Eroilor (GE) 
până la intersecția cu Str. Cetății 
(GC) – patru benzi de circulație 
rutieră a 3,50m lățime fiecare/câte 
două pe sens, 2 benzi  a  + pistă de 
biciclete de 2,0 m lățime a 2 fluxuri 
+ 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50 
bandă verde (la nord) respectiv 
1,0m (la sud), rigolă  și banchetă  

 
 

850,00 

 
 

25.906,50 

 
 

54.540,00 

 
Gc -A și 
B - GT 

–– viaduct – de record cu podul 
hobanat: cu patru benzi de 
circulație rutieră a 3,50m lățime 
fiecare/câte două pe sens cu 
separator de trafic 

 
 

459,00 

 
 

10.786,50 

 
 

27.540,00 

 
A - B  

 
Pod hobanat  
 

 
1.200,00 

 
 

 
42.900,00 

Total:  2.083,00 53.495,00 124.980,00 

 

 
Nota:  

 
Nu este necesară scoatere din 
circuitul forestier 

 
0,00 

 
0,00 mp 

 
 

 

 

GE 

GC 

GT 
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POD CU HOBANE  

 

Caracteristici tehnice și parametri specifici obiectivului de investiții; 

 

 Podurile cu cabluri - categoria de pod cu hobane, acoperă cu costuri minime 
deschideri foarte mari, având o greutate a structurii redusă în comparație cu alte tipuri de 
structuri (ex.: viaduct). Sunt structuri flexibile, având asigurată stabilitatea la acțiuni 
dinamice.  

 Tablierul este susținut de mai multe cabluri rectilinii, ancorate la partea superioară 
în piloni, iar la partea inferioară în tablier, asigurând o multiplă rezemare elastică. 
Domeniul de performanță: podurile cu hobane asigură o distanță maximă între piloni de 
900 – 1.000m, în soluția adoptată, ca razultat a adaptării la teren și a optimizării costurilor, 
distanța dintre piloni este de 400,0m.  

 Din punct de vedere al dispunerii hobanelor în sens transversal structurii se 
utilizează sistemul de dispunere a hobanelor în ax; dispunerea longitudinală a hobanelor: 
cabluri dispuse în evantai.  

 Pilonii sunt executați din beton armat, amplasați central – în axul longitudinal al 
podului și au o înălțime de 80,0m (1/5 din deschidere). Pilonii au o formă particulară, 
asigurând un regim redus de ocupare a solului. Pentru dimensionarea fundațiilor la 
fiecare pilon s-a solicitat un studiu geotehnic / un foraj la cota de 25,0m adâncime.  

 Cablurile podurilor hobanate sunt executate cu tehnologii speciale, sunt alcătuite 
dintr-un număr mare de fire cu secțiunea circulară și Ø = 5 – 7mm protejate împotriva 
agenților atmosferici prin galvanizare + introducerea într-un tub de polietilenă  și injectate 
cu o substanță de protecție împotriva coroziunii. Ancorarea hobanelor în piloni și tablier 
se realizează cu piese metalice, speciale de ancoraj. Se utilizează cabluri și ancore care 
derivă direct din pretensionare, formate din toroane acoperite cu teci introduse în izolații 
de polietilenă de mare densitate, caracterizate prin: 

▪  
▪ - putere mecanică ridicată; 
▪ - rezistență excepțională la rupere prin oboseală; 
▪ - rezistență la coroziune remarcabilă; 
▪ - flexibilitate extremă de utilizare; 
▪ - posibilitatea de a înlocui sau a ajusta un singur hoban. 

 

 

  Ancoraj variabil tip H2000 
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Se propun hobane cu cabluri complet independente - tip  Freyssinet HD 2000 
pentru structuri grele - cu instalare și tensionare individuală a fiecărui cablu și cu protecție 
individuală împotriva coroziunii. 
  Elementul de tensionare al hobanului Freyssinet HD (sistem "Freyssinet 
Monostrand" sau sistem Cohestrand®.) constă într-un grup de cabluri T15.7 paralele, 
protejate individual. 
 Pentru tablier se adoptă un sistem mixt:  oțel / beton: tabliere din beton pentru 
deschiderile marginale ale podului, cu rol și de contragreutăți și tabiere metalice în rest. 
Forma tablierului este aerodinamică pentru a asigura scurgerea fără fenomene de 
turbulență a curenților de aer. 

 Tronsonul central are tablierul orizontal, iar tronsoanele laterale prezintă o pantă 
spre exterior de 5%. La vest podul se  racordează la nodul denivelat de circulație Str. 
Tăuțiului / DJ105L și se prelungește cu o stradă cu 4 benzi de circulație până la limita 
estică a teritoriului administrativ, racordându-se la trama stradală a municipiului Cluj – 
Napoca.La vest se continuă până la intersecția cu Str. Eroilor cu o stradă cu 4 benzi de 
circulație, bandă verde centrală, trotuare a 1,50m lățime, pistă de biciclete de 2,0m lățime 
(ce își continuă traseul pe Str. Cetății). 

 

 

 

                 

 

 

Secțiune transversală prin tabllierul metalic și prin tablierul de beton armat 

Podul Normandie 
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(după I.R.Răcănel ,, Căi de comunicații: poduri” Ed. Conspress București 2007) 

 In sectiune transversală se realizează o latime a partii carosabile de 14,00 m (4 
fire de circulatie, cu cate 2 benzi pe sens), cu două trotuare de 1,50 m fiecare (prevazute 
cu parapet pietonal), si două piste pentru ciclisti de  1,00 m lățime, dispuse simetric față 
de axul longitudinal. In axul longitudinal se prevede un spatiu de siguranta cu latimea de 
5,00 m necesar ancorarii hobanelor in tablier. 

 - varianta constructivă de realizare a investiției, cu justificarea alegerii 
acesteia; 

 Podul hobanat se amplasează pe traseul delimitat de Str. Cetății la vest și zona 
Str. Tăuțului – DJ 105L la est. Racordarea cu sistemul rutier la est și vest se realizează 
cu viaducte. 

 

Pod hobanat – secțiune longitudinală 

 Este format din trei tronsoane cu lungimea de 400,0m fiecare, total 1.200,0m. 
Viaductele de acces vor avea deschideri de cȃte 40 - 60 m lungime fiecare, amplasate la 
extremitatea vestică, rspectiv estică cu racordare la nodul denivelat de circulație Str. 
Tăuțuli / DJ105L. 

 Soluția a fost adoptată din următoarele considerente:  

 -    optimizarea traseului rutier; 
 -    reducerea la minimum a numărului de imobile ce se expropriază;  
 -  menținerea și valorificarea continuității zonelor construite din intravilanul 

localității cu spațiul natural învecinat la sud;  
 -    un mediu sănătos; 
 -   protejarea vegetației forestiere, evitarea defrișărilor cauzate de adoptarea 

soluțiilor ,,la sol”  sau  viaduct;   

- echiparea și dotarea specifică funcțiunii propuse. 

Se prevede iluminat nocturn, semnalizare rutieră, sistem de preluare a apelor meteorice.  

 

3.2.4. TRONSON III VOS 

 

TRONSON III - Str. Eroilor  - DN1 E60 spre vest și nord, respectiv cu DJ107M la 

vest și sud-vest.  
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Suprafața studiată este de cca.835.000,0 mp, din care platforma drumului ocupă 

cca 172.000,0 mp Lungimea totală a Tronsonului III este de 9.817,0m. 

Prin soluția propusă se urmărește înscrierea traseului Variantei Ocolitoare Sud în 

sistemul de circulație rutieră: 

-la nivel local: prin stabilirea punctelor de racordare cu Tronsonul 2 la intersecția 

cu Str. Eroilor, ce se continua cu Tronsonul 1 de la intersecție cu Str. Tăuțiului (DJ105L) 

spre municipiul Cluj – Napoca; 

-la nivel comunal, metropolitan și județean: prin stabilirea punctelor de racordare 

la:   

-  DN1 -E60, și DJ 107M în girația existentă ce urmează a fi redimensionată; 

- Drumul Someș Expres TR35 - la vest -  printr-o bretea rutieră cu 2 benzi 

de circulație în lungul Văii Pârâului Feneș; 

- Drumul Someș Expres TR35- la est - în zona Pollus / Colina; 

- Drumul Someș Expres TR35 la nord prin modernizarea traseului Str. 

Eroilor, care devine principalul ax de circulație nord – sud al localității; 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zona Transformatoare – Str. Eroilor 

 

 

FLOREȘTI 

Luna de Sus 

T III 
St

r.
 E

ro
ilo

r 
Pădurea 

Rotundă 
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Tronsonul III al VOS cuprinde:   

 
SEGMENT: 

Nr. benzi 
circulație 

Bandă 
verde 

centrală 

Pistă 
biciclete 

 
Trotuare 

 
Parcaje 
laterale 

Bandă 
verde 

laterală 

1 - 2  
4, 

câte 2 /sens 

•  •  2 x 1,50m •  2 

2 – 3 •  •  2 x 1,50m - 2 

3 – 5 •  •  2 x 1,50m •  2 

5 – 6 •  •  1 x 1,50m - 1/nord 

6 - 7  2, 
câte 1 /sens 

- •  - - 1/est 

6 – 9 - •  - - 1/ nord 

8 - 10 2, câte 1 
/sens+1bandă 

la urcare 

- - - - - 

Profilele transversal propuse sunt:   
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 Intersecțiile dintre drumurile publice se realizează denivelat sau la același nivel, în 

funcție de clasele tehnice și de categoriile funcționale ale drumurilor care se intersectează 

și în funcție de intensitatea traficului rutier. În cazul depășirii capacității pentru o 

intersecție la nivel cu circulația reglementată prin indicatoare rutiere, se poate avea în 

vedere soluția semaforizării intersecțiilor situate în localități.  

Pistele de biciclete:  

 Se urmărește separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea de drumuri 

dedicate vehiculelor lente. În cazul bicicletelor, în afara traficului local, poate fi avut în 

vedere traficul turistic –a „drumurilor verzi” dedicate exclusiv bicicletelor. Deasemenea se 

are în vedere dezvoltarea cu prioritate a tuturor tipurilor de drumuri verzi, inclusiv a celor 

care nu se intersectează cu căile principale de transport rutier; 

 Spațiul necesar deplasării în siguranță a biciclistului este determinat de 

următoarele valori:  

a) Lățimea vehiculului si a unui utilizator adult= 0,75 m, dar poate depăși această 

lățime în cazul unei persoane corpolente sau în cazul cargo-bicicletelor.  

 

 b) Sinuozitatea necesară menținerii echilibrului pe două roti: începătorii, bicicliștii 

 cu bagaje grele, cei care urcă rampe sau cei care pleacă de pe loc au o sinuozitate 

 mai mare a bicicletei:  între 0,2 și 0,8 m. Distanța laterală necesară la depășirea 

 unei biciclete minim 0,5m. 

 

 c) Bordurile care delimitează traseul nu trebuie să depășească înălțimea de 5 cm. 

 Dacă există, bordurile de delimitare trebuie să fie teșite în unghi de 45⁰. Gabaritul 

 traseelor pentru biciclete trebuie să asigure o înălțime liberă de trecere de 2,40 m 

 

 d) Scurgerea apei de pe suprafața de rulare a bicicletelor și a traficului motorizat 

 este o condiție obligatorie pentru siguranța utilizatorilor și asigurarea viabilității 

 infrastructurii pentru biciclete. Proiectarea sau întreținerea deficitară cauzează 

 vibrații neplăcute, șocuri și obstacole. 

 

 e) Proiectarea trebuie sa prevadă utilizarea traseelor pentru biciclete la o viteză de 

 minim 30km/h, în cazul unei rute principale, și la o viteză de minim 20 km/h pentru 

 o rută de acces locală. 
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Din analiza comparativă a celor două scenarii – și urmare a consultărilor de pe 

parcurs a rezultat o variantă optimizată, susținută de beneficiar și proiectant.  

 

Acestă variantă cuprinde:  

 

        TRONSON T1:  se menține soluția propusă în Scenariul Nr: 1 – între Str. Tăuțului    

( DJ105L) – și nodul giratoriu de racord cu TRANSREGIO EXPRES TR35 SPRE 

Cluj – Napoca și spre Spitalul Regional Clinic de Urgență; se renunță la racordarea 

DJ105L al Varianta Ocolitoare Sud, iar fluxurile de circulație rutieră – de încărcare 

redusă -  dintre Tăuți – Cluj – Napoca  vor fi în continuare preluate de DN1 / E60.  

 

TRONSON T2:  se menține traseul propus, iar pentru tronsonul ce străbate 

pădurea – se va opta pentru soluția ,,la nivel” sau soluția ,,viaduct”, ambele 

presupun scoatere din circuit silvic a suprafeței afectate.  

 

TRONSON T3:  se menține soluția propusă între Str. Eroilor și DN1 – E60, cu 

racord spre vest la Str. Urușag; 

 

- se renunță la traseul spre vest dintre Str.Urușag și DJ107M, deoarece 

traficul rutier din localitatea Luna de Sus este condus fluent pe Str. 

Principală la Drumul național DN1-E60, asigurând direcțiile de deplasare 

est (Florești, Cluj-Napoca) și vest (Gilău – Borș); 

 

- se renunță la modernizarea drumului județean DJ107M din intravilanul 

localității Luna de Sus, inclusiv la nodul giratoriu nord;  

 

- se optimizează traseul de la Pădurea Rotundă (1.) – până la drumul 

județean DJ107M; se prevăd 2 benzi de circulație rutieră / câte una pe sens 

+ o bandă suplimentară la urcare;  

 

- se prevede un nod giratoriu (sud) la intersecția cu drumul județean DJ107M, 

care va sigură și un viitor racord spre vest – Stolna, respectiv spre un viitor  

nod denivelat ce va lega drumul județean DJ103V cu A3 și care nu face 

obiectul prezentei documentații;  

 

 

3.2.5. VARIANTA OPTIMIZATĂ  VOS 
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Traseul de la Pădurea Rotundă (1.) – DJ107M(2.) 
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Nod rutier denivelat A3 /DJ103V(propunere) 

 

 

Pentru scurtarea traseului dintre Autostrada A3 și municipiul Cluj – Napoca, se 

propune prelungirea traseului Variantei Ocolitoare Sud  pe teritoriul administrativ al 

Comunei Săvădisla și racordarea sa la autostrada A3 în punctul de supratraversare a 

DJ 103  - Stolna prin amenajarea unui nod denivelat.  

 

 

 Selectarea și justificarea scenariului/opțiunii optim(e) recomandat(e) 

 

. CRITERII Scenariul 1 Scenariul 2  Varianta 

optimizată 

1. tehnic Grad mediu de 

complexitate 

Grad mare de 

complexitate 

Grad mediu de 

complexitate 

2. Economico-  

financiar 

Valori medii de 

investiție 

Valori mari de 

investiție 

Valori de 

investiție 

mai mici 

decât în 

Scenariul 1  

A3 

Stolna 
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3. sustenabilitate ++ + +++ 

4. riscuri Risc geotehnic, scoatere din circuit forestier, exproprieri 

 Fundații/piloți 

forați la 

adâncime de 

-35,0m 

 

 

 

Dezvoltarea echipării edilitare 
- se va prevedea construcţia de reţele de iluminat public şi canalizaţii de 

tubulaturi pentru fibre optice; stâlpii pentru iluminatul public se vor poza pe 
banda verde centrală (nodurile 1 – 6), respectiv pe banda verde laterală în 
rest.  

- traseul canalizaţiei pentru reţelele de transmitere de informaţii să se 
suprapună cu traseul reţelei electrice de iluminat public sau de distribuţie; 

- adîncimea de pozare a tublaturii: 70-80 cm; 
- asigurarea scurgerii apelor pluviale(canalizare și minirigole la marginea 

carosabilului);  
- Alimentarea cu energie electrică se asigură prin racordare la rețeaua 

publică existentă; 
- Salubritatea : este asigurată de către o unitate de salubritate pe bază de 

contract.  
- Transport în comun Transportul în comun va fi  asigurat de Compania de 

Transport Public Cluj Napoca S.A. sau alte firme de profil. 
-  

 Se propune prelungirea traseelor transportului în comun și pentru copiii de vârstă 

școlară între Str. Eroilor și Luna de Sus, cu 5 stații – pereche, (câte 1 pe fiecare parte a 

drumului) amplasate în vecinătatea intersecțiilor cu străzile: Principală din Luna de Sus, 

în vecinătatea bifurcației spre Nord și vest lângă zona de servicii, Str. Șesul de Sus, Str. 

Cătănii, Str. Eroilor. 

Amplasarea rețelelor edilitare 

 Lucrările edilitare subterane se vor amplasa în afara părţii carosabile a drumului 

sau în galerii vizitabile, conform legislaţiei în vigoare, în unul dintre următoarele sisteme: 

- izolat; - combinat, respectiv mai multe instalaţii grupate într-o galerie circulabilă.  

 Amplasarea instalaţiilor în sistem izolat sau combinat se va face după caz - sub 

zonele verzi, sub insulele de dirijare a circulaţiei, sub trotuare sau alei pentru ciclişti; 

Canalizarea apelor meteorice și drenaje  

 Se vor respecta prevederile Normativului privind proiectarea, execuţia şi 

exploatarea sistemelor de alimentare cu apă şi canalizare a localităţilor. Indicativ NP 133–
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2011” și ale Ghidului de proiectare și executare instalații ape meteorice, revizuirea 

reglementării tehnice P96 – 1996. 

-Cantităţile de ape meteorice, pentru bazine mici (sub 10 km2 = 1.000 ha) se vor 

determina prin metoda raţională care se bazează pe conceptul: o ploaie de frecvenţă 

normată va conduce la realizarea debitului maxim într– o secţiune a unui bazin când 

timpul de ploaie este egal cu timpul maxim de curgere din punctul cel mai îndepărtat până 

în secţiunea considerată; pe această bază pentru fiecare secţiune de calcul va exista o 

singură ploaie cu frecvenţa normată a teritoriului din care rezultă debitul de dimensionare; 

- pentru alegerea diametrului şi parametrilor hidraulici - configuraţia reţelei de ape 

meteorice în procedeu separativ se va adopta în corelaţie cu:  

 a) Configuraţie amplasament utilizator şi receptor;  

 b) Evacuările admisibile şi impactul asupra mediului receptor, prin adoptarea unui 

coeficient de diluţie de 4 la 8 ori debitul pe timp uscat pe baza capacităţii de autoepurare 

receptor;  

 c) Prevederea de bazine de retenţie (decantare) pentru reducerea debitelor 

maxime şi reţinerea apelor meteorice colectate în primele 5 – 10 min. ale ploii. 

- Dacă prin Studiul de Fezabilitate se demonstrează necesitatea construirii unui  bazin de 

retenţie pentru apele meteorice de pe versant acesta se va amplasa în zona Nodului 8 – 

bifurcația N – V; bazinul va avea suprafața înierbată pentru o folosinţă suplimentară a 

bazinului de retenţie. Aceste bazine se vor curăţa periodic. 

- pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata din zona drumului de pe 

trronsoanele  8 – 9 și 8 – 10 se prevăd dispozitive de colectare si evacuare a apelor sub 

forma de rigole sau santuri trapezoidale. Forma si dimensiunile dispozitivelor de colectare 

si evacuare a apelor de suprafata se vor stabili pe baza calculului de dimensionare. 

 

Iluminatul public: se vor respecta prevederile Normativlui NP 062 din 2002 –pentru 

proiectarea sistemelor de iluminat rutier pietonal;  

- între nodurile 1(Str. Eroilor) și 6 (bifurcația nord și vest) cu patru benzi de circulație, câte 

2 pe sens separate de o  bandă verde centrală,  se va adopta sistemul de ilumunat cu 
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stâlpi amplasați în zona de securitate axială, pe peluza centrală; planul de referință al 

corpurilor de ilumunat este perpendicular pe axa longitudinală a drumului.  

- între nodurile  6 – 7, respectiv 6 – 9 se aplică sistemul de iluminat cu amplasarea stâlpilor  

bilateral alternată, recomandat pentru căile de circulație cu cel mult două benzi de 

circulație;  înălțimea de montaj a corpului/aparatului de iluminat va fi mai mare decât două 

treimi din lățimea străzii; 

- în zonele de curbă se aplică sistemul cu amplasare unilaterală, montate pe exteriorul 

curbei; 

- în apropierea intersecțiilor este necesară reducerea corespunzătoare a distanțelor dintre 

stâlpii pe care se montează corpurile de iluminat pentru a crește progresiv nivelul de 

luminanță; se recomandă utilizarea unor corpuri de ilumunat diferite ca formă față de cele 

utilizate pentru sistemele de iluminat ale drumurilor care se intersectează. 

- în cazulintersecțiilor în T sau Y semnalizarea sfârșitului de drum se marchează cu un 

corp de iluminat situate în axul benzii de circulație;  

- în cazul intersecțiilor cu sens giratoriu, pentru un ghidaj visual corespunzător,  corpurile 

de iluminat se vor amplasa pe conturul exterior al intersecției,  

Sistemul de iluminat destinate podurilor va asigura un nivel de luminanță / iluminare cu 

50% mai mare decât cel utilizat pe drumul în prelungirea căruia se află podul. 

Semnalizările luminoase rutiere  

- În cazul drumurilor publice cu mai multe benzi de circulaţie, atunci când este necesară 

o semnalizare specifică fiecărei benzi, susţinerea indicatoarelor respective se face printr-

un sistem portal sau cu console.  

 Amplasarea semafoarelor la intersecţii se face ţinându-se seama de intensitatea, 

structura traficului şi de mărimea fluxurilor de circulaţie a vehiculelor.  

-Semafoarele de bază se amplasează în intersecţii, de regulă, pe partea dreaptă a 

direcţiei de mers. Stâlpul de susţinere poate fi special destinat pentru semafoare sau 

poate fi de folosinţă comună cu alte utilităţi, cum ar fi susţinerea de indicatoare de 

circulaţie.  

-Înălţimea stâlpului de susţinere se alege în funcţie de numărul posibil al elementelor de 

semafor şi de indicatoarele care se pot instala pe el, astfel încât distanţa de la sol la 

extremitatea de jos a semaforului să fie de minimum 2,20 m.  

-Semafoarele repetitoare se amplasează în cazul intersecţiilor în care acced artere cu 

mai multe benzi de circulaţie pe sens, unde semnalele semaforului de bază pot fi mascate 
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de vehiculele cu gabarit mare care circulă pe prima bandă, pentru conducătorii auto de 

pe celelalte benzi. 

 

 

 

 

 

 

Spațiile verzi 

 - Plantaţiile în rânduri cu arbori se execută pe ambele părţi ale drumului public, de regulă 

în zona de siguranţă, amplasate simetric şi paralel cu axa drumului. Alegerea speciilor şi 

asocierea lor în plantaţii trebuie să corespundă condiţiilor de climă şi de sol.  

- Lucrările de spaţii verzi cuprind consolidări de suprafaţa a taluzurilor cum sunt: înierbări, 

brazduiri, plantaţii, cleionaje, executarea de plantaţii pe zonele libere ale strazilor, 

amenajări de spaţii verzi în zona strazilor cum sunt: fasii longitudinale, insule verzi la 

intersectii, etc. 

-Distanţele minime de plantare de-a lungul drumului între arborii aceluiaşi rând depind de 

clasa tehnică a drumului şi de forma de bază a coroanelor arborilor:  

 - categoria drumului public I-IV - distanţa minimă de plantare pentru specii cu 

coroană piramidală este de 15 m, iar pentru cele cu coroană sferică, ovală sau tabulară 

- de 20 m;  

 - categoria drumului public V - distanţa minimă de plantare pentru specii cu 

coroană piramidală este de 10 m, iar pentru cele cu coroană sferică, ovală sau tabulară 

- de 15 m.  

-Se interzice plantarea pomilor în interiorul curbelor, indiferent de raza acestora.  

-Lăţimile fâşiilor verzi situate în profilul transversal al drumului public, în funcţie de felul 

plantaţiei, vor fi:  

 - pentru plantaţii de pomi într-un şir minimum 1,00 m;  

 - pentru plantaţii de arbuşti minimum 0,75-1,00 m;  

 - pentru gazon şi flori minimum 0,75-1,00 m.  
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-Plantarea arborilor se poate face şi în ochiuri pătrate, amplasate pe trotuar, cu 

dimensiunile 1,00 m x 1,00 m, sau circular, cu diametrul de 1,00 m, care se recomandă 

să fie acoperite cu grătare metalice sau din beton prefabricat.  

-Se interzice plantarea de arbori şi arbuşti pe spaţiile necirculabile în care sunt amplasate 

reţele şi instalaţii edilitare subterane.  

-Distanţele minime de la marginea părţii carosabile până la trunchiurile de arbori şi arbuşti 

trebuie să fie de minimum 1,00 m, în cazul în care aceasta este încadrată de borduri 

denivelate, sau minimum 3 m, în celelalte cazuri.  

-Plantaţiile de pe zonele verzi nu vor deranja iluminatul drumului public, vizibilitatea în 

curbă şi la traversările pentru pietoni.  

-Plantaţiile cu garduri vii se execută la lucrări ornamentale, precum şi la perdele de 

protecţie. Gardurile vii nu trebuie să pericliteze siguranţa circulaţiei rutiere.  

-Curăţarea plantaţiilor în zona reţelelor electrice se face prin tăierea coroanelor arborilor, 

păstrându-se forma de bază respectivă. 

 

 

Florești – intrarea est / DN1 – E60 
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4. ORGANIZAREA CIRCULAȚIEI ȘI TRANSPORTURI 
 

 

4.1. DIAGNOZA CIRCULAŢIEI  

 Evaluarea situaţiei actuale a traficului rutier  

 În vederea modelării matematice a traficului, teritoriul localității a fost împărţit în 

zone de trafic, iar trama stradală majoră a fost exprimată sub forma unui graf alcătuit din 

noduri şi bare.  

   

  Zonele de trafic au fost delimitate în funcţie de principalele artere rutiere în 

corelare cu configuraţia reţelei stradale precum și cu şi constrângerile naturale sau 

artificiale (râuri, zone urbanizate, etc.).  

 Trama stradală a fost definită printr-un graf. Ca urmare a creşterii explozive a 

gradului de motorizare şi implicit a celor 3 categorii de trafic: interior, de penetraţie şi de 

tranzit, circulaţia se desfăşoară cu dificultăţi din ce în ce mai mari.  

A3 

A3 
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 Din analizele efectuate asupra configuraţiei reţelei de străzi şi a traseelor utilizate 

de autovehicule pentru a traversa localitatea Florești s-a constatat că traficul de tranzit 

utilizează Str. Avram Iancu (DN1 – E60), în prezent neexistând centuri ocolitoare.   

 

Zone de trafic analizate în studiile elaborate 

 

1.2 Culegerea datelor de trafic  

   

  Culegerea datelor de trafic a fost realizată prin recensăminte de circulaţie şi 

anchete origine-destinaţie pe reţeaua rutieră semnificativă şi în punctele de penetraţie în 

localitate.  Recensămintele de circulaţie rutieră şi măsurătorile automate oferă informaţii 

exacte asupra volumului si componenţei traficului rutier, dar nu oferă informaţii asupra 

traseelor parcurse de vehicule. De aici rezultă că în afara unor cazuri speciale, astfel de 

sisteme de prospecţie nu pot da dinainte informaţii referitoare la natura şi volumul 

traficului care va folosi reţeaua.  

  Pentru a se cunoaşte caracteristicile curenţilor de circulaţie care vor utiliza reţeaua 

viitoare şi pentru a determina cu precizie necesităţile de dezvoltare a reţelei într-o zonă 

de trafic dată, este indispensabil să se cunoască următoarele informaţii:  

- curenţii de trafic actuali;  

- date privind dezvoltarea socio-economică a teritoriului;  

- scopul deplasării; 

 - ruta de deplasare.  

Zona AutostradaTRansilvaniei A3 

Zona DN1 – E60 

Zona TR35 

Zona VOS Florești 

Zona Florești Nord -  Est – Dealul de Jos 

Zona Spitalului de Urgență 

Zona Teilor 

Zona Răzoare 
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  Plecând de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorinţă (traseele ideale) 

pentru fluxurile de circulaţie viitoare, profilul ideal al traseelor viitoare, al legăturilor cu 

reţeaua existentă.  

 

Simularea fluxurilor de trafic actual pe reţeaua stradală  

  

 Metodologia generală de calcul a datelor statistice de ieşire pentru simulare pentru 

programul de calcul AIMSUN Pentru a obţine date statistice de trafic este necesară 

colectarea de informaţii de la fiecare vehicul care parcurge sistemul (reţeaua stradală). 

Intrări Informaţiile colectate de la fiecare vehicul în parte sunt: TENi = Momentul de intrare 

al vehiculului i în sistem (secunde) TEXi = Momentul de ieşire al vehiculului i din sistem 

(secunde) 

 

4.3. PROGNOZA PRIVIND DEZVOLTAREA CIRCULAŢIEI  

 

 Prognoza circulaţiei reprezintă o concepţie ştiinţifică de dezvoltare în viitor a 

traficului în spaţiu şi timp, fiind o previziune complexă cu analiza evoluţiei şi 

caracteristicilor traficului şi care are ca obiective stabilirea tendinţelor de evoluţie a 

factorilor şi parametrilor determinanţi şi stabilirea legilor de dezvoltare a relaţiilor şi 

termenelor de valabilitate. Schema generală de elaborare a prognozei şi organizării 

traficului este de forma: 

 

 TERAPIA CIRCULAŢIEI  

 Terapia circulaţiei stabileşte pe baza diagnozei şi prognozei:  

 • Dezvoltarea şi amenajarea infrastructurilor rutiere  

• Echiparea tehnică necesară dirijării circulaţiei  

• Organizarea desfăşurării traficului  

 Terapia circulaţiei este o analiză sistemică având obiective multifuncţionale în 

vederea asigurării eficienţei funcţionale, tehnice, economice şi sociale. Obiectivele 

majore ale studiului terapiei circulaţiei sunt:  

- Reţeaua generală de circulaţie şi racordarea la extravilan  

- Circulaţia generală şi în zone (subzone)  

- Artere şi străzi de diferite categorii funcţionale  

- Parcaje, garaje şi dotări pentru circulaţie Intersecţii, noduri şi pieţe de circulaţie 

- Pasaje denivelate  

 

 Prin construirea acestor variantelor de ocolire se poate obţine descongestionarea 

în bună măsură a arterelor din interiorul localității şi eliminarea totală a traficului greu de 

tranzit cu efecte benefice nu numai asupra fluenţei şi siguranţei traficului, dar şi asupra 

infrastructurii rutiere. - şoseaua de centură este absolut necesară pentru că odată 
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realizată se va putea proteja reţeaua de străzi, care sub efectul intensităţii şi compoziţiei 

traficului se deteriorează foarte repede, iar mediul va fi protejat din punct de vedere fonic 

şi al noxelor.  

 Centura este oportună pentru că ajută la selectarea traficului de tranzit de cel local, 

degrevează reţeaua de străzi de o sarcină suplimentară şi asigură o fluenţă constantă în 

desfăşurarea traficului  

 

Parcaje, garaje, dotări pentru circulaţie  

 

PARCAREA LA DOMICILIU 

  Pentru parcare, trebuie dezvoltate parkinguri publice în zone rezidenţiale, în 

funcţie de necesităţile identificate la nivelul fiecărui cartier. De asemenea, trebuie luate 

măsuri, inclusiv de informatizare, care să permită o mai bună administrare a parcărilor 

dinlocalitate. Pentru asigurarea numărului de locuri de parcare în zonele rezidenţiale se 

recomandă studierea posibilităţii de construire a parcajelor supraterane prin utilizarea la 

maximum a terenurilor virane existente. Pentru dimensionarea acestor parcări este 

necesară efectuarea de studii specializate în conformitate cu normativele în vigoare şi 

care să ţină cont totodată şi de regimul juridic al acestor terenuri (ce suprafeţe pot fi 

utilizate).  

 

 PARCAREA LA DESTINAŢIE 

  Probleme pentru parcarea la destinaţie se înregistrează mai ales în zona centrală 

alocalității, dar şi la principalele instituţii ale administraţiei publice, sanitare, bănci etc. 

Pentru rezolvarea situaţiei locurilor de parcare din zona centrală studiul propune 

realizarea unei parcări subterane la intersecția Str. Eroilor cu VOS în cadrul organizării 

viitoarei Zone Centrale Florești.  

SENSURI UNICE  

 Introducerea sensurilor unice de circulaţie trebuie să ţină seama de respectarea 

unor principii de bază şi anume:  

- introducerea unui sens unic pe o arteră de circulaţie este condiţionată de existenţa unei 

artere paralele situate în apropiere, pe care să se introducă sensul unic invers;  

- se recomandă ca arterele de circulaţie pe care se introduc sensurile unice să aibă 2 

benzi de circulaţie; - introducerea sensurilor unice se justifică pentru arterele având 

capacitatea de circulaţie depăşită sau pe care se prognozează depăşirea într-un termen 

relativ scurt. 

 Stabilirea sensurile unice se corelează cu Drumul Expres TR35, respectiv cu VOS.  

LIMITĂRI DE VITEZĂ PE SECTOARE  
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 În principiu, pe întreaga reţea rutieră se utilizează limitările de viteză impuse de 

legislaţia română în vigoare. Pentru zona centrală se recomandă introducerea limitării de 

viteză la 30 km/h, pentru protejarea monumentelor istorice existente contra vibraţiilor 

cauzate de traficul rutier.  

 De asemenea, se recomandă limitări de viteză la 40 km/h în zona şcolilor, a 

grădiniţelor etc. (zone cu potenţial ridicat de producere a accidentelor în care sunt 

implicaţi pietoni), dar numai în urma consultării cu Poliţia Rutieră.  

 O altă soluţie recomandată pentru calmarea traficului, constă în montarea de 

module şi/sau praguri limitatoare de viteză (şicane), care sunt utilizate pe plan mondial 

de mai multă vreme şi care dau rezultate foarte bune, verificate deja în timp.  

PISTE PENTRU BICICLIŞTI  

 Una din soluţiile de descongestionare a traficului este şi încurajarea deplasărilor 

cu bicicleta cu efecte benefice atât asupra mediului, cât şi asupra infrastructurii rutiere. - 

Există mai multe posibilităţi pentru amenajarea acestor piste funcţie de configuraţia şi 

elementele geometrice ale infrastructurii rutiere, cum ar fi:  

 o Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele şi echipările 

corespunzătoare  

 o Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele şi echipările 

corespunzătoare -  

 Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilităţii în localitate va fi 

încurajată în principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul în comun, 

utilizarea bicicletelor, inclusiv circulatul pe jos în zonele centrale. Conform liniilor 

directoare elaborate de Comisia Europeană este evidenţiat că „infrastructura trebuie 

construită, întreţinută şi modernizată pe principiul accesibilităţii pentru toţi. Un mediu 

urban cu mai mare siguranţă şi securitate ar putea încuraja cetăţenii să recurgă mai mult 

la transportul în comun, la ciclism şi la mersul pe jos, ceea ce nu numai că ar duce la 

atenuarea congestiilor de trafic şi la reducerea emisiilor, ci ar avea şi efecte pozitive 

asupra sănătăţii şi bunăstării oamenilor.” 
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5. CONCLUZII GENERALE/ OBIECTIVE :  

• Problemele legate de accesibilitate și transporturi derivă din pozitionarea 
geografică a Comunei Florești, situată pe axa de dezvoltare economică Cluj - 
Napoca – Huedin – Oradea, pe una dintre cele doua axe principale de tranzit 
spre si dinspre Uniunea Europeana (via Ungaria – vama Bors) spre sudul țării, 
spre capitală - prin Alba Iulia/Sibiu sau Târgu Mures / Brasov (coridorul IV 
paneuropean) si spre Republica Moldova (prin Bistrita); 

• Pentru soluționarea problemelor ridicate de situația actuală a rețelei de 
transport la nivel metropolitan, județean și regional, în special a disfuncțiilor 
generate la nivel local (comuna Florești) se propune realizarea unor trasee 
alternative de descongestionare a Drumului Național DN1 – E60, prin 
drumurile expres TRANS REGIO FELEAC și VARIANTA OCOLITOARE SUD 
,racordată la Autostrada A3; 

• Este necesară dezvoltarea legăturilor rutiere ale reședinței de comună cu 

comunele învecinate – prin moderinizarea drumurilor existente și 

identificarea/proiectarea de trasee noi;  

 

• Diminuarea traficului rutier Florești – Cluj – Napoca se va face prin  aplicarea  

unor soluții alternative: transport public de persoane cu autobuze electrice, cu 

metroul; 

 

• Se impune realizarea unor axe rutiere  nord – sud în intravilanul localității 

Florești prin modernizarea tramei stradale existente, pentru fluentizarea 

circulației, pentru interconectarea cu drumurile expres nord și sud; 

 

• Este necesară dezvoltarea legăturilor rutiere ale reședinței de comună cu 

comunele învecinate – prin moderinizarea drumurilor existente și 

identificarea/proiectarea de trasee noi;  

 

• Prioritizarea modernizării infrastructurii rutiere de desevire a  Spitalului 
Regional de Urgență  - în paralel cu realizarea obiectivului;  

 

Întocmit: dr. arh. Radu Spânu 
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6. SURSE DE DOCUMENTARE:  

 
- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului și urbanismul 
- Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea şi 
completarea Ordonanţa nr. 43/1997 privind regimul drumurilor 
- Ordinul nr. 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea 
drumurilor 
- Ordinul nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si 
realizarea strazilor in localitatile rurale 
- Ordinul nr. 44/1998 Norme tehnice privind protecţia mediului ca urmare a impactului 
drum- mediu înconjurător 
- Hotărârea nr. 907/2016 privind conţinutul cadru al documentaţiei tehnico-economice 
aferente investiţiilor publice 
- Normativ de elaborare a studiilor de circulaţie din localităţi şi teritoriul de influenţă, 
C 242/1993 
- Metode de investigare a circulaţiei, STAS 10795/1- 1995 
- Normativ pentru amenajarea intersecţiilor la nivel şi în sens giratoriu, AND 600-2010 
- Lăţimea drumurilor , STAS 2900-89 
- Instrucţiunile tehnice C243 pentru recensăminte, măsurători, sondaje şi anchete de 
circulaţie în localităţi şi teritoriul de influenţă 
- Normativ pentru determinarea capacităţii de circulaţie a drumurilor publice, indicative 
PD – 189/2012 
- Normativ pentru determinarea metodei de calcul pentru proiectarea drumurilor din 
punctual de vedere al capacităţii portante şi capacităţii de circulaţie, indicative AND 
584/2012 
- Normativ privind organizarea şi efectuarea anchetelor de circulaţie, origine-destinaţie. 
Pregătirea datelor de anchetă în vederea prelucrării. DD 506/2001 
- Tehnica traficului rutier. STAS 4032/2-1992 
- Calculul capacităţii de circulaţie pentru străzi. STAS 10144-5-89 
- Normativ pentru dimensionare sisteme rutiere suple şi semirigide. PD 177-2001 
- Normativ privind întreţinerea şi repararea drumurilor publice – indicative AND 554-
2004 
- Trotuare, alei de pietoni şi piste de ciclişti, STAS 10144/2-91 
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Anexa Nr: 1  

7. STUDIU DE CIRCULAȚIE FLOREȘTI STR. AVRAM IANCU (DN1-E60)14 

 

 
14 Studiu întocmit de SIRIUS.G.A.S.R.L.Drobeta Turnu Severin,sursa: beneficiar - PrimăriaComunei Florești 
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Distribuția vitezei 
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Distribuția vehiculelor 
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Viteza medie secvențială 
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Viteza maximă secvențială 
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Frecvența /nr. vehicule 
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Distribuția vitezelor 
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Distribuția vitezelor 
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Distribuția vitezelor 

                    

mailto:spanu.radu@gmail.com


 

 

S.C. TRIARH S.R.L. 
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania 
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com 

 

130 
 

Distribuția vitezelor 

                     

mailto:spanu.radu@gmail.com


 

 

S.C. TRIARH S.R.L. 
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania 
Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com 

 

131 
 

Viteza medie secvențială 
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Distribuția vehiculelor 
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