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Comuna Floresti, judetul CLUJ

Introducere

Comuna Floresti este situatd in judetul Cluj, la vest siin imediata vecinatate a municipiului
resedintd de judet Cluj — Napoca (situatd la S km vest de municipiul Cluj Napoca, pe DN 1 spre
Oradea). Se invecineazi la nord cu teritoriul comunei Baciu, la vest cu Comuna Gildu, la sud cu
comuna Saviadisla, la sud - est cu teritoriul comunei Ciurila, iar la est cu teritoriul municipiului
Cuj - Napoca.

Comuna cuprinde 3 sate: Floresti (satul de resedintd al comunei), Luna de Sus si Tauti.
Comuna dispune de urmétoarea suprafata teritorial-administrativa (conform P.U.G./2004):

Intavilan =2526,39 ha

Extravilan = 3562,78 ha

SUPRAFATA TOTALA = 6.089,17 ha

Populatia totala la recensdmantul din anul 2011, era de 21827 persoane din care: in satul
Floresti 19331 persoane, in satul Luna de sus 2269 persoane, in satul Tauti 227 persoane.

Repartitia pe sexe este de 49% barbati si 51% femei; din total populatie: 79% sunt roméni, 15%
maghiari si 5% romi.

Organizarea si dezvoltarea comunei Floresti a avut si are si in prezent o baza naturald de
sustinere care derivd din pozitia geograficd in cadrul culoarului Somesului Mic prin:

suprafetele cvasiorizontale de la nivelul teraselor si luncii pe care s-a organizat vechea
vatra a asezarii;

climat temperat continental cu influente oceanice, adapost si risc climatic
nesemnificativ;

resurse hidrice de suprafata (rdul Somesul Mic si afluentii séi) si panze freatice bogate,
usor de exploatat;

prezenta unor areale forestiere in vecinétate (Masivul Feleacului, Muntii Gildu);

fond funciar variat, soluri de fertilitate ridicatd pentru exploatarea agricola;

existenta unor cdi de comunicatie rutiere de interes national §i european care traverseaza
median (DN 1/E60) sau tangential (autostrada A3) teritoriul comunei.
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Evolutia intravilanelor

e

PLAN URBANISTIC GENERAL COMUKA FLORESTI INCADRARE IN TERITORIU
TRAVILAN 1998

PLAN URBANISTIC GENERAL COMUNRA FLORE 5T1 INCADRARE IN TERITORIU
INTRAVILAN 2304

Populatia

Datoritd conditiilor locale si a vecinatatii cu municipiul Cluj — Napoca, intreaga comund si
in special localitatea Floresti a cunoscut in ultimii 20 de ani o puternicd dezvoltare sub aspect
economic si social. Populatia comunei a crescut de la 5000 de locuitori in perioada 2002-2007 la
peste 40.000 locuitori in prezent (29.012 de persoane cu domiciliu stabil, 573 de persoane cu
resedinta valabild, 23.227 de persoane cu CI.- conform datelor Directiei Judetene de Evidenti a
Populatiei Cluj/2017 ), situAndu-se pe locul 1 ca UAT cu cel mai mare numér de locuitori din
spatiu rural, nu numai din Regiunea de Nord-Vest ci si la nivel national. La nivelul anului 2019 se
estimeaza un numdr de peste 50.000 locuitori.
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[ a. DATE GENERALE ]

1.1LOBIECTIVELE STUDIULUI :

« planificarea si dezvoltarea retelelor de transport, cresterea mobilitatii, reducerea congestiei,
a numdrului de accidente si a poludrii;

» armonizarea dezvoltarii retelei de transport in acord cu dezvoltarea urbanistic;

» evaluarea impactului asupra retelei de transport existente in cazul aparitiei unor noi
dezvoltari, precum si propuneri de organizare/amenajare a circulatiei in vederea conectarii
noii retele la reteaua existenta.

In urma studiului si a propunerilor de solutionare a categoriilor de probleme mentionate,
materialul ofera instrumente de lucru necesare elaboririi, aprobarii cat si urmaririi aplicarii
Planului Urbanistic General / de Zoni - in urmatoarele domenii: proiectare, studiu de fezabilitate,
agenti economici, colectivititi sau persoane particulare beneficiare.

1.2. INCADRAREA iN TERITORIUL DE INFLUENTA

Comuna Floresti se afli in partea de nord - vest a Roméniei, in zona central - vesticé a judefului
Cluj, la intersectia paralelei de 46°44'52" latitudine nordicd, cu meridianul de 23°29'27" longitudine
esticd, la vest si in imediata vecindtate a municipiului resedinta de judef Cluj — Napoca (pe DN 1
spre Oradea). Se Invecineaza la nord cu teritoriul comunei Baciu, la vest cu Comuna Gilau, la sud
cu comuna Savadisla, la sud - est cu teritoriul comunei Ciurila, iar la est cu teritoriul municipiului
Cuj - Napoca. Localitétile comunei sunt: Floresti, Luna de Sus si Tauti.

Localitatea Floresti este resedinta de comund, fiind situatd aproximativ in centrul
teritoriului administrativ al comunei, pe drumul european E 60 (Cluj Napoca — Oradea), la distante
relativ mici fati de satele componente aflate in subordine (Luna de Sus — 4,5 km, Tauti — 6 km)
sau de localitatile invecinate cu rang de resedintd de comuna (Gilau — 8 km, Savadisla — 13,5 km)
si municipiul resedintd de judet (Cluj-Napoca — 5 km). Conform P.U.G./2004 comuna are o
suprafata totala de 6.092,00 ha.

1.3. REFERIRI PRIVIND TERITORIUL

Implementarea Agendei Locale pentru secolul XXT (AL-21) presupune promovarea
sistematicd a principiilor si practicilor dezvoltarii durabile prin:
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o Crearea unui cadru participativ, implicand toate categoriile de actori locali, in conturarea
deciziilor privind dezvoltarea durabild a comunitatilor din care fac parte.
e Dezvoltarea rejelelor si parteneriatelor locale, ceea ce a permis concentrarea resurselor si

valorificarea optima a potentialului local;

e Accesibilitate optimi, dezvoltarea retelei rutiere.

1.4. PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA CLUJ-NAPOCA

- Raport final REP/238624DSUMPO001 Varianta Il | 30 Noiembrie 2015 (Banca Europeana
pentru Reconstructie si Dezvoltare) — PMUD urmireste crearea unui sistem de transport durabil
care sa satisfacd nevoile comunititilor din teritoriul sdu, vizand urmétoarele cinci obiective
strategice: accesibilitatea, siguranta si securitatea, mediul — reducerea poludrii atmosferice si
fonice, calitatea mediului urban, eficienta economica.

Planul de mobilitate urbana durabild acopera zona metropolitana Cluj-Napoca , formata din

municipiul Cluj-Napoca si 18 comune (inclusiv Comuna Floresti) si se referd la perioada 2016 —
2030.
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Figura 1. Zona de acoperire PNUD
(sursa: Planul de Mobilitate Urbani Durabila Cluj-Napoca - Raport final REP/238624/DSUMPO01 Var. 11|
2015
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1.5. INCADRAREA IN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE
SECTORIALE

Prevederile Masterplanului General de Transport (MPGT) si ale Programului Operational
Infrastructura Mare (POIM) 2014 — 2020 au fost preluate ca atare in lista de proiecte angajate
prin P.U.G. Cluj-Napoca 2014.

TOCE v NG R i )
. J i\‘ L Ocolire Baciy, utild \(( : == 1 :
g L' |pentru cresterea accesibilitatii urbane | ¥ e
2) .-... —\T de-a lungul c3ii ferate:
y, - AT ] otential de degrevare a
{/ ?2 & ﬁ centrului orasului i
AN SR
\\J . A/ 7

s S~ = -
/ “;r-‘.‘ﬁ'-@ s sl e ~ Z
- i — ——
[ Legdturd inadecvati la J N “ﬂ!\ |
Autostrada Transilvania A Y iy %
A N |

O/ 0" /l‘ ‘w : L
L s il | Legdturd improprie intre
{;
il 2 ' - < "eentura” Cluj-Napoca vest - est
{ si reteaua de drumuri nationale
"Centura" Cluj-Napoea vest-est o 7 spre est 5i nord

utilizeaz3 strizi din cartierul M3ndstur

Figura 2, Propuneri P.U.G. Cluj — Napoca2014 cu posibile imbunatitiri.
(sursa; Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca - Raport final REP/238624/DSUMPO001 Var. 11 |
2015

Cele doui documentatii recomanda ca autoritatile locale si alti factori de decizie sd faca tot
posibilul pentru ca in cea mai apropiati revizie a MPGT si fie incluse cel putin urmétoarele
proiecte (Fig. 3):

* Centura sud Cluj-Napoca, pe relatia Gildu vest — A3 — Floresti nord — Cluj-Napoca sud —
Cluj-Napoca est — prelungirea Bd. Muncii (largire la 4 benzi pana la sensul giratoriu de la nord
de Apahida) « Relocare DN IF intre A3 si Cluj-Napoca (cel putin Etapa I: centura Baciu)
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Figura 3. Modificéri propuse pentru revizuifea MPGT.

(sursa: Planul de Mobilitate Urbana Durabild Cluj-Napoca —

Raport final REP/238624/DSUMP001 Var. II| 2015

Reactualizarea  Planului  Urbanistic
General si a Regulamentului Local de
Urbanism al Comunei Floresti - la
sectiunea accesibiilitate, transport rutier,
retea de drumuri, se racordeazi la conceptul
PMUD si cuprinde o serie de propuneri
menite si fluentizeze circulatia rutierd in
teritoriul administrativ, cu conexiuni optime
cu reteaua metropolitan / judeteand/ regional
de transport.

Tronsonul Turda — Rascruci al drumului
expres Turda — Halmeu ar trebui prioritizat
pentru a fi realizat mai aproape de prezent
(intregul drumul expres este planificat,
conform MPGT, a fi realizat in perioada
2029 — 2032). Tronsonul propus spre
prioritizare ar juca un rol crucial ca un
vector de structurare a dezvoltarii

metropolitane.

Strategia de Dezvoltare a Comunei Floresti pentru intervalul 2014 — 2030, prevede pentru

reteaua de circulatie:

o realizarea variantei ocolitoare Nord pe traseul Gilau (Autostrada Transilvania) — Cluj —

Napoca — initiativa reluata in proiectul TRANSREGIO FELEA EXPRES TR35 ;

¢ realizarea nodurilor de descércare a traficului rutier de pe varianta Nord — pentru deservirea

localitatii;
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o realizarea Variantei Ocolitoare Sud: Floresti — Cluj-Napoca — la care va asigura
legdtura - la vest — cu DN107M — Luna de Sus, la nord — vest cu DNI — E60, la est cu
DJ105 L, cu DJ 107r -Valea Sf. loan, respective cu municipiul Cluj-Napoca;

e realizarea de sisteme rutiere dimensionate in functie de intensitatile de trafic, cu
imbricaminti rutiere moderne;

e reglementarea transportului in comun,

1.6 ANALIZA U.A.T. FLORESTI IN CONTEXT MACRO-TERITORIAL

Din punct de vedere al accesibilitatii, Comuna Floresti este striabatutd de urmatoarele
categorii de drumuri publice:

Tabel 1. Drumurile ce stribat comuna Floresti

Nr. SIMBOL LUNGIMEA (km)
Crt.

1 DNI - E60 Cluj- Napoca — Floresti — Luna de Sus 12,0

2: DJ 105 L Floresti (din DN1) - Ménastirea Floresti 3,50

3: DJ 107 M DNI1 — Luna de Sus 1,50

4, DC 98 DNI1 — Luna de Sus 1,10

5. DJ105L -DC 96 Manistirea Acoperaméntul Maicii 2,50

Domnului” - sat Tauti

Propunerile din planul urbanistic general / de zona se incadreaza din punct de vedere a
solutiondrii circulatiei rutiere in prevederile documentatiei: ,,Master plan de mobilitate urbana”
initiat si aprobat de Consiliul Local la Comunei Floresti.

La nivel metropolitan: din analiza situatiei actuale a circulatiei rutiere in Municipiul Cluj-
Napoca se desprinde necesitatea finalizarii soselei de centura care ar conduce la
descongestionarea refelei rutiere interioare prin devierea traficului de tranzit (usor si greu).
Observatii referitoare la valorile de incarcari ale retelei de trafic auto.
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Din analiza fluxurilor de circulatie prezentate in Anexa nr.l se remarca urmditoarele
aspecte: - cele mai mari valori ale fluxurilor de circulatie sunt pe urmatoarele bare:
Penetratia dinspre Floresti — cu valori care depasesc 25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore Calea
Floresti — cu valori care depasesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore.

La nivel European, conform
estimarilor, volumul transportului de
marfuri va creste cu 22% in urmatorul
et 1 deceniu, iar pana in 2050, Eurostat
UIRE ¢ RS estimeaza o crestere de 182% a cererii
de servicii de transport de marfa.

— Coridorul Mirii Negre (rosu) —
iigsH eAAnAY coridor de distributie care va fi
4 ; operational dupd finalizarea retelei de
® @ autostrazi intre orasele care au port la
FAUPACTURING BELT | e Dunire. Din acest motiv, Romaénia
8 e poate juca un rol-cheie in dezvoltarea
o) ED IR, acestui coridor, cu conditia sd
investeascd in dezvoltarea
infrastructurii rutiere
coridor, cu conditia si investeascd in dezvoltarea infrastructurii rutiere

@

Scopul avut in vedere este de a crea un spatiu european unic al transporturilor, caracterizat de
servicii imbunitatite de transport si de o retea de transport pe deplin integratd. Astfel, se vor pune
bazele unor legituri intre diferitele moduri de transport si va avea loc o transformare majora a
tiparelor de transport pentru célitori si marfuri. Aceastd transformare este necesard pentru a se
atinge obiectivul de reducere cu 60% péna in 2050 a emisiilor de gaze cu efect de serd generate de
sectorul transporturilor.

in vederea asigurarii dezvoltirii echilibrate, coerente si durabile a teritoriului national,
autorititile administratiei publice locale isi armonizeazd deciziile in domeniul planificarii
teritoriale, prin corelarea activitatilor de utilizare si planificare a teritoriului de la etapa de initiere
a documentatiilor pana la etapa de implementare, aplicare si monitorizare si prin consultarea
reciproci a autorittilor administratiei publice locale invecinate cu privire la proiectele de planuri
de amenajare a teritoriului sau de urbanism pentru proiectele care au ca scop dezvoltarea de
investitii pe zone aflate la limita unitatii administrativ-teritoriale.

Fundamentarea propunerilor din cadrul documentatiilor se realizeaza pe baza studiilor de
fundamentare, care sunt lucrari de specialitate prin care se realizeazd analize si propuneri de
solutionare a problemelor teritoriului si localititilor, pe domenii, rezultatele acestora avand drept
scop sustinerea propunerilor de reglementare a modului de dezvoltare a unitdtilor administrativ-
teritoriale, care se formuleaza prin documentatia de baza.
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Studiile de fundamentare trebuie sa prezinte concluzii pe bazd de analizd de date
actualizate, cu o vechime de maximum 3 ani fatd de data elaboriarii. Pot fi folosite studili, cercetari
si proiecte anterioare numai in situatia in care informatiile oferite de acestea nu si-au pierdut
valabilitatea.'

Dupi specificul lor, studiile de fundamentare sunt studii de fundamentare cu caracter
analitic, care privesc evolutia teritoriului si localititilor, caracteristicile acestora si propuneri de
dezvoltare in domeniul organizarii circulatiei si transporturilor;

Transport durabil % este un obiectiv general SDD/UE, urmirind ca sistemele de transport
sa satisfacd nevoile economice, sociale si de mediu ale societatii, reducénd. in acelasi timp, la
minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societi{ii si mediului.

Domeniul transporturilor este considerat prioritar in contextul planurilor de dezvoltare ale
Romdniei, date fiind relatiile sale de interdependenta cu celelalte ramuri ale economiei nationale,
valoarea serviciilor oferite pentru populatie si impactul considerabil asupra mediului.

cilitorie) urmeaza sa se alinieze progresiv pana in anul 2020 la cel existent in zonele metropolitane
din Europa.

In domeniul protectiei infrastructurii de transport se va dezvolta o politica de ,,risc zero™,
iar riscurile existente vor fi reevaluate continuu la toate modurile de transport. Pentru
imbunititirea comportamentului in raport cu mediul, se va diminua progresiv impactul global al
emisiilor poluante din transporturi in vederea incadrarii in obiectivele stabilite pentru Romania
privind plafoanele nationale de emisii.

I NORME METODOLOGICE din 26 februarie 2016de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de urbanism - MDRAP

2 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030

12



S.C. TRIARH S.R.L.
Sir. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
TelfFax; 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com

Studiul se axeaza pe:

- Estimarea fluxurilor de trafic actuale si de perspectiva, pentru diferite perioade de timp. analiza
situatiei actuale, prognoze de trafic;

- Armonizarea dezvoltarii retelei de transport in accord cu dezvoltarea urbanistic;

- Resistematizarea actualelor strazi si intersectii;

- Identificarea necesitatii infiin{arii de strazi noi, trotuare, piste biciclete, protectie cu vegetatie:

- Planificarea si analiza liniilor de transport public, in special daca ludm in considerare cé se
construieste tot mai departe de actualele statii si linii de transport public;

- Reducerea timpilor de deplasare;

- Siguranta si securitatea participantilor la trafic, acces facil pentru carucioare de copii si pentru
persoanele cu handicap locomotor;

Strategiile administratiei publice, pe baza acestui studiu:

- Prevenirea atingerii gradului de portabilitate a strizilor, gasirea de solutii pentru tratarea
portabilitatii actuale si a saturatiei intersectiilor;

- Interventia imediata asupra cauzelor care determina depasirea gradului de portabilitate a
strazilor si congestia de saturatie — planificarea urbanistica §i autorizarea de noi proiecte
imobiliare;

- Optimizarea circulatiei rutiere. a pietonilor i biciclistilor;

- Cresterea sigurantei rutiere;

- Reanalizarea semaforizarii, a timpilor si secventelor;

- Cresterea vizibilititii in intersectii;

- Reducerea poluérii sonore si de mediu;

- Stimularea folosirii altor variante de circulatie decét transportul auto privat.

[ b. PROPUNERI DE DEZVOLTARE

1.7. CONCEPT GENERAL

Ca pozitionare geografica, localitatea Floresti se afld pe axa de dezvoltare economica Cluyj
- Napoca — Huedin — Oradea, pe una dintre cele doua axe principale de tranzit spre si
dinspre Uniunea Europeana (via Ungaria — vama Bors) spre sudul tarii, spre capitali - prin Alba
Tulia/Sibiu sau Targu Mures/Brasov (coridorul IV paneuropean) si spre Republica Moldova (prin
Bistrita) — zona marcata in [MPGT] cu ORS. Toate acestea afecteaza traficul de tranzit prin
localitatea Floresti.

Conform analizei de traffic, traficul de tranzit este: satisfacator pe axa Vest/NordVest —
Sud/SudEst, rezonabil pe axa NordEst — Sud/SudEst, nesatisfacator pe axa Est-Vest.
Conformarea reliefului accentueazi aceasta situatie, Clujul aflandu-se practic de-a lungul unei vai
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(marcat cu verde in imaginea de mai jos), pe axa Vest-Est dupa care isi schimba directia spre
NordEst, iar lipsa centurilor de ocolire pe anumite directii si in special pe axa Est-Vest face ca
intarzierile traficului de tranzit in zona Cluj sa fie foarte mari.

é R &

Sursa. Modeluf Naponal de Transport efaborat de ctre AECOM

OR 1-5 [MPGT]

Sub aspect zonal, traficul de tranzit cuprinde 7 directii generale, iar la iesirea imediata din
Municipiul Cluj Napoca existd doar 4 puncte:

— Zalau (Satu Mare, + Oradea dupa finalizare A3) —> Ungaria, Uniunea Europeana
— Huedin (Oradea) —> Ungaria, Uniunea Europeana

— Campeni (muntii Apuseni)

— Alba Iulia, Sibiu —> Sudul Romaniei

— Targu Mures > Iasi, Rep. Moldova sau (Brasov) —> Sudul Romaniei / Bucuresti
— Reghin —> lasi, Rep. Moldova

— Dej (Bistrita) —> Iasi, Rep. Moldova sau (Baia Mare) —> Ucraina

TARGU MURES

BHAJOV
BUCURESTI

BUCURESTI
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Tranzit Cluj [SIDU]

La iesirea imediata din Municipiul Cluj Napoca exista doar 4 puncte:

— Baciu pentru:— Zalau (Satu Mare, Oradea dupa finalizarea A3)
— Floresti pentru:— Huedin (Oradea)

— Feleac pentru:— Campeni— Alba Julia, Sibiu— Targu Mures
— Apahida pentru:— Reghin— Dej, Bistrita, Baia Mare

OR LE f witee 43 Lk Buaent oplied cierpe g bl
e, B, A3 Mare)

L OmIjweacazg T )
[ keba, Tirmpaan, Sbu)

Coogle earth

Directii trafic tranzit CN [PMUD] [suport: Google]

e Traficul satisfacator pe axa Vest-Sud Est se datoreaza in mare masura tronsonului de
autostrada A3 Turda — Gilau continuat cu tronsonul Gilau — Nadasel

o Traficul rezonabil pe axa Sud-NordEst se datoreaza in mare masura centurii de ocolire
Valcele — Apahida (nord). Calitatea ar putea creste si mai mult daca s-ar imbunatatii
calitatea pe tronsonul Sannicoara — Apahida(nord).

o Traficul nesatisfacator pe asa Est-Vest se datoreaza faptului ca nu exista nici un drum
dedicat pe aceasta axa care sa ocoleasca municipiul Cluj Napoca si localitétile Floresti si
Gilau.

Conform aceluiasi studiu [PMUD] incarcarea cu trafic pe drumurile importante din zona
Cluj sunt:
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DNIF /E81:

— Zona Baciu — Nadaselu — calitate F — necesita o rezolvare urgenta (solutie: centura Baciu si
tronsonul A3 Gilau — Nadaselu — vezi si Nod Nadaselu — potential economic)

— Zona Nadaselu — Zimbor — calitate B

— Zona Zimbor — Satu Mare — calitate C

DNL1J:
— Zona Nadaselul — Capusu Mare — calitate D (solutie: finalizare tronson A3 Gilau — Nadaselu)

DNI / E60:

— Zona Cluj Napoca — Capusu Mare — calitate F — necesita o rezolvare urgenta (solutie: tronsonul
A3 Gilau — Nadaselu si Centura Nord a Florestiului si Gilaului)

— Zona Capusu Mare — Oradea — calitate E — necesita o rezolvare urgenta (solutie: tronsonul A3
Nadaselu — Oradea)

— Zona Cluj Napoca — Feleacu — calitate E pe coborare spre Cluj (solutie: largirea de la 3 (1+2) la
4 (2+2) benzi)

— Zona Turda — Valcele — calitate D (solutie partiala: drum de legatura DN1 din zona Tureni si
A3 zona carlerei Sandulesti. Astfel se va creea posibilitatea de urcare pe A3 inainte de Turda, si
astfel autostrada A3 va putea sa fie folosita pe post de centura ocolitoare Turda. Traficul de
tranzit in interiorul orasului Turda va cobora practic spre zero [vezi si Legatura DN1-A3 in zona
Tureni].

DNI1/E81:
— Zona Turda — Alba Iulia (Sebes) — calitate E (solutie: terminarea Autostrazii A10 intre Turda si
Sebes (prognoza pentru finalul lui 2018))

DNIS5 /E60:
— Zona Campia Turzii — Targu Mures — calitate E / F ( solutie: terminarea tronsonului autostrazii
A3 intre aceste doua localitati. Lucrarile au inceput in vara lui 2016)

DNIN:

— Zona Sanicoara — Apahida (nord) - calitate E (solutie: largire drum dela 1+1 la 2+2 benzi)

— Zona Apahida (nord) — Dej — calitate D (solutie: exista planuri pentru un drum expres (Turda-
Halmeu) paralel cu DN1C, dar care sa ocoleasca toate satele).

DNI16:
— Zona Apahida — Sarmasu — calitate B

DN75:
— Turda (Mihai Viteazu) — Campeni — calitate trafic B/C, dar calitatea asfaltului (dalelor de
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ciment) este foarte proasta (F) si de aceea este impracticabil (solutie: refacerea ,.de la zero™ a
intregului tronson de drum)

: ‘ - 5031 L
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Nivelulde serviciu calculat pentru refeaua rutierd interurband si volumele de trafic din zilele lucrdtoare pe
principalele drumuri de acces - Sursa: ARUP, PMUD, Raport Intermediar 1.

Analiza incircare trafic [SIDU] indicéd valori de trafic sunt extrem de mari, zona dinspre
Floresti avand o valoare de 58.660 automobile intr-o zi lucratoare, iar celelalte trei puncte avand
in jur de 30.000. Conform Scenariilor de Prognoza, se preconizeazi o crestere anuala a traficului
atras de Autostrada A3 de cca. 4 — 5%; prin urmare, la nivelul anului de prognoza 2030, valoarea

de trafic va fi de peste 35.000 vehicule fizice / 24 ore, valorii medii zilnice anuale", conform
Ministerul TraHSporturilor.
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Traficul pe DNT intre Floresti si Cluj este printre cele mai aglomeraie
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Traficul inregistrat in urma Recensamantului general rutier din anul 2015, pe sectorul de
drum DN km481+500 - 491+413 = 19.592 MZA vehicule fizice / 24h, iar Prognoza pentru anul
2019 indica 18.538 MZA vehicule fizice / 24h.

Pentru solutionarea problemelor traficului rutier — principalele propuneri se refera la:

1.1.Centura ocolire nord — Floresti si Gilau

Drumul Transregio Feleac TR35 din Master Planul General de Transport al Romaniei,
Centura metropolitana este un proiect comun al UAT Gilau, Floresti, Cluj — Napoca si Apahida
din Zona Metropolitand Cluj, investitia este structuratd pe 2 etape: centura de cca. 40 de km pe 4
benzi de circulatie, respectiv drumurile de legaturd de cca. 33,6 km.

I n prezent sunt in curs de elaborare fazele de proiectare SF, PUZ si DTAC, prognozandu-
se anul 2021 pentru inceperea lucrdrilor. Costurile totale ale investitiei sunt de aproximativ 150
milioane euro, investitia urméand a fi fazata pe 2 etape, centura de aproape 40 de km pe 4 benzi de
circulatie, respectiv drumurile de legaturd de 33,6 km.Traseul propus ocoleste la sud municipiul
Cluj — Napoca, dubleazd nodul ,,N”, continud spre vest dupd Complexul Comercial ,,Cora” si
supratraversarea Somesului Mic pe malul stidng, revine pe malul drept in dreptul barajului lac
Floresti, se racordeazd la Autostrada A3 si continud spre vest lanord de localitatea Gilau.
modificari functie de studiile de specialitate aferente proiectului.

Detaliu traseu TR35 - Floresti
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In Planul Urbanistic General al Comunei Floresti este previzutd realizarea Variantei
Ocolitoare Sud, avand ca scop :

- preluarea traficului rutier din zonele functionale ale localitatii Floresti si Luna de Sus, zone
cuprinse intre drumul national DN1 — E60 la nord, limitele intravilanului la sud si est,
respectiv drumul judetean DJ107M  la vest;

Varianta Ocolitoare Sud este compusa din 3 tronsoane:

- Tronson I — Str. Tautului — municipiul Cluj — Napoca la est;
- Tronson II — Str. Eroilor — Str. Tautului;

- Tronson III — Str. Eroilor - DN1 E60 spre vest si nord, respectiv cu DJ107M la
vest si sud-vest.

VoS Tl

SCHEMA CIRCULATIEIIRUTIERE

PLAN INCADRARE iN TERITORIU
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| TRONSON | - VOS?®

Aceasta investitie, a fost inceputa in anul 2017, pe baza unei documentatii
intocmite de SC Luca Way in anul 2014, ulterior lucrarile fiind intrerupte, prin rezilierea
contractului de executie cu firma SC Diferit SRL, reziliere de comun acord, datorita
imposibilitatii predarii amplasamentului liber de sarcini in timp util.

Traseu propus prin proiect 2014

3 Datele au fost preluate din: ,, Expertizé tehnicd - Drum de legdtura varianta Sud — Comuna Floresti” autor
S.C.Pontis Design S.R.L. Satu Mare — expert tehnic atestat MLPAT Nr.07236, A4,B2, D - 2019
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Traseul proiectat al drumului de legatura intre comuna Floresti si municipiul
Cluj-Napoca incepe de la desprinderea din str. Tautului din comuna Floresti (DJ105L) si
se sfarseste la intersectia cu Drumul Sfantul loan din municipiul Cluj-Napoca, avand o
lungime de 2,670km. Drumul de legatura asigura o legatura cu strada Bucium si strada
Primaverii, strazi principale din municipiul Cluj-Napoca, cu intersectarea la nivel a
strazii Valea Garbaului. Strada Valea Garbaului si strada Razoare asigura legatura dintre
traseul nou proiectat de legatura cu Drumul Sfantul Ioan si DN1, strada Valea Garbaului
inainte de zona de supermagazine (mall-ul VIVO, Metro), iar strada Razoare dupa zona
de supermagazine, considerand sensul de mers dinspre Cluj-Napoca spre Floresti.

Drum de legatura Varianta Sud

Drumul de legatura Varianta Sud se desprinde din DJ105L printr-un sens
giratoriu, traverseaza Valea Tautiului printr-un Pod la km 0+018, parcurge pe traseul
existent al Strazii Crizantemelor pe o lungime de aproximativ 800m pana la baza padurii
Floresi - Tauti, ocolind pe la baza versantului pana la intersectia cu Strada Razoare. La
km 1+575 se realizeaza amenajarea intersectiei cu 3 ramuri cu bifurcatii, in Y, cu insula,
pentru asigurarea accesului la zona rezidentiala de pe Strada Razoare. La km 1+954 se
intersecteaza cu Strada Razoare care se modernizeaza, printr-o intersectie cu 3 ramuri
oblica, fara insule. Strada Valea Garbaului se desprinde la km 2+272 printr-un sens
giratoriu amenajat. Paraul Garbaului este traversat printr-un Pod la km 2+371. La km
2+678 este sfarsitul proiectului delimitat de intersectia cu Drumul Sfantul loan, la acest
km se amenajeaza intersectie in T, Lungimea traseului proiectat este de 2,678 km.

Strada Razoare

De la km 1+954 al Drumului de legatura varianta Sud se desprinde Strada
Razoare. Sfarsitul modernizarii se realizeaza prin racordul la Accesul existent catre
Magazinul Metro. Lungimea traseului proiectat este de 0,752km.

Strada Valea Garbaului

De la km 2+272 al Drumului de legatura varianta Sud se desprinde Strada Valea
Garbaului prin amenajarea sensului giratoriu. Sfarsitul modernizarii se realizeaza prin
racordul la Accesul existent catre DN1. Lungimea traseului proiectat este de 0,871km.

Pentru efectuarea expertizei si reproiectarea ulterioara a lucrarilor a fost facuta
o noua ridicare topografica pentru punerea in evidenta a situatiei planimetrice actuale a
zonei aferente acestei investitii.

Au fost realizate ridicari topografice in sistem STEREO 70 al amplasamentului
Variantei de Ocolire SUD. Acestea au permis evidentierea amplasamentului si a
suprafetelor pe care trebuie realizate lucrarile de constructie. Studiile topografice
efectuate s-au realizat in sistemul national de coordonate STEREO 70 si cote cu plan de
referinta Marea Neagra.
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v" Adancimea de inghet
Adancimea de inghet conform STAS 6054/77 este de 90 cm.
Tipul climatic pe ntru zona de interes este tip climatic I, conform STAS 1709/1 din
1990.

v" Seismicitatea zonei
Conform normativului P100-2011, gradul de intensitate seismica este de 6 grade
MSK, acceleratia seismica ag =0,10g, perioada de colt T=0,7sec.

v Litologia zonei

Structura litologica a terenului in zona amplasamentului este caracterizata prin
prezenta pamanturilor coezive de tipul argilelor , argilelor prafoase cu intercalatii
nisipoase, de culoare maroniu roscata, umede .

In foraje s-au interceptat strate de nisipuri prafoase, in care este prezenta apa.

Parametrii fizico mecanici ai acestor strate sunt influentate major de prezenta
apelor fiind astfel necesara luarea unor masuri de drenaj eficient.

Mai sunt necesare unele investigatii geotehnice prin penetrari dinamice, deoarece
avem zone in care s-au facut sapaturi si umpluturi, a caror stare trebuie verificata in
prezent.

La data efectuarii vizitei in teren, nu au fost observate fenomene de instabilitate
in zonele in care s-a intervenit cu sapaturi pentru implementarea structurilor de
sprijin din piloti forati, cu toate ca aceste sapaturi sunt relativ adanci.

Vizitarea terenului a pus in evidenta faptul ca pe traseul aprobat care nu se va
modifica, sunt incepute si abandonate lucrari de terasamente si lucrari de sprijinire cu
piloti forati,atat pe drumul de legatura, intre str. Tautiului si pana la zona unde urmeaza
sa se realizeze intersectia giratorie cu str. Valea Garbaului, cat si pe str. Valea Garbaului
si str.Razoare. Decaparea stratului vegetal s-a facut partial si aparent fara o ordine de
executie pusa la punct, astfel ca aceste zone creeaza puncte de stagnare a apelor, pe un

teren care este sensibil la umezire. Aceasta situatie se poate explica si prin faptul ca la
inceperea executiei nu erau definitivate exproprierile .
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In zona debleului de la km 1+790 - km 2+042, au fost executate partial lucrari de
consolidare constand in piloti forati (73 buc - decontari), 4 radiere de solidarizare si 3

tronsoane cu beton de egalizare.

Sunt montate si armaturi pentru realizarea elevatiilor.

Lucrarile au fost intrerupte fara a se realiza masuri de conservare.
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Traseul Variantei de Ocolire
Sud, km 1+950 - intersectie
cu strada Razoare, unde au
fost realizate lucridri de
forare piloti de diametru
1080 mm (73 bucati din
decontari), 4 radiere de
solidarizare si 3 tronsoane cu
beton egalizare in diferite
etape. De asemenea au fost
montate armaturile pentru
elevatia zidului de sprijin.

Traseul Variantei de
Ocolire Sud, km 1+950 -
intersectie cu strada
Razoare, unde au fost
realizate  lucrari  de
forare piloti de diametru
1080 mm (73 buciti din
decontari) 4 radiere de
solidarizare si 3
tronsoane cu beton
egalizare in  diferite
etape. De asemenea au
fost montate armaturile
pentru elevatia zidului
de sprijin.
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Traseul proiectat se va pastra pentru a nu avea implicatii asupra
terenurilor necesare amplasamentului, exceptie fiind inceputul si capatul
proiectului. La vizita in teren Beneficiarul a scos in evidenta faptul ca acest
tronson al Variantei de Ocolire Sud doreste sa fie prelungit catre Vest astfel incat
modul de amenajare al sensului giratoriu trebuie regandit la fazele ulterioare
astfel incat sa fie corelat cu traseul pe care se doreste continuarea Variantei de
Ocolire Sud care face obiectul prezentei documentatii.

nceput proiect
km 0+000

Tk

=N 5 Y B .
Plan de incadrare cu inceputul traseului Plan de situatie din Proiectul Tehnic cu
(km 0+000 a Variantei de Ocolire Sud) modul de amenajare a inceputului de

traseu al Variantei de Ocolire Sud-km
0+000 - desprindere din D] 105L printr-un
sens giratoriu. Modul de amenajare a
sensului giratoriu trebuie corelat cu traseul
pe care se doreste continuarea Variantei de
Ocolire Sud.
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La capatul Variantei de Ocolire la intersectia acesteia cu Drumul Sfantu Ioan
care in Proiectul Tehnic este prevazuta ca si intersectie in T, la traficul pe care il
va genera Varianta de Ocolire Sud propunem amenajarea intersectiei cu o giratie.

» Profilul longitudinal

Avand in vedere faptul ca investitia este amplasata la baza dealului Garbau,
profilul longitudinal al traseului pe toate caile de comunicatie incluse in proiect este in
consecinta, in sensul ca pantele longitudinale sunt cuprinse intre 0,3% si 10%, nefiind
posibila o revizuire a acestuia, din cauza morfologiei terenului, a unor lucrari de utilitati
existente , precum si a vecinatatilor.

Concluzii privind profilul longitudinal: Profilul longitudinal se va mentine
conform proiect.

» Profilul transversal

Profilul transversal al drumului de legatura si strazilor propuse spre
modernizare, este de regula profil mixt, cu exceptia zonei finale a traseului, inainte de
legatura cu drumul Sfantu loan,unde profilul transversal este in rambleu.

Profilmixt
km 14306 - km 14792 “‘\ i
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Profil in rambleu
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Latimea platformei este cuprinsa intre 12,35 m si 14,70 m pentru drumul de
legatura si strazile Razoare si Valea Garboului si este alcatuita din:

- Parte carosabila 2x3,50 m + sl
- Spatiu pentru rigole carosabile 2x0,30m

- Trotuar stanga 1x 1,50 m

- Pista de biciclete dreapta 1x2,00 m

- Spatiu verde dreapta 1x 0,75 m

- Zone verzi stg. - dr. 0,30 m

Structura rutiera prevazuta are urmatoarea alcatuire:
Parte carosabila

- 4 cm strat de uzura din MAS 16

- 5cm strat de legatura din BAD 20

- 8cmstrat de baza din AB 31,5

- 20 cm fundatie din strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
- 30 cm strat de fundatie inferior din balast

- 30 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici rutieri.
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Trotuare si pista de biciclete

- 4cmBAS8
- 15 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
- 20 cm strat de fundatie din balast

Concluzii privind structura rutiera:

Structura rutiera se va mentine in principiu, urmand a se verifica
suplimentar dupa ce se vor efectua investigatiile geotehnice prin penetrari
dinamice, pentru a se determina starea de compactare a zonelor cu umpluturi.

De asemenea, in functie de evolutia traficului de la data intocmirii
Proiectului Tehnic (2014) la etapele urmatoare se va redimensiona traficul rutier
in vederea confirmarii sau infirmarii structurii rutiere. Structura rutiera
prevazuta in PT corespunde traficului preconizat.

» Scurgerea apelor
Scurgerea apelor este cuprinsa in documentatia existenta si include:

- Rigole carosabile pe ambele parti ale drumului de legatura
- Rigole ranforsate cu rol de santuri de garda la debleu

- Podete P2

- Poduri

Concluzii privind scurgerea apelor:

Podurile si podetele proiectate raman aceleasi din proiectul tehnic. Avind
in vedere evolutia constructiilor pe anumite tronsoane la fazele urmatoare de
proiectare se va avea in vedere adaptarea acestora la conditiile actuale din teren.

» Lucrari de consolidare
Lucrarile de consolidare propuse in proiect sunt:

- Ziduri de sprijin din structuri de pamant armat

- Ziduri de sprijin din beton armat fundate pe piloti forati de diametru mare
(1080 mm)

- Rigole ranforsate

- Drenuri longitudinale clasice

- Drenuri forate orizontal
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Pentru strada Razoare, nu sunt prevazute lucrari de consolidare.
Pentru strada Valea Garboului a fost proiectata:

- Rigola ranforsata
- Drenlongitudinal

Concluzii privind lucrarile de consolidare:

Lucrarile de consolidare se vor reconsidera, asa cum este prezentat in
capitolul de masuri necesare pentru reluarea investitiei.

» Lucrari de amenajari hidrotehnice
La fiecare structura de pod , sunt prevazute lucrari de amenajare a albiilor cu:

- Ziduri de sprijin din gabioane (20 m amonte si 25 m aval de fiecare pod)
- Recalibrare de albie
- Protectie cu pereu de beton a malului V. Garboului pe o lungime de 192 m.

Concluzii privind lucririle de amenajari hidrotehnice:
Solutiile prevazute se vor mentine.

» Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei este asigurata prin includerea lucrarilor de semnalizare
provizorie pe parcursul executiei, precum si semnalizarea definitiva orizontala
si verticala.

Solutiile tehnice incluse in proiect sunt necesare pentru asigurarea stabilitatii,
durabilitatii si sigurantei in exploatare, cu urmatoarele observatii:

- Structurile de pamant armat, sunt incomplete, in sensul ca sistemul de
drenaj propriu colecteaza apele deasupra talpii de fundare, permitand
stagnarea apelor in zona talpii de fundare, cu influenta directa asupra
capacitatii portante a terenului suport
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- Zidurile de sprijin din piloti forati par usor supradimensionati, neregasind
in proiect breviarul de calcule.
De asemenea, tipurile armaturilor propuse nu mai sunt de actualitate.

- Rigolele ranforsate sunt subdimensionate in raport cu taluzurile ce
trebuiesc sprijinite.

Ko 30 B0
Plart e Refernta=304m

Cote Teren

Distante Teren

Cote PROIECT 3

i Distants PROIECT J‘

Lucrarile de drum, in principiu raman aceleasi, cu impunerea unor masuri

speciale in legatura cu asigurarea capacitatii portante la nivelul terenului suport pentru
structura rutiera.

Se vor lua in consideratie:
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Recompactarea zonelor pe care au fost amplasate canalizarile

Imbunatatirea terenului suport prin stabilizare cu lianti

Ranforsari la baza structurii rutiere prin armare cu geosintetice cu rezistente
cuprinse intre 40 si 60 kN/m.

Din analiza proiectului comparativ cu situatia efectiva din teren, s-au facut unele
propuneri de modificare a unor solutii tehnice, modificari benefice realizarii investitiei.

Modificarile propuse sunt importante si corecteaza unele solutii in sensul
eficientizarii acestora, chiar si in conditiile reducerii unor dimensiuni ale structurilor de
consolidare.

Modificarile propuse se refera in special la:

v

Y

v

Y

Redimensionarea lucrarilor de consolidare care utilizeaza piloti forati de
diametru mare, asa cum se propune in ANEXA 1

Redimensionarea rigolelor ranforsate care sustin taluzuri de peste 1,50 m
inaltime

Redimensionarea santurilor in conformitate cu pantele si suprafetele de
colectare ale acestora

Renuntarea la drenurile forate orizontal si inlocuirea acestora cu drenuri
clasice, a caror eficienta este net superioara.

In plus, se elimina sapaturile pentru realizarea unei noi platforme de lucru,
sapaturi care necesita la randul lor o sprijinire adecvata.

Radierul din beton va fi inlocuit cu stratul de poza din nisip, astfel ca timpul
de executie se va reduce si totodata se reduce pericolul inchiderii sapaturilor
in perioada de intarire a betonului din radier.

Luarea in consideratie a realizarii protectiei taluzurilor la amenajarea albiei,
cu saltele geosintetice umplute cu beton, care asigura uniformitatea protectiei
si reducerea timpului de executie.

Cresterea gradului de siguranta in exploatare prin montarea parapetilor de
protectie acolo unde avem inaltimi mari de rambleu.

Cresterea durabilitatii lucrarilor de structura rutiera, ca urmare a verificarilor
propuse pentru investigatii geotehnice suplimentare prin penetrari dinamice
pe zonele in care s-au montat canalizari.

30



T S.C. TRIARH S.R.L.
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
A Tel/Fax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@amail.com

Concluziile preluate din Raportul de Expertiza intocmit de Expert tehnic ing. Teodor
Burilescu, coroborate cu analiza de retea privind dimensionarea Variantei Ocolitoare Sud a
localitatii Floresti, cu necesitatea preludrii traficului generat de viitorul Spital Regional Clinic de
Urgentd pe directia sud — est, fundamenteaza necesitatea dimensionarii Tronsonului 1 al VOS la
patru benzi de circulatie rutierd si la reanalizarii traseului pistei de biciclete aferentd acestui
tronson. Litimea platformei drumului/ tronson Tl se majoreaza de la 12,35 — 14,70m Ia 19,35 -
21,70m si impune actualizarea documentatiei de expropriere.

Intersectia cu DJ105L — Str. Tautului, se adapteaza la racordarea spre vest cu Tronsonul 11
VOS.

Profil Longitudinal '
1100/ 1:1000 §

01, padet P2 km 04177

T | g w2 :
o = ek ST : — =)

Tronsonul I preia traficul rutier generat de viitorul Spital Regional Clinic de Urgenja
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| TRONSON II: intre Str. Eroilor (vest) si Str. Tautului (est)

L S (mp)
Repere Descriere (ml) Platforma | Culoar de
drumului studiu
Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) pana la
intersectia cu Str. Cetatii (Gc) — patru benzi de
circulatie rutierd a 3,50m latime fiecare/cate doud 909,00 | 18.907,20 | 54.540,00
pe sens + pistd de biciclete de 2,0 m l&time a 2
fluxuri + 2 trotuare unula 1,50m + 0,50 banda verde
{la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola si bancheta
Gec -Geer | de la intersectia Str. Cetatii (Gc) la accesul spre
Parcul de Agrement si Centrul Cultural (GccF) - 2
benzi de circulatie rutierda a 3,50m Iatime | 459,00 | 6.334,20 | 27.540,00
fiecare/cate una pe sens + pistd de biciclete de 2,0
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigolé
si bancheta
Geer -Gt | de la accesul spre Parcul de Agrement si Centrul -
Cultural (GeceF) - la intersectia cu Str. Tautului(GT):
2 benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime
fiecare/cate una pe sens + pista de biciclete de 2,0 | 715,00 | 9.867,00 | 42.900,00
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si banchetd
Total: 2.083,00 | 35.108,40 | 124.980,00
Nota: Din lungimea totalda a Tll - de la intersectia (Gc) spre
est: padure pentru care trebuie intreprinsa 950,00 | 13.100,00 | 42.750,00
procedura de scoatere din circuitul forestier -
Caracteristici UM
Intersectii giratorii 3 buc.
Podete peste cursuri de torenti 3 buc.
Intersectii LEA =
Intersectii magistrale apa -
Intersectii magistrale gaze naturale =
Teren proprietate privatd ce urmeaza a fi expropriat: cca. 35.108,40mp din care
cca.13.100,00mp padure

SOLUTII FEZABILE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

4.1. Propunerea unui numir limitat de scenarii/optiuni dintre cele identificate care

vor fi analizate la faza de studiu de fezabilitate:

Se propun urmitoarele scenarii ce urmeaza a fi analizate la faza de studiu de fezabilitate:
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SCENARIUL Nr: 1 | Traseu la nivel

SCENARIUL Nr: 2 | Traseu partial la nivel + viaduct

SCENARIUL Nr:3 | Traseu partial la nivel + pod hobanat racordat la est si vest cu viaducte

SCENARIUL Nr: 1 | Traseu la nivel

L S (mp)
Repere Descriere (ml) | Platforma | Culoar de
drumului studiu

Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) péna la
intersectia cu Str. Cetatii (Gc) — patru benzi de
circulatie rutierd a 3,50m latime fiecare/cate doua 909,00 | 25.906,50 | 54.540,00
pe sens, 2 benzi a + pistd de biciclete de 2,0 m
l&time a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta

Gec -Geer | de la intersectia Str. Cetatii (Gc) la accesul spre
Parcul de Agrement si Centrul Cultural (GCcF) —
patru benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime | 459,00 | 10.786,50 | 27.540,00
fiecare/cate dou pe sens + pista de biciclete de 2,0
m |&time a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50
m banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud),
rigola si bancheta

Geer- Gt | de la accesul spre Parcul de Agrement si Centrul -
Cultural (GCCF) - la intersectia cu Str. Tautului(GT):
patru benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime
fiecare/cate dous pe sens + pists de bicicletede 2,0 | 715,00 | 16.802,50 | 42.900,00
m latime a 2 fluxuri + 2 trotuare unul a 1,50m+ 0,50
m banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud),
rigold si bancheta

Total: 2.083,00 | 53.495,00 | 124.980,00

Nota: Din lungimea totalad a Tl - de la intersectia (Gc) spre
est; padure pentru care trebuie intreprinsa 950,00 28.500,00 mp
procedura de scoatere din circuitul forestier -
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L
Repere Profil transversal (ml)
Ge - Gc 909,00
2 A 3 8L A5 250 ) f o) B $0——. 00— O—+1 50~
28.50
Ge -Gcecer-
Gr 1.174,00
Total: 2.083,00

SCENARIUL Nr: 2 | Traseu la nivel + viaduct
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L S (mp)
Repere Descriere (ml) | Platforma | Culoar de
drumului studiu
de la intersectia cu Str. Eroilor (GE) pana la
intersectia cu Str. Cetatii (G¢) — patru benzi de
Gk - Ge circulatie rutierd a 3,50m latime fiecare/cate doua 909,00 | 25.906,50 | 54.540,00
pe sens, 2 benzi a + pistd de biciclete de 2,0 m
[&time a 2 fluxuri + 2 trotuare unul @ 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv 1,0m (la sud), rigola
si bancheta
de la intersectia Str. Cetalii (Gc) la racordarea cu
Gc - Gt Tronson |, cu supratraversarea DJ105L— viaduct - | 1.500,00 27.540,00
cu patru benzi de circulatie rutierd a 3,50m latime
fiecare/cate doud pe sens cu separator de trafic si
racodare cu Str. Tautului — (prelungirea viadutului
determina scurtarea Tronsonului | cu cca.400,0my);
Total: 2.409,00 | 53.495,00 | 124.980,00
Nota: Este necesard scoaterea definitiva din circuitul
forestier a unei suprafete corespunzatoare fundarii 909,00 3.000,00 mp
pilonilor de sustinere a tablierului format din 15 | 15 piloni
segmente a 60,0m lungime, respective a 135,50m cu Sc=
latime; ceca.
-pentru pista de biciclete se va studia un traseu la | 200,0mp
sol pe trama stradala a localitatii intre reperele Gce
- Gr
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SCENARIUL Nr: 3
R TR S TR
s e T
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| Traseu la nivel + viaduct+POD HOBANAT
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L S (mp)

Repere Descriere (ml) Platforma Culoar de
drumului studiu

Ge - Gc de la intersectia cu Str. Eroilor (GE)
pana la intersectia cu Str. Cetatii
(Gc) - patru benzi de circulafie 850,00 25.906,50 54.540,00
rutierd a 3,50m latime fiecare/cate
doud pe sens, 2 benzi a + pistd de
biciclete de 2,0 m latime a 2 fluxuri
+ 2 trotuare unul a 1,50m + 0,50
banda verde (la nord) respectiv
1,0m (la sud), rigold si bancheta
— viaduct — de record cu podul
Ge -A si hobanat: cu patru benzi de
B-—GT, circulatie rutierd a 3,50m latime 459,00 10.786,50 27.540,00

fiecare/cate doud pe sens cu
separator de trafic

A-B Pod hobanat 1.200,00 42.900,00

Total: 2.083,00 53.495,00 124.980,00

Nota: Nu este necesard scoatere din 0,00 0,00 mp
circuitul forestier
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POD CU HOBANE

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

Podurile cu cabluri - categoria de pod cu hobane, acopera cu costuri minime deschideri
foarte mari. avind o greutate a structurii redusd in comparatie cu alte tipuri de structuri (ex.:
viaduct). Sunt structuri flexibile, avand asigurata stabilitatea la actiuni dinamice.

Tablierul este sustinut de mai multe cabluri rectilinii, ancorate la partea superioard in piloni,
iar la partea inferioara in tablier, asigurand o multipléd rezemare elasticd. Domeniul de performanta:
podurile cu hobane asiguri o distantd maxima intre piloni de 900 — 1.000m, in solutia adoptata, ca
razultat a adaptiirii la teren si a optimizarii costurilor, distanta dintre piloni este de 400,0m.

Din punct de vedere al dispunerii hobanelor in sens transversal structurii se utilizeaza
sistemul de dispunere a hobanelor in ax; dispunerea longitudinala a hobanelor: cabluri dispuse in
evantai.

Pilonii sunt executati din beton armat, amplasati central — in axul longitudinal al podului si
au o naltime de 80,0m (1/5 din deschidere). Pilonii au o forma particulard, asigurdnd un regim
redus de ocupare a solului. Pentru dimensionarea fundatiilor la fiecare pilon s-a solicitat un studiu
geotehnic / un foraj la cota de 25,0m adéncime.

Cablurile podurilor hobanate sunt executate cu tehnologii speciale, sunt alcatuite dintr-un
numir mare de fire cu sectiunea circulari si @ = 5 — 7mm protejate impotriva agentilor atmosferici
prin galvanizare + introducerea intr-un tub de polietilena si injectate cu o substantd de protectie
impotriva coroziunii. Ancorarea hobanelor in piloni si tablier se realizeazad cu piese metalice,
speciale de ancoraj. Se utilizeaza cabluri si ancore care deriva direct din pretensionare, formate
din toroane acoperite cu teci introduse in izolatii de polietilend de mare densitate, caracterizate
prin:

- putere mecanica ridicata;

- rezistentd exceptionald la rupere prin oboseala:

- rezistentd la coroziune remarcabil;

- flexibilitate extrema de utilizare;

- posibilitatea de a inlocui sau a ajusta un singur hoban.

Ancoraj variabil tip H2000

Se propun hobane cu cabluri complet independente - tip  Freyssinet HD 2000
pentru structuri grele - cu instalare si tensionare individuala a fiecdrui cablu si cu protectie
individuald impotriva coroziunii.
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Elementul de tensionare al hobanului Freyssinet HD (sistem "Freyssinet Monostrand" sau
sistem Cohestrand®.) constd intr-un grup de cabluri T15.7 paralele, protejate individual.

Pentru tablier se adopti un sistem mixt: otel / beton: tabliere din beton pentru deschiderile
marginale ale podului, cu rol si de contragreutdti si tabiere metalice in rest. Forma tablierului este
aerodinamica pentru a asigura scurgerea fard fenomene de turbulentd a curentilor de aer.

Tronsonul central are tablierul orizontal, iar tronsoanele laterale prezintd o pantd spre
exterior de 5%. La vest podul se racordeaza la nodul denivelat de circulatie Str. Tautiului / DJ105L
si se prelungeste cu o stradi cu 4 benzi de circulatie pana la limita esticd a teritoriului administrativ,
racorddndu-se la trama stradald a municipiului Cluj — Napoca.L.a vest se continud péni la
intersectia cu Str. Eroilor cu o stradid cu 4 benzi de circulatie, bandd verde centrald, trotuare a
1,50m latime, pista de biciclete de 2,0m latime (ce isi continud traseul pe Str. Cetatii).

Sectiune transversald prin tabllierul metalic si prin tablierul de beton urmat

Podul Normandie

(dupd 1.R. Racanel .. Cdi de comunicafii: poduri™ Ed. Conspress Bucuresti 2007)

In sectiune transversald se realizeaza o latime a partii carosabile de 14,00 m (4 fire de
circulatie, cu cate 2 benzi pe sens), cu doud trotuare de 1,50 m fiecare (prevazute cu parapet
pietonal). si doui piste pentru ciclisti de 1,00 m latime. dispuse simetric fata de axul longitudinal.
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In axul longitudinal se prevede un spatiu de siguranta cu latimea de 5,00 m necesar ancorarii
hobanelor in tablier.

- varianta constructivi de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Podul hobanat se amplaseazi pe traseul delimitat de Str. Cetatii la vest si zona Str. Tautului
— DJ 105L la est. Racordarea cu sistemul rutier la est si vest se realizeaza cu viaducte.

"o e I adp wddm —
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Pod hobanat - sectiune longitudinalé

Este format din trei tronsoane cu lungimea de 400,0m fiecare, total 1.200,0m. Viaductele
de acces vor avea deschideri de céate 40 - 60 m lungime fiecare, amplasate la extremitatea vesticé,
rspectiv estica cu racordare la nodul denivelat de circulagie Str. Tautuli / DJ105L.

Solutia a fost adoptata din urméatoarele considerente:

- optimizarea traseului rutier;

- reducerea la minimum a numarului de imobile ce se expropriazi;

- mentinerea si valorificarea continuitatii zonelor construite din intravilanul localitétii cu
spatiul natural invecinat la sud;

- un mediu sanitos;

- protejarea vegetatiei forestiere, evitarea defrisarilor cauzate de adoptarea solutiilor ,,la
sol” sau viaduct;

- echiparea si dotarea specifici functiunii propuse.

Se prevede iluminat nocturn, semnalizare rutierd, sistem de preluare a apelor meteorice.

TRONSON Il - Str. Eroilor - DN1 E60 spre vest si nord, respectiv cu DJ107M la
vest si sud-vest.

Suprafata studiata este de cca.835.000,0 mp, din care platforma drumului ocupa
cca 172.000,0 mp Lungimea totala a Tronsonului lll este de 9.817,0m.

Prin solutia propusa se urmadreste inscrierea traseului Variantei Ocolitoare Sud in
sistemul de circulatie rutiera:
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-la nivel local: prin stabilirea punctelor de racordare cu Tronsonul 2 la intersectia
cu Str. Eroilor, ce se continua cu Tronsonul 1 de la intersectie cu Str. Tautiului (DJ105L)
spre municipiul Cluj — Napoca;

-la nivel comunal, metropolitan si judetean: prin stabilirea punctelor de racordare
la:

- DN1 -EB0, si DJ 107M 1n giratia existentd ce urmeaza a fi redimensionata;

- Drumul Somes Expres TR35 - la vest - printr-o bretea rutiera cu 2 benzi
de circulatie in lungul Vaii Paraului Fenes;

- Drumul Somes Expres TR35- la est - in zona Pollus / Colina;

- Drumul Somes Expres TR35 la nord prin modernizarea traseului Str.
Eroilor, care devine principalul ax de circulatie nord — sud al localitatii;
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Tronsonul Il al VOS cuprinde:
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Nr. benzi Banda Pista Banda
SEGMENT: | circulatie verde biciclete | Trotuare | Parcaje verde
centrala laterale | laterala
1-2 ° ° 2 x1,50m ° 2
2-3 ° ° 2 x1,50m - 2
3-5 ° ° 2 x1,50m ° 2
5—-6 ° ° 1x1,50m - 1/nord
6-7 2, - . - - 1/est
6-90 cate 1 /sens - - P & 1/ nord
8 = N = &

—150 At ANF 2 50—

27 00
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Intersectiile dintre drumurile publice se realizeaza denivelat sau la acelasi nivel, in functie
de clasele tehnice si de categoriile functionale ale drumurilor care se intersecteaza si in functie de
intensitatea traficului rutier. in cazul depasirii capacitatii pentru o intersectie la nivel cu circulatia
reglementatd prin indicatoare rutiere, se poate avea in vedere solutia semaforizarii intersectiilor
situate in localitati.

Pistele de biciclete:

Se urmareste separarea traficului lent de cel de tranzit prin construirea de drumuri dedicate
vehiculelor lente. in cazul bicicletelor, in afara traficului local, poate fi avut in vedere traficul
turistic —a ,,drumurilor verzi” dedicate exclusiv bicicletelor. Deasemenea se are in vedere
dezvoltarea cu prioritate a tuturor tipurilor de drumuri verzi, inclusiv a celor care nu se
intersecteaza cu ciile principale de transport rutier;

Spatiul necesar deplasarii in sigurantd a biciclistului este determinat de urmétoarele valori:

a) Latimea vehiculului si a unui utilizator adult= 0,75 m, dar poate depasi aceastd latime in
cazul unei persoane corpolente sau in cazul cargo-bicicletelor.

b) Sinuozitatea necesara mentinerii echilibrului pe doua roti: incepatorii, biciclistii

cu bagaje grele. cei care urca rampe sau cei care pleaca de pe loc au o sinuozitate mai
mare a bicicletei; intre 0,2 si 0,8 m. Distanta laterala necesara la depasirea unei biciclete
minim 0,5m.

¢) Bordurile care delimiteazi traseul nu trebuie si depaseasc# inéltimea de 5 em. Daca
existd, bordurile de delimitare trebuie si fie tesite in unghi de 45° Gabaritul traseelor
pentru biciclete trebuie sa asigure o indltime libera de trecere de 2,40 m
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d) Scurgerea apei de pe suprafata de rulare a bicicletelor §i a traficului motorizat este o
conditie obligatorie pentru siguranta utilizatorilor si asigurarea viabilitatii infrastructurii - pentru
biciclete. Proiectarea sau intretinerea deficitard cauzeaza  vibratii neplacute, socuri si obstacole.

e) Proiectarea trebuie sa prevada utilizarea traseelor pentru biciclete la o viteza de minim
30km/h, in cazul unei rute principale, si la o viteza de minim 20 km/h pentru o rutd de acces
locala.

Dezvoltarea echipirii edilitare

- se va prevedea constructia de retele de iluminat public si canalizatii de tubulaturi
pentru fibre optice; stdlpii pentru iluminatul public se vor poza pe banda verde
centrald (nodurile 1 — 6), respectiv pe banda verde laterald in rest.

- traseul canalizatiei pentru retelele de transmitere de informatii sd se suprapuna cu
traseul retelei electrice de iluminat public sau de distributie;

- adincimea de pozare a tublaturii: 70-80 cm;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale(canalizare si minirigole la marginea
carosabilului);

- Alimentarea cu energie electricd se asigura prin racordare la reteaua publicd
existents;

- Salubritateq : este asiguratd de cdtre o unitate de salubritate pe baza de contract.

- Transport in comun Transportul in comun va fi asigurat de Compania de Transport
Public Cluj Napoca S.A. sau alte firme de profil.

Se propune prelungirea traseelor transportului in comun si pentru copiii de varsta scolard
intre Str. Eroilor si Luna de Sus, cu 5 statii — pereche, (céte | pe fiecare parte a drumului) amplasate
in vecindtatea intersectiilor cu strazile: Principald din Luna de Sus, in vecinatatea bifurcatiei spre
Nord si vest langa zona de servicii. Str. Sesul de Sus. Str. Catanii. Str. Eroilor.
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Amplasarea retelelor edilitare

Lucrarile edilitare subterane se vor amplasa in afara partii carosabile a drumului sau in
galerii vizitabile, conform legislatiei in vigoare, in unul dintre urmatoarele sisteme: - izolat; -
combinat. respectiv mai multe instalatii grupate intr-o galerie circulabila.

Amplasarea instalatiilor in sistem izolat sau combinat se va face dupa caz - sub zonele
verzi, sub insulele de dirijare a circulatiei, sub trotuare sau alei pentru ciclisti;

Canalizarea apelor meteorice si drenaje

Se vor respecta prevederile Normativului privind proiectarea, execufia si exploatarea
sistemelor de alimentare cu apd si canalizare a localitdtilor. Indicativ NP 133-2011" si ale
Ghidului de proiectare si executare instalafii ape meteorice, revizuirea reglementdrii tehnice P96
— 199¢.

-Cantitatile de ape meteorice, pentru bazine mici (sub 10 km2 = 1.000 ha) se vor determina prin
metoda rationald care se bazeazd pe conceptul: o ploaie de frecventd normatd va conduce la
realizarea debitului maxim intr— o sectiune a unui bazin cand timpul de ploaie este egal cu timpul
maxim de curgere din punctul cel mai indepirtat pana in sectiunea consideratd; pe aceastd baz
pentru fiecare sectiune de calcul va exista o singura ploaie cu frecventa normata a teritoriului din
care rezultd debitul de dimensionare;

- pentru alegerea diametrului si parametrilor hidraulici - configuratia refelei de ape meteorice in
procedeu separativ se va adopta in corelatie cu:

a) Configuratie amplasament utilizator si receptor;

b) Evacudrile admisibile si impactul asupra mediului receptor, prin adoptarea unui
coeficient de dilutie de 4 Ia 8 ori debitul pe timp uscat pe baza capacititii de autoepurare receptor;

¢) Prevederea de bazine de reteniie (decantare) pentru reducerea debitelor maxime si
retinerea apelor meteorice colectate in primele 5 — 10 min. ale ploii.

- Daca prin Studiul de Fezabilitate se demonstreaza necesitatea construirii unui bazin de retentie
pentru apele meteorice de pe versant acesta se va amplasa in zona Nodului 8 — bifurcatia N — V;
bazinul va avea suprafata inierbatd pentru o folosint suplimentara a bazinului de retenie. Aceste
bazine se vor curdta periodic.

- pentru colectarea si evacuarea apelor de suprafata din zona drumului de pe trronsoanele 8 —9 si
8 — 10 se prevad dispozitive de colectare si evacuare a apelor sub forma de rigole sau santuri
trapezoidale. Forma si dimensiunile dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor de suprafata
se vor stabili pe baza calculului de dimensionare.
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Iuminatul public: se vor respecta prevederile Normativiui NP 062 din 2002 —pentru proiectarea
sistemelor de iluminat rutier pietonal;

hymatil |4

o
"

- intre nodurile 1(Str. Eroilor) si 6 (bifurcatia nord si vest) cu patru benzi de circulatie, céte 2 pe
sens separate de o banda verde centrald, se va adopta sistemul de ilumunat cu stalpi amplasati in
zona de securitate axiald, pe peluza centrald; planul de referintd al corpurilor de ilumunat este
perpendicular pe axa longitudinald a drumului.

- intre nodurile 6— 7, respectiv 6 — 9 se aplici sistemul de iluminat cu amplasarea stilpilor bilateral
alternati, recomandat pentru ciile de circulatie cu cel mult doua benzi de circulatie; indltimea de
montaj a corpului/aparatului de iluminat va fi mai mare decét doud treimi din latimea strazii;

-in zonele de curbi se aplica sistemul cu amplasare unilaterald, montate pe exteriorul curbei;

- in apropierea intersectiilor este necesara reducerea corespunzitoare a distantelor dintre stélpii pe
care se monteazi corpurile de iluminat pentru a creste progresiv nivelul de luminanta; se
recomandi utilizarea unor corpuri de ilumunat diferite ca forma fatd de cele utilizate pentru
sistemele de iluminat ale drumurilor care se intersecteaza.

- in cazulintersectiilor in T sau Y semnalizarea sfarsitului de drum se marcheazi cu un corp de
iluminat situate fn axul benzii de circulatie;

- in cazul intersectiilor cu sens giratoriu, pentru un ghidaj visual corespunzitor, corpurile de
iluminat se vor amplasa pe conturul exterior al intersectiei,

Sistemul de iluminat destinate podurilor va asigura un nivel de luminanta / iluminare cu 50% mai
mare decét cel utilizat pe drumul in prelungirea céruia se afla podul.

Semnalizirile luminoase rutiere

- In cazul drumurilor publice cu mai multe benzi de circulafie, atunci cand este necesard o
semnalizare specifica fiecdrei benzi, sustinerea indicatoarelor respective se face printr-un sistem
portal sau cu console.

Amplasarea semafoarelor la intersectii se face tindndu-se seama de intensitatea, structura
traficului si de mdrimea fluxurilor de circulatie a vehiculelor.
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-Semafoarele de bazi se amplaseaza in intersectii. de reguld, pe partea dreapta a directiei de mers.
Stalpul de sustinere poate fi special destinat pentru semafoare sau poate fi de folosin{a comuna cu
alte utilititi. cum ar fi sustinerea de indicatoare de circulatie.

-inaltimea stalpului de sustinere se alege in functie de numarul posibil al elementelor de semafor
si de indicatoarele care se pot instala pe el, astfel incat distanta de la sol la extremitatea de jos a
semaforului s fie de minimum 2,20 m.

-Semafoarele repetitoare se amplaseaza in cazul intersectiilor in care acced artere cu mai multe
benzi de circulatie pe sens, unde semnalele semaforului de baza pot fi mascate de vehiculele cu
gabarit mare care circuld pe prima banda, pentru conducatorii auto de pe celelalte benzi.

Spatiile verzi

- Plantatiile in randuri cu arbori se executd pe ambele parii ale drumului public, de reguld in zona
de sigurantd, amplasate simetric si paralel cu axa drumului. Alegerea speciilor i asocierea lor in
plantatii trebuie si corespunda conditiilor de clima si de sol.

- Lucrérile de spatii verzi cuprind consolidari de suprafata a taluzurilor cum sunt: inierbari,
brazduiri, plantatii, cleionaje, executarea de plantatii pe zonele libere ale strazilor, amenajari de
spalii verzi in zona strazilor cum sunt: fasii longitudinale, insule verzi la intersectii, etc.

_Distantele minime de plantare de-a lungul drumului intre arborii aceluiasi rdnd depind de clasa
tehnica a drumului si de forma de bazd a coroanelor arborilor:

- categoria drumului public I-IV - distanta minima de plantare pentru specii cu coroand
piramidali este de 15 m, iar pentru cele cu coroand sferica, ovala sau tabulara - de 20 m;

- categoria drumului public V - distanta minimé de plantare pentru specii cu coroana
piramidali este de 10 m, iar pentru cele cu coroani sfericd, ovald sau tabulard - de 15 m.

-Se interzice plantarea pomilor in interiorul curbelor, indiferent de raza acestora.

-Latimile fasiilor verzi situate in profilul transversal al drumului public, in functie de felul
plantatiei. vor fI:
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- pentru plantatii de pomi intr-un sir minimum 1,00 m;
- pentru plantatii de arbusti minimum 0,75-1,00 m;
- pentru gazon si flori minimum 0.75-1,00 m.

-Plantarea arborilor se poate face si in ochiuri patrate, amplasate pe trotuar, cu dimensiunile 1,00
m x 1,00 m, sau circular, cu diametrul de 1,00 m, care se recomanda sa fie acoperite cu gratare
metalice sau din beton prefabricat.

-Se interzice plantarea de arbori i arbusti pe spatiile necirculabile in care sunt amplasate retele si
instalatii edilitare subterane.

-Distantele minime de la marginea par{ii carosabile pana la trunchiurile de arbori si arbusti trebuie
si fie de minimum 1,00 m, in cazul in care aceasta este incadratd de borduri denivelate, sau
minimum 3 m, in celelalte cazuri.

_Plantatiile de pe zonele verzi nu vor deranja iluminatul drumului public, vizibilitatea in curbd si
la traversdrile pentru pietoni.

_Plantatiile cu garduri vii se executd la lucrdri ornamentale, precum si la perdele de protectie.
Gardurile vii nu trebuie sa pericliteze siguranta circulatiei rutiere.

-Curdtarea plantatiilor in zona retelelor electrice se face prin tdierea coroanelor arborilor,
pastrandu-se forma de baza respectiva.

1.8. SURSE DE DOCUMENTARE:

- Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul

~ Legea nr. 413/2002 privind aprobarea OG nr. 79/2001 pentru modificarea si completarea
Ordonanta nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

- Ordinul nr. 45/1998 Norme tehnice privind proiectarea. construirea si modernizarea drumurilor
- Ordinul nr. 50/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitatile rurale

- Ordinul nr. 44/1998 Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-
mediu inconjurator

- Hotirarea nr. 907/2016 privind continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice

- Normativ de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de influenta,

C 242/1993

- Metode de investigare a circulatiei, STAS 10795/1- 1995

- Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel si in sens giratoriu, AND 600-2010

- Latimea drumurilor . STAS 2900-89
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- Instructiunile tehnice C243 pentru recensaminte. masurdtori, sondaje si anchete de circulatie in
localititi si teritoriul de influentd

- Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor publice, indicative PD —
189/2012

- Normativ pentru determinarea metodei de calcul pentru proiectarea drumurilor din punctual de
vedere al capacitdtii portante si capacitatii de circulatie, indicative AND 584/2012

- Normativ privind organizarea si efectuarea anchetelor de circulatie, origine-destinatie.
Pregatirea datelor de anchetd in vederea prelucrarii. DD 506/2001

- Tehnica traficului rutier. STAS 4032/2-1992

- Calculul capacitatii de circulatie pentru strazi. STAS 10144-5-89

- Normativ pentru dimensionare sisteme rutiere suple si semirigide. PD 177-2001

- Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice — indicative AND 554-2004

- Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, STAS 10144/2-91
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c).ORGANIZAREA CIRCULATIEI S| TRANSPORTURI

Pentru stabilirea eliminarea si diminuarea disfunctionalitatilor existente si pentru
fundamentarea unor solutii pe termen scurt, mediu §i lung - au fost analizate §i s-au coroborat
datelor cuprinse in:

e Recensimantul circulatiei rutiere din anul 2015 pe sector de drum DNI km 481+500 -
491+413 si prognoza pentru anul 2019 intocmite de CNAIR ...
e Studiul de trafic pentru Drumul Expres TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35 /2019;

e Studiul de trafic pentru Spitalul Regional de Urgentd Cluj — elaborate de ,,Asociera
PLANET S.A. — CONSEIL SANTE S.A. — TIEG EEIG / 2018;

e Studiul de trafic pentru ,, Drum de legdturd — Variantra Sud Floresti elaborat de SC
LUCAWAY SRL NR. 24830 - 2015;

e Studiu privind organizarea circulatiei rutiere i transporturi pentru ,, Centrul Cultural, Baza
sportive si de Agrement”Floresti sud — est - elaborat de Universitatea Tehnica din Cluj —

Napoca - /2017 autor dr. ing. Gavril Hoda si colectiv;

e Studiu de organizarea circulatiei rutiere Str. Razoare — elaborator S.C. ZOOM
PROIECT”S.R.L. DR.ING. Mihai Liviu Dragomir si dr. ing. Rodica Dorina Cadar / 2017:

o  Studiul de trafic Str. Teilor Floresti — elaborate de S.C. LA CONSULT&DEVELOPMENT
S.R.L. - AUTORI; ING. Adrian Langa, coordinator ing. Corina C. Zadori/2018;

o Studiu de fundamentare/ organizarea circulatiei si transporturilor — Floresti nord — est —
Delul de Jos — coordonator S.C. TRIARH S.R.L. /2018.
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in cadrul acestor documentatii au fost analizate:

1.DIAGNOZA CIRCULATIEI
1.1 Evaluarea situatiei actuale a traficului rutier

in vederea modelirii matematice a traficului, teritoriul localitatii a fost impdrtit in zone de
trafic, iar trama stradald majori a fost exprimati sub forma unui graf alcatuit din noduri si bare.

vVOs Tl

SCHEMA CIRCULATIEI RUTIERE

PLAN INCADRARE IN TERITORIU

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de principalele artere rutiere in corelare cu
configuratia retelei stradale precum si cu si constrdngerile naturale sau artificiale (rauri, zone
urbanizate, etc.), rezultind un numar de .... zone interioare si ..... zone punctuale de penetratie
corespunzitoare principalelor artere de penetrafie (DN 1 -E60, DJ ....).

Trama stradali a fost definita printr-un graf. Ca urmare a cresterii explozive a gradului de
motorizare si implicit a celor 3 categorii de trafic: interior, de penetratie i de tranzit, circulatia se
desfasoard cu dificultati din ce in ce mai mari.

Din analizele efectuate asupra configuratiei refelei de striizi §i a traseelor utilizate de
autovehicule pentru a traversa localitatea Floresti s-a constatat cé traficul de tranzit utilizeaza Str.
Avram Tancu (DN1 — E60), in prezent neexistand centuri ocolitoare.
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Zona AutostradaTRansilvaniei A3
Zona DN1 - E60
Zona TR35

Zona Floresti Nord - Est —Dealul de Jos
Zona Spitalului de Urgenta

Zona Teilor

Zona Razoare

Zone de trafic analizate in studiile elaborate

1.2 Culegerea datelor de trafic

Culegerea datelor de trafic a fost realizatd prin recensdminte de circulatie §i anchete
origine-destinatie pe reteaua rutierd semnificativd si in punctele de penetratie in localitate.
Recensamintele de circulatie rutierd si misuratorile automate oferd informatii exacte asupra
volumului si componentei traficului rutier, dar nu oferd informatii asupra traseelor parcurse de
vehicule. De aici rezultd ¢ in afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie nu pot da
dinainte informatii referitoare la natura si volumul traficului care va folosi reteaua.

Pentru a se cunoaste caracteristicile curentilor de circulatie care vor utiliza reteaua viitoare
si pentru a determina cu precizie necesitdtile de dezvoltare a refelei intr-o zond de trafic data, este
indispensabil s se cunoasca urmatoarele informatii:

- curentii de trafic actuali;

- date privind dezvoltarea socio-economici a teritoriului;
- scopul deplasarii;

- ruta de deplasare.

Plecand de la aceste elemente se vor putea trasa liniile de dorin{d (traseele ideale) pentru
fluxurile de circulatie viitoare. profilul ideal al traseelor viitoare, al legéturilor cu reteaua existenta.
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1.3 Simularea fluxurilor de trafic actual pe reteaua stradala

Metodologia generald de calcul a datelor statistice de iesire pentru simulare pentru
programul de calcul AIMSUN Pentru a obtine date statistice de trafic este necesard colectarea de
informatii de la fiecare vehicul care parcurge sistemul (reteaua stradald). Intréri Informatiile
colectate de la fiecare vehicul in parte sunt: TENi = Momentul de intrare al vehiculului i Tn sistem
(secunde) TEXi = Momentul de iesire al vehiculului i din sistem (secunde)

2. PROGNOZA PRIVIND DEZVOLTAREA CIRCULATIEI

Prognoza circulatiei reprezinta o conceptie stiin{ifica de dezvoltare in viitor a traficului in
spatiu si timp, fiind o previziune complex cu analiza evolutiei si caracteristicilor traficului si care
are ca obiective stabilirea tendintelor de evolutie a factorilor §i parametrilor determinanti si
stabilirea legilor de dezvoltare a relatiilor si termenelor de valabilitate. Schema generald de
elaborare a prognozei si organizarii traficului este de forma:

TERAPIA CIRCULATIEI
Terapia circulatiei stabileste pe baza diagnozei si prognozei:
« Dezvoltarea si amenajarea infrastructurilor rutiere
« Echiparea tehnica necesara dirijarii circulatiei
* Organizarea desfasurarii traficului
Terapia circulatiei este o analizi sistemici avand obiective multifunctionale in vederea
asigurdrii eficientei functionale, tehnice, economice si sociale. Obiectivele majore ale studiului
terapiei circulatiei sunt:
- Reteaua generala de circulatie si racordarea la extravilan
- Circulatia generala si in zone (subzone)
- Artere si strazi de diferite categorii functionale
- Parcaje, garaje si dotari pentru circulatie Intersectii, noduri si piete de circulatie
- Pasaje denivelate

Prin construirea acestor variantelor de ocolire se poate obtine descongestionarea in buné
masuri a arterelor din interiorul localitatii si eliminarea totald a traficului greu de tranzit cu efecte
benefice nu numai asupra fluentei si sigurantei traficului, dar si asupra infrastructurii rutiere. -
soseaua de centurd este absolut necesarid pentru cd odata realizatd se va putea proteja refeaua de
striizi, care sub efectul intensitatii si compozitiei traficului se deterioreaza foarte repede, iar mediul
va fi protejat din punct de vedere fonic si al noxelor.

Centura este oportund pentru ca ajutd la selectarea traficului de tranzit de cel local,
degreveazi refeaua de strazi de o sarcina suplimentara si asigurd o fluentd constanta in desfasurarea
traficului

Parcaje, garaje, dotiiri pentru circulatie
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PARCAREA LA DOMICILIU

Pentru parcare, trebuie dezvoltate parkinguri publice in zone rezidentiale, in functie de
necesitatile identificate la nivelul fiecarui cartier. De asemenea, trebuie luate masuri, inclusiv de
informatizare, care sd permitd o mai bund administrare a parcarilor dinlocalitate. Pentru asigurarea
construire a parcajelor supraterane prin utilizarea la maximum a terenurilor virane existente. Pentru
dimensionarea acestor parcéri este necesara efectuarea de studii specializate in conformitate cu
normativele in vigoare si care sa tind cont totodata si de regimul juridic al acestor terenuri (ce
suprafete pot fi utilizate).

PARCAREA LA DESTINATIE

Probleme pentru parcarea la destinafie se Inregistreazd mai ales in zona centrald
alocalitatii, dar si la principalele institutii ale administratiei publice, sanitare, banci etc. Pentru
rezolvarea situatiei locurilor de parcare din zona centrald studiul propune realizarea unei parcéri
subterane la intersectia Str. Eroilor cu VOS in cadrul organizrii viitoarei Zone Centrale Floresti.

SENSURI UNICE

Introducerea sensurilor unice de circulatie trebuie sd {ind seama de respectarea unor
principii de bazd si anume:

- introducerea unui sens unic pe o artera de circulatie este conditionatéd de existenta unei artere
paralele situate in apropiere, pe care si se introducd sensul unic invers;

- se recomanda ca arterele de circulatie pe care se introduc sensurile unice si aibd 2 benzi de
circulatie; - introducerea sensurilor unice se justificd pentru arterele avand capacitatea de circulatie
depasita sau pe care se prognozeaza depasirea intr-un termen relativ scurt.

Stabilirea sensurile unice se coreleazéd cu Drumul Expres TR35, respectiv cu VOS,
LIMITARI DE VITEZA PE SECTOARE

In principiu, pe intreaga retea rutiera se utilizeaza limitarile de viteza impuse de legislatia
romdna in vigoare. Pentru zona centrala se recomanda introducerea limitarii de viteza la 30 km/h,
pentru protejarea monumentelor istorice existente contra vibratiilor cauzate de traficul rutier.

De asemenea, se recomanda limitdri de viteza la 40 km/h in zona scolilor, a gradinitelor
etc. (zone cu potential ridicat de producere a accidentelor in care sunt implicai pietoni), dar numai
in urma consultarii cu Politia Rutiera.

O alta solutie recomandata pentru calmarea traficului, constd in montarea de module si/sau
praguri limitatoare de viteza (sicane), care sunt utilizate pe plan mondial de mai multa vreme si
care dau rezultate foarte bune, verificate deja in timp.
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PISTE PENTRU BICICLISTI

Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu
bicicleta cu efecte benefice atat asupra mediului, cat $i asupra infrastructurii rutiere. - Existd mai

ale infrastructurii rutiere, cum ar fi;

0 Amenajarea pe carosabil: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzatoare

0o Amenajarea pe trotuare: pe un sens sau pe ambele, cu marcajele si echiparile
corespunzitoare -

Pentru descongestionarea traficului, pentru asigurarea mobilitdfii in localitate va fi
incurajatd in principal folosirea de mijloace alternative de transport: transportul in comun,
utilizarea bicicletelor, inclusiv circulatul pe jos in zonele centrale. Conform liniilor directoare
elaborate de Comisia Europeand este evidentiat ¢d ,, infrastructura trebuie construitd, infrefinutd
securitate ar putea incuraja cetdjenii sa recurgd mai mult la transportul in comun, la ciclism §i la
mersul pe jos, ceea ce nu numai ¢d ar duce la atenuarea congestiilor de trafic si la reducerea
emisiilor, ci ar avea i efecte pozitive asupra sanatafii si bundstdrii oamenilor.”

3. SINTEZA STUDIILOR DE TRAFIC

3.1.RECENSAMANTUL CIRCULATIEI RUTIERE DIN ANUL 2015 INTOCMITE
DE CNAIR - CESTRIN

e pe sector de drum dnl km 481+500 — 491+413: 16.592 MZA vehicule fizice/24h;
e prognoza pentru anul 2019 : 18.583MZA vehicule fizice/24h;

Conform ultimilor estimari locale, in penetratia dinspre Floresti in municipiul Cluj —
Napoca se inregistreaza —25.000 vehicule pe sens, pe 24 ore, iar pe Calea Floresti -valor ce
depasesc 30.000 vehicule pe sens, pe 24 ore.

3.2.STUDIUL DE TRAFIC PENTRU DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES
FELEAC TR35/2019*

Obiectivele specifice ale unui studiu de trafic realizat pentru aceasta faza de proiectare
(studiu de fezabilitate) sunt:

4Sursa: Studiul de trafic afferent SF:,, DRUMUL EXPRES TRANSREGIO EXPRES FELEAC TR35”
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»  estimarea fluxurilor de trafic pe reteaua actuald si pe cea de perspectiva (inclusiv pe
Centura metropolitand Cluj-Napoca - Drum TransRegio Feleac TR35) pentru momentul
darii in exploatare a Centurii metropolitane si pand la un orizont de timp egal cu 20 de ani;

= estimarea nivelului de serviciu pe Centura metropolitand Cluj-Napoca - Drum TransRegio
Feleac TR35;

= furnizarea elementelor necesare pentru analiza multi — criteriald (AMC) si analiza cost-
beneficiu (ACB);

= furnizarea elementelor necesare pentru dimensionarea sistemului rutier.

Analizand fluxurile de trafic de pe drumurile nationale situate in arealul de studiu s-a

observat ca, in general, traficul a rimas cvasi constant fata de anul 2010.

Tabelul 1. Fluxuri de trafic - Recensdméntul general de circulatie 2015, DN si Autostrazi.
Judetul Cluj
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Contoi putomay b ISAF

Amplasarea posturilor CNAIR — CESTRIN de recensdmént si anchetd OD
La elaborarea prognozei de trafic s-a tinut seama de urmatoarele elemente:
estimarile propuse in cadrul PMUD PC Cluj Napoca;

drumurile publice.

analiza unor date statistice de sintezd precum evolutia PIB si evolutia traficului pe

Astfel, pentru prognoza traficului s-a considerat o crestere a cererii de caldtorie cu o

elasticitate de 0,9 fatd de cresterea PIB.

Fluxurile de trafic au fost modelate pentru etapele de perspectiva 2025, 2030, 2040 si 2045.

Valorile efective ale fluxurilor de autoturisme, respectiv vehicule comerciale simulate pe
Centura metropolitand Cluj-Napoca (Drum TransRegio Feleac TR35) la nivelul anilor 2025, 2030,

2040 si 2045 in ipoteza de retea cu proiect sunt
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Redistribuirea traficului in urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) (ca efect de retea) este prezentatd in figurile de mai jos, unde:

+ cu nuante de verde sunt marcate fluxurile atrase (traficul atras) de centura metropolitand
Cluj-Napoca;

Repe ruerdyarciaid

Dierprye 2025
Voksma £ Joah] (AP Do
000 K

[ Fimri core pbrinenc iyt e (r0ect
[ Froour wtenn e rwimans cu proect

e ——
0 TOO 1400 2700 2800 350 M

Redistribuirea traficului total de vehicule in urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-
Napoca si a drumurilor sale de legatura (Drum TransRegio Feleac TR35) - 2025

57



S.C. TRIARH S.R.L.
Str. Unirii nr. 3/49, Cluj-Napoca, Romania
TellFax: 0264 414370 - Email: spanu.radu@gmail.com

Legenda
Refen rutierd/stradald

Dderente 2045

|Volume PrY [yent (AP D#1)
L

[ Frmur cars picasesc repesus fird project
I Frosurt snse Oe rejesua cu prowct

e ———
O 700 1400 2100 2800 3500 m i

Redistribuirea traficului total de vehicule in urma aparitiei Centurii metropolitane Cluj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) — 2045

Pe baza analizelor grafice, efectuate cu ajutorul soft-ului VISUM, se poate evidentia
rerutarea fluxurilor de trafic in ipoteza aparitiei proiectului de centura si drumuri de legaturd. Se
observi astfel cd proiectul are influentd atat la nivelul retelei urbane, dar si la nivelul drumurilor
ce acced spre municipiul Cluj-Napoca.

 Lanivelul retelei de drumuri, proiectul preia fluxuri de tranzit, degrevand DN 1 si DN 1F
in lungul localitatilor Gilau, Floresti, Baciu. Proiectul faciliteazd fluxurile de tranzit pe directia
DN 1/A3 - DN 1C, sau DN 1F — DN 1C, dar in acelasi timp face mai atractivd autostrada A3
pentru relatiile din sud, care anterior utilizau DN 1 — Calea Turzii, sau Centura Apahida- Valcele
(VOCE). De asemenea sunt descongestionate si drumurile judetene utilizate ca alternative ale
traseelor nationale aglomerate, sau tranzitdrii zonei urbane aglomerate (DJ 107M, DJ 107R).

Analizele privind clasa tehnicd a drumului nou Centurii metropolitane Cluyj-Napoca (Drum
TransRegio Feleac TR35) au indicat faptul ca acest drum se incadreaza in clasa tehnica II. Din
punct de vederea al nivelului de serviciu acesta se estimeazi a riméne la un nivel bun (B-C) cel
putin pand in 2040.
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3.3.STUDIUL DE TRAFIC PENTRU SPITALUL REGIONAL DE URGENTA CLUJ *

Trafic rutier:

Accesul SRU Cluj se varealiza din DN1/E60, PE PARTEA STANGA PE RELATIA Cluj
-Napoca - Floresti.Al doilea access la obiectiv se va realiza din Str. Razoare / Str. Crizantemelor
— Floresti cu access la Varianta Ocolitoare Sud, racordata la DN1 -E60, prin care la autostrada A3.

Situatia cdilor de circulaie existente
In baza analizei fluxurilor de trafic existente introduse in programul de microstimulare rezulta:

o Se propun doud solutii de imbunatitire a acesului: varianta 1 cu sens giratoriula DN1-E60
la km 486 + 435, pasaj denivelat cu sens giratoriu la km 482 + 605 si doud intersectii cu
sens giratoriu pe o retea de drumuri de acces spre spital. Solutia a I1-a este siilard cu varianta
nr. 1, cu deosebire ci se propune un pasaj denivelat cu sens giratoriu la sol la km 482+605;

e Prin adoptarea solutiei nr. 1 sau2. Diminuarea timpilor de calatorie pentru traficul de tranzit
pe DNI este minimala;

o Nivelul de serviciu actual al DN1 in zona studiati fard introducerea sensului giratoriu este
D — pe sensul cel mai incércat;

e Nivelele de serviciu pa DN1 prin introducerea sensului giratoriu — rdméan neschimbate;

5 Sursa: Studiu de trafic, autor Asocierea PLANET S.A. — CONSEIL SANTE S.A. — TIEG EEIG / 2018;
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e Cu ajutorul solutiilor propuse se imbunétateste siguranta circulatiei pentru vehiculele care
efectueazi relatia de stdnga spre Floresti si pentru vehiculele care intorc; se va permite
relatia spre stinga dinspre Cluj la accesul pe parcela aferenta SRU;

o In cadrul tramei stradale propuse pentru modernizare, Str. Rdzoare si Str. Crizantemelor
vor avea cel putin 4 benzi de circulatie;

e Frecventele necesare pentru asigurarea transportului de persoane la orele de vérf sunt de
minim 2 linii de autobuz la 15 min. (frecventa = 4 vehicule/ord)si minimum o linie de
autobuz la 10 min. (frecventa = 6 vehicule/ord).
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3.4.STUDIUL DE TRAFIC ,, DRUM DE LEGATURA — VARIANTRA SUD FLORESTI

Retelei de drumuri existente i-a fost afectate valorile de trafic prognozate pentru anul de

studiu 2015

Pentru a se determina cresterea traficului pe perioada de implementare 2015-2025
s-au folosit coeficientii de evolutic ai traficului pentru toate cele trei variante : pesimista,
probabila si optimista (conform indicativului AND 584-2002 Anexa la ordinul MTCT nr. 617
din 23 0ct.2003 NORMATIV ptr determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie). care s-au aplicat la

valorile Recensamantul General al Circulatiei”, efectuat in 2015.

Conform studiului realizat in anul 2015 pe DN | la km 480 . iesirc din Foresti in dircctia
Cluj Napoca avem un trafic de 65913 rspectiv 21582 MZA si DN 1 1a km 485 intrarc in
localitata Floresti din directia Huedin avem un trafic icsire din Floresti in directia Cluj Napoca
avemn un trefic de 40102 respecuv 13280 MZA, datorita faptului ca comuna Floresti nu face
legatura cu nici o alta comuna singura destinatie fiind Clu) Napoca . traficul care esie generat
de localiar Floresti est diferenta dintre ook dous pozitii kilometrice mai sus mentionate
purm concluziona ca traficul general de localitaica Floresti este de 25811 vehicuke respectiv
8302 MZA . conform bilanturilor teritoriale zona de sud ocupa din punct de vedere
demografige partca de sud ocupa 71 % din localitatea Floresti ccea oo inscamna ca va genera
un trafic de 18326 respectiv 8302 MZA. Conform tabelului 4 de la pagina 45.

Prin realizarea variantei de Sud tot traficul mal sus mentionat va avea o ruta directa catre
municipiul Cluj Napoca astfel descongestionad traficul de pe drumul national DN 1 intre km
485 < km 480

Prin ralizarca variantei ocolitoare se va oferi o ruta alterativa pentru traficul generat de
parca de sud a localitatii Floresti |, trafic ce nu est suportat de drumul nationzl DN 1 intre km
484-480 ccex oo duce la producerea de ambuteaje intre orcle de varf, respectiv 7:00-8:30 si
18:00 - 19:30.
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De asemenca trotuarsl si pista de biciclisti se intrerupe intre kilometn 482-480 | prin
realizarea projectulul pactoni si ciclisti vor putea ajunge in conditii de siguranta in municipiul

Cluj Napoca .

Prin reglizarca varenti sud se va reduce semnificaiv ocl mai mar incovenient al
locuitorilor localitatii Floresti reprezentst de impul pierdut in trafic si implicit costul financiar

afement.

Fenomenul cel mai important care & acockerat cresterca cconomica a zonel Floresti a fost
ridicarea preturilor de pe piata imobiliara @ municipiului Cluj Napoca,actiune care in ulumii ani a
dus la mutarca cclor car muncesc sau studiaza in municipiul Cluj Napoca in localiatra Floresti

Accasta investitic de proiect va sjuta la cresterca continua a comunci Floresti |
oferind prin degongestionares traficului nenumarate posibilitati de dezvoltare atat
cconomica cat st cultura

Reevaluarea datelor la nivelul anului 2019 si conform corelarii cu traseul Variantei
Ocolitoare Sud cu Tronsoanele II si 111 — recomandi redimensionarea Tronsonului 1 la 4 benzi de
circulatie (vezi pg. 30 — 36).
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d).CONCLUZII:

Reactualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Floresti judetul Cluj va include:
CIRCULATIA RUTIERA:

1. traseeele propuse pentru DRUMUL EXPRES TR35 si VARIANTA OCOLITOARE
SUD, cu recomandarea efectudrii de citre Administratia Publicid Locald a demersurilor
necesare racordarii spre vest a VOS la Autostrada A3 in punctul de intersectie a traseului
Autostrazii cu drumul de acces la satul Stolna, comuna Sivisisla; aceastd racordare va
permite un acces optim spre municipiul Cluj — Napoca;

2. racordarea traseelor de la pct. 1 cu trama stradald existenta din Floresti si Luna de Sus,
definitivarea sensurilor de circulatie (sens unic, dublu sens);

3. definitivarea traseului drumului de creastd de pe limita nordicd a intravilanului si
solutionarea accesului spre Autostrada A3.

4. Traseul pistelor de biciclete corelat cu pet. 1 — 3.

“Iritocmit:

‘S:C/ARIARH SRL
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ROMANIA
JUDETUL CLUJ
COMUNA FLORESTI
CONSILIUL LOCAL

HOTARAREA

privind aprobarea reglementarilor urbanistice aferente obiectivului  Studiu Sectorial — Masterplan
privind zona Floresti Nord-Est”

CONSILIUL LOCAL AL COMUNEI FLORESTI, JUDETUL CLUJ, intrunit in gedinta
ordinari din data de 23 februarie 2017,

Luand in discufie proiectul de hotarire privind aprobarea reglementirilor urbanistice
aferente obiectivulii ? Studiu Sectorial — Masterplan privind zona Floresti Nord-Est, initiat de cétre
d-nul primar $ulea Horia-Petru,

Aviand in vedere :

Referatul nr.21.214 din 16.02,2017, intocmit de c#tre d-nul Manu Marius, consilier superior in
cadrul compartimentului achizitii,
Tinfnd cont de prevederile art.36, pet.5, lit.c,din Legea nr.215/2001 privind administratia
publicé local¥, republicatd, cu modificérile §i completérile ulterioare
Raportul comisiei de specialitate a consiliului local,
fn temeiul art.45, alin.(1) i art.115 din Legea nr.215/2001 privind administrafia publici
locals, republicat, cu modificirile §i completarile ulterioare

HOTARASTE:

Art. 1. Se aprobi reglementirile urbanistice aferente obiectivului ” Studiu Sectorial —
Masterplan privind zona Floresti Nord-Est”, conform anexel care face parte integrantdd din prezenta
hotérére.

Art.2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotirdri se incredinteazd primarul comunei
Floresti si biroul de urbanism. .

Art. 3 Prezenta hotiirire se comunicy, prin intermediul secretarului Comunei Floresti, in
termenul previzut de lege, Primarului Comunei Floresti, Prefectului judefului Clyj , Biroului
urbanism si se aduce la cunogtin(d publici prin afigarea la sediul primériei, precum §i pe pagina de
internet www.floresticluj.ro.

Nr.24 din 23 februarie 2017 . Presedinte de gediy
‘A% Vaida Florentina {\
I‘(.[f. Vg\‘-;,
) XJ#":.‘\!
TOTAL CONSILIERI 19 SR ‘CU;L
Prezenfi 17 N gzﬁ rasemneazi,
Voturi pentru 16 ON Sy Secrelgy,
abtineri 1 Loty v i
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